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Introducao

As estatisticas de acidentes de transito no municipio de Petropolis sao oficialmente registradas
pela Policia Militar do Estado do Rio de Janeiro (PMERJ), pelo Corpo de Bombeiros do Estado do Rio de
Janeiro (CBMER)J) e pela Secretaria Municipal de Saude. Além destes trés 6rgaos, que fazem os registros
oficiais dos acidentes, em 2014 comecou a operar no municipio o Servico de Atendimento Movel de Urgéncia
(SAMU), que comecou também a atender ocorréncias médicas de acidentes de transito, a partir do ano de
2014.

A CPTRANS realiza a analise estatisticas dos acidentes de transito desde a ano de 2006, com o
objetivo incial de balisar os estudos técnicos para a implantacao de equipamentos de seguranca viaria,
como por exemplo, redutores de velocidade, semaforos e equipamentos de controle de excesso de
velocidade. Porém somente em 2011 foi consolidada uma metodologia para as sumarizacoes estatisticas
dos registros de acidentes da PMERJ e do CBMERJ, de modo a eliminar registros duplicados e completar
registros incompletos, uma vez que um mesmo acidente pode ser registrado pelas duas corporacoes.

Em 2016 foram somados os dados do SAMU, e em 2017 adicionamos as informacoes hospitalares
sobre morbidades no transito a partir dos dados Sistema Unico de Saude (DATASUS) e de informacées do
Hospital Santa Tereza (HST) que é o hospital de referéncia para o atendimento de vitimas de traumas no
transito. Além disso, ja no final do ano de 2017, inserimos as técnicas de geoprocessamento dos dados e
informacgoes, o que permitiu a criacao de varios mapas ilustrativos, como por exemplo, os mapas de calor
dos acidentes no municipio.

E em 2019, ainda durante a confeccao deste anuario, foram adicionados os dados da Policia
Rodoviaria Federal (PRF), relacionados aos acidentes ocorridos em 2018 nas rodovias federais que passam
pelo municipio: a BR-040 (Rio de Janeiro- Juiz de Fora) e a BR-495 (Rodovia Philuvio Cerqueira Rodrigues -
Estrada Petropolis / Teresopolis). O CBMERIJ ja registrava alguns dos acidentes nestas duas rodovias, porém



Introducao

a quantidade registrada por eles nao chegava a 10% do total de acidentes que ocorrem. Por isso, quando a
PRF passou a disponbilizar os registros dos acidentes, passou-se a inclui-los, de forma a obter um panorama
mais realistico da seguranca viaria nas rodovias, embora elas nao estejam sob jurisdicao municipal.

Outra novidade deste anuario, em relacao aos anteriores, é que foram determinados para cada
via um indice de seguranca viaria, que é calculado com base na quantidade de acidentes e quantidade de
vitimas por extensao de via.

A iniciativa da publicacao de um anuario é facilitar o acesso e o entendimento das informacoes
historicas sobre os acidentes de transito em Petropolis. O Anuario sera apresentado em cinco partes: A
primeira apresentando dados relevantes sobre a evolucao da frota de veiculos no municipio, nos ultimos 15
anos; a segunda mostrando a evolucao dos acidentes de transito nos ultimos 5 anos (de 2014 a 2018) e a
terceira parte apresentando alguns dados externos; a quarta parte mostrando os detalhamentos dos
acidentes de transito ocorridos em 2018; e a quinta e ultima parte, apresentando as aco6es propostas para
aumentar a segurancga viaria no municipio.



Metodologia utilizada - Resumo

Coleta dos dados
(PMERJ, CBMERJ,
SAMU E PRF)

Uniao dos
dados dos 4 6rgaos

em uma unica tabela

Eliminacao
de registros em
duplicidade

1 A cada semestre
B Acadaano

Normalizacao, validacao
e padronizagao das
informacgoes

Coleta e inclusao
dos dados
hospitalares
(DATASUS E HST)

Elaboracao de
tabelas e graficos com os
dados sumarizados

Insercao das localizagoes
geograficas para os
acidentes que nao vieram
com essa informacgao

Elaboracao das ilustragcoes
(mapas de calor, mapas das

morbidades, etc...)

Edicao do Anuario




Parte |

DADOS RELEVANTES
SOBRE A FROTA DE VEICULOS
NOS ULTIMOS 15 ANOS
(DE 2004 A 2018)

Sera apresentada a seguir uma série de graficos com a sumarizacao dos dados sobre a frota de
veiculos motorizados registrados no municipio de Petropolis, dados estes disponibilizados pela
pagina de Internet do Detran-RJ. Além desdes, foram usados dados do DENATRAN e do IBGE.

Para este trabalho utilizou-se o aplicativo de planilha eletronica Libreoffice 6.1.
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Q> A frota total registrada em Petropolis aumentou 81,7% em quinze anos, chegando a 171,4 mil
veiculos no final do ano de 2018.
Q> A taxa de motorizacdo no municipio chegou a 56,1 veiculos para cada 100 habitantes, que é um
numero superior as taxas de motorizacao federal e estadual:
Brasil: 47,9 Rio de Janeiro (estado): 39,1




Dados relevantes

Q{> A frota de transporte individual (carros de passeio e motos) teve seu pico maximo no ano de
2009, representando 85% da frota total. Em 2018 esse percentual caiu para 83,9%, devido ao
crescimento do transporte de carga, que passou de 13,9% em 2009 para 15,1% em 2018. Em
Petropolis existe 1 veiculo de transporte individual (carro ou moto) para cada 2,3 habitantes.
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Dados relevantes

@ A frota de motos aumentou 181% em 15 anos, passando de pouco mais de 10mil para 29,4 mil

veiculos em 2018. A maior preocupacao com este aumento continua sendo a necessidade de
oferecer medidas especificas para qualificacao do condutor e na adocao de medidas que
aumentem a seguranca viaria, uma vez que acidentes com este tipo de veiculo tém maior
gravidade.
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Dados relevantes

U A frota de motos alcancou o percentual de 17,1% da frota total, que é a maior
representatividade no periodo. Varios fatores contribuem para este aumento, como o custo
baixo (tanto de aquisicao quanto de operacao - consume pouco combustivel) e a versatilidade
no transito: nao fica presa em congestionamentos e trafega bem por vias nao pavimentadas.
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Parte i

EVOLUCAO DOS ACIDENTES
DE TRANSITO NOS ULTIMOS
5 ANOS (DE 2014 A 2018)

Sera apresentada a seguir uma série de graficos com a sumarizacao dos dados sobre os acidentes de
transito registrados nas vias urbanas nos ultimos 05 (cinco) anos. Foram excluidos nessa
sumarizacao os acidentes registrados nas vias rurais (rodovias e estradas) que nao estao sob
jurisdicao municipal, a saber: BR-040; BR-495 (Est. Philuvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est.
Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de
Fagundes); RJ-107(Estrada Serra da Estrela); e RJ-134 (Estrada Silveira da Motta).

Para este trabalho utilizou-se os aplicativos de planilhas eletronicas Libreoffice 6.1.



Evolucao dos acidentes em 5 anos

t%{> Assim como nas estatisticas anteriores, percebeu-se uma reducao no registro de acidentes sem
vitimas a partir de 2013. Nos anos subsequentes a parcela de registro de acidentes com vitimas
foi se tornando cada vez maior que a parcela de acidentes sem vitimas. Isto nao representa em si
uma queda nos acidentes sem vitimas, pois além de ocorrer a subnotificacao por parte dos
condutores envolvidos, a PMERJ ainda nao disponibiliza para consulta os dados do e-BRAT que é
uma ferramenta via Web para o registro dos acidentes sem vitimas.

Acidentes com e sem vitimas - vias urbanas



Evolucao dos acidentes em 5 anos

Q> A quantidade de vitimas fatais no local dos acidentes vem aumentando desde 2014, e a partirdo
ano de 2018, iniciamos a coleta de informacoes sobre vitimas que falecem durante o tratamento
hospitalar.

Vitimas fatais em acidentes de transito - vias urbanas

* Os dados das vitimas pds-cena em acidentes de transito de 2014 a 2016 foram coletados do sistema DATASUS e ndo estdo separados por vias rurais e
urbanas. Os dados de 2017 e 2018 foram informados pelo Hospital Santa Teresa e consideraram apenas as vias urbanas.



Evolucao dos acidentes em 5 anos

Q{> O sistema do DATASUS disponibiliza dados sobre as internacoes de vitimas de acidentes de
transito. O grafico abaixo mostra os dados absolutos, relativos a quantidade de internacoes
(vitimas) por ano. Verifica-se que a maioria dos atendimentos é de vitimas de acidentes
envolvendo motocicletas.

Internacoes causadas por acidentes de transito



Evolucao dos acidentes em 5 anos

Q> O sistema do DATASUS disponibiliza dados sobre as internacoes de vitimas de acidentes de
transito. O grafico abaixo mostra os dados relativos aos valores totais gastos com internacoes
das vitimas de acidentes de transito por ano. Verifica-se que a maior parte dos valores gastos em
atendimentos também é para vitimas de acidentes envolvendo motocicletas.

Valores gastos para atendimento das vitimas de acidentes de transito
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Evolucao dos acidentes em 5 anos
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Q> O grafico abaixo demonstra a evolucao dos acidentes por tipo, nas vias urbanas.




Evolucao dos acidentes em 5 anos

Q{> Todos os anos, é feita a analise pormenorizada das 10 vias com mais acidentes em Petropolis. No
periodo de 5 anos, 7 vias sempre aparecem nesta lista, conforme mostrado no grafico abaixo.
Percebe-se que a via que mais apresenta quantidades absolutas de acidentes e vitimas é a
Estrada Uniao e Industria.
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Evolucao dos acidentes em 5 anos

t%{> No grafico abaixo @ mostrada a média, em 5 anos, em numeros absolutos para a quantidade de
acidentes e quantidade de vitimas para as 7 vias com maior ocorréncia. Porém, é importante
ressaltar que, apesar a Estrada Uniao e Industria ter a maior média no intervalo, esta via tem
extensao muito superior que as outras vias. Por isso a analise sobre dados absolutos nao é a mais
adequada para efeitos comparativos entre as vias.



Evolucao dos acidentes em 5 anos

Q{> Este grafico mostra a quantidade de acidentes por extensao de cada via. Esta analise é mais
adequada para analisar comparativamente a seguranca viaria nos logradouros. Percebe-se que
a Rua do Imperador apresenta a maior média do periodo para a quantidade de acidentes, e a Av.
Barao do Rio Branco apresenta a maior média emrelacao a quantidade de vitimas
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Parte lli

DADOS EXTERNOS

PARA 2018

DPVAT E DATASUS

A seguir serao apresentados os dados de pagamento de indenizacoes pelo DPVAT e de
custos de tratamento com vitimas de acidentes de transito disponibilizados pelo DATASUS para
uma melhor contextualizacao dos dados estatisticos relativos ao municipio de Petropolis.

Para este trabalho utilizou-se como fonte de pesquisa o Anuario apresentado pela Lider
Seguradora, o sistema on-line do DATASUS, além de adaptacoes feitas em planilhas eletronicas
Libreoffice 6.1.



indices Nacionais - DPVAT

Q{> De acordo com a Seguradora Lider, administradora do Seguro DPVAT, um beneficio de carater
social de abrangéncia nacional, houve em 2018 uma queda de 7% nos casos de Morte em relacao
ao mesmo periodo do ano passado, os quais representaram 38.281 pagamentos, em todo o
Brasil. Esses dados sao mostrados no anuario estatistico disponivel na pagina de internet da

seguradora.

NO BRASIL

‘Fonte: https://www.seguradoralider.com.br/Sala-de-Imprensa/Boletim-Estatistico

* Os pagamentos das indenizacoes referem-se as ocorréncias no periodo e em anos anteriores, observado o prazo prescricional de 3 (trés) anos para solicitar o beneficio do
Seguro DPVAT



Indices Nacionais - DPVAT

t¥{> A Seguradora Lider também apresenta em seu anuario algumas outras estatisticas nacionais,
como mostrado a seguir:

Indenizacoes pagas por
TIPOS DE VEICULOS - Jan a Dez 2018

Indenizacoes Pagas por

HORARIO DO ACIDENTE - Jan a Dez 2018 AUTOMOVEIS
MADRUGADA i
oh - 5:50h 10%
CICLOMOTORES
AMAMHECER . WAL
(Th ) Elsigh - . .
9h - 12:59h - L/ E
| ™5 11.996
TARDE J
13h - 16:54ah 21%
ANDITECER ONIBUS/MICROD
. 23% ) X
1Th - 19:59h DNIBUS E VANS
HOITE m 5-7‘8
4]

MDTOCICLETAS
2% 246.993

‘Fonte: https://www.seguradoralider.com.br/Sala-de-Imprensa/Boletim-Estatistico

* Os pagamentos das indenizacoes referem-se as ocorréncias no periodo e em anos anteriores, observado o prazo prescricional de 3 (trés) anos para solicitar o beneficio do
Seguro DPVAT
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ACIDENTES DE TRANSITO

indices Nacionais - Acidentes com motocicletas - DPVAT

ESTATISTICAS DE

‘Fonte: https://www.seguradoralider.com.br/Sala-de-Imprensa/Boletim-Estatistico

2 8 * Os pagamentos das indenizacoes referem-se as ocorréncias no periodo e em anos anteriores, observado o prazo prescricional de 3 (trés) anos para solicitar o beneficio do
Seguro DPVAT



Indices Nacionais - Acidentes com motocicletas - DPVAT

& Aindaem relacao aos acidentes com motocicletas, a Seguradora Lider também apresenta em seu
anuario algumas outras estatisticas nacionais, como mostrado a seguir:

"Fonte: https://www.seguradoralider.com.br/Sala-de-Imprensa/Boletim-Estatistico

* Os pagamentos das indenizac6es referem-se as ocorréncias no periodo e em anos anteriores, observado o prazo prescricional de 3 (trés) anos para solicitar o beneficio do
Seguro DPVAT
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indices municipais - DPVAT

Q> Ja para Petropolis, a Seguradora Lider enviou exclusivamente um recorte dos dados dos
sinistros pagos no municipio em 2017 e em 2018, o qual € mostrado no grafico abaixo. Percebe-
se uma queda nas indenizacao de morte (-34,6%), que é um percentual superior ao indice
nacional. Ja para os sinistros referentes a invalidez permanente a queda foi de -7,6%, indice
abaixo ao nacional.

* Os pagamentos das indenizacoes referem-se as ocorréncias no periodo e em anos anteriores, observado o prazo prescricional de 3 (trés) anos para solicitar o beneficio do
Seguro DPVAT



Dados DATASUS - 2018

Y, De acordo com o sistema DATASUS, houve 647 internacées em 2018, com um gasto de R$1,18
milhoes. Desses totais, 65% referem-se a tratamento de condutores ou passageiros de acidentes
com motocicletas.

COMPOSIGCAO DO GASTO DO SUS COM TRATAMENTO DE ACIDENTADOS

Obs.: estes dados servem apenas como referéncia para composi¢ao dos tipos de vitimas e quanto cada grupo de vitimas custa ao sistema Unico de saude, pois ndo incluem
atendimentos em hospitais privados, fora da rede do SUS, bem como nao estdo separadas as vitimas de acidentes nas vias urbanas e vias rurais.
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Parte IV

DETALHAMENTO DOS
ACIDENTES NO MUNICIPIO
EM 2018

Nas proximas paginas serao apresentados os detalhamentos das informacoes relativas
aos acidentes de transito ocorridos no municipio em 2018. E no Anexo |, seguem as tabelas
sumarizadas com os dados quantificados que geraram os graficos que serao apresentados nesta
parte do anuario.

Para este trabalho utilizou-se o0 aplicacativo de planilhas eletronicas Libreoffice 6.1,
alem do aplicativo de geoprocessamento QGIS 2.18.



Dados gerais sumarizados - 2018

t¥{> Foram coletados 2.511 registros de acidentes de transito pelos 4 orgaos oficiais: Policia Milibar
(PMERJ), Corpo de Bombeiros (CBMERJ), Servico de Atendimento Moével de Urgéncia (SAMU) e
Policia Rodoviaria Federal (PRF). Desses registros, 561 foram registros duplicados, que sao
aqueles que dois ou mais orgaos diferentes realizam o mesmo registro e foram eliminados pela
duplicidade, resultando em 1.950 registros unicos. Os graficos abaixo mostram a proporcao de
registros efetuados por cada orgao, considerando o total de registros coletados.

COMPOSIGAO DOS REGISTROS DE ACIDENTES POR ORGAO DE ORIGEM

* Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philtvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Aimirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes);
RJ-107 (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdigdo municipal.



Dados gerais sumarizados - 2018

Q{> Dos 1.950 acidentes registrados (com e sem vitimas), 1.544 ocorreram nas vias urbanas e 406 nas
vias rurais*. Pelos graficos abaixo, percebe-se que para as vias urbanas, prevalecem a ocorréncia
de acidentes do tipo «COLISAO» e «ABALROAMENTO», correspondendo a 58.7% do total de
acidentes. J4 no caso das vias rurais, a maioria dos acidentes sao dos tipo «COLISAO»,
«CHOQUES» e «QUEDA DE MOTOS», correspondendo a 61,6% do total de acidentes.

COMPOSIGCAO DOS ACIDENTES POR TIPO

* Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philtvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Aimirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes);
RJ-107 (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdigdo municipal.



Dados gerais sumarizados - 2018

t%{> Dos 1.544 acidentes que ocorreram nas vias urbanas, houve uma distribuicao quase proporcio-
nal entre os sete dias da semana, prevalecendo a sexta-feira como dia de maior ocorréncia de
acidentes. Ja dos 406 acidentes que ocorreram nas vias rurais* houve uma concentracao as
sextas-feiras, sabados e domingos.

COMPOSICAO DOS ACIDENTES POR DIA DA SEMANA

* Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philuvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes);
RJ-107 (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdigdo municipal.



Dados gerais sumarizados - 2018

Q{> Dos 1.950 acidentes que ocorreram nas vias urbanas e nas vias rurais* a maioria aconteceu na
faixa horaria da TARDE (DAS 12h as 18h). Porém é importante ressaltar que ha um percentual
relevante de registros das vias urbanas onde nao houve a anotacao do horario da ocorréncia.

COMPOSICAO DOS ACIDENTES POR FAIXA HORARIA DO DIA

Faixas horarias:
Madrugada (0-6h)
Manha (6-12h)
Tarde (12-18h)
Noite (18-24h)

* Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philtvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Aimirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes);
RJ-107 (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdigdo municipal.



Dados gerais sumarizados - 2018

Q{> Dos 1.544 acidentes que ocorreram nas vias urbanas, 1.025 vitimaram pelo menos uma pessoa.
Ja nas vias rurais*, dos 406 acidentes, 328 vitimaram pessoas, conforme graficos abaixo.
Importante lembrar que nao estao inseridos os dados do sistema e-BRAT da PMERJ, além do que
existe ainda subnotificacao desse tipo de acidentes por parte dos envolvidos.

COMPOSIGCAO DOS ACIDENTES COM E SEM VIiTIMAS

* Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philtvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Aimirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes);
RJ-107 (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdigdo municipal.



Dados gerais sumarizados - 2018

Q{> Das 1.240 vitimas nas vias urbanas e 473 vitimas nas vias rurais, a maioria dos acidentados é do
sexo masculino, com percentuais muito proximos tanto para as vias rurais quanto para as vias
urbanas, como mostrado nos graficos abaixo

COMPOSIGCAO DOS ACIDENTES POR SEXO DAS VITIMAS

* Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philtvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Aimirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes);
RJ-107 (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdigdo municipal.



Dados gerais sumarizados - 2018

Q> Das 1.240 vitimas nas vias urbanas e 473 vitimas nas vias rurais, a maioria dos acidentados é
encontra-se na faixa etaria de 11 a 40 anos, sendo que faixa de 21 a 30 é a mais acidentada, tanto
para as vias urbanas, quanto para as vias rurais. Importante ressaltar que para o caso das vias
urbanas, ha uma subnotificacao consideravel com relacao a idade das vitimas: 19% das vitimas
nao tiveram aidade registrada.

COMPOSICAO DOS ACIDENTES POR FAIXA ETARIA DAS VITIMAS



Dados gerais sumarizados - 2018

Q{> Das 1.713 vitimas em todo o municipio, houve 26 falecimentos, tanto em cena quanto pos-cena,
o que representa 1,6% das vitimas. Porém, quando é realizado o recorte para as vias rurais, esse
percentual aumenta consideravelmente, chegando a 2,5%.

COMPOSICAO DOS ACIDENTES POR TIPO DE VITIMAS

* Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philtvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Aimirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretério e Estrada de Fagundes); RJ-107
(Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdigdo municipal.



Dados gerais sumarizados - 2018

Q> A partir de 2017, iniciou-se o registro das vitimas que falecem durante o tratamento hospitalar, a
partir das informacoes do DATASUS e do Hospital Santa Teresa, que é o hospital de referéncia no
municipio. A quantidade de vitimas fatais pos-cena pode ser maior em funcao das vitimas que
sao tratadas em hospitais privados, fora da rede unica de saude (SUS), além daquelas que
acidentam no municipio e sao tratadas fora do mesmo.

COMPOSIGCAO DOS ACIDENTES POR TIPO DE VITIMAS FATAIS

* Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philtvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Aimirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretério e Estrada de Fagundes);
RJ-107 (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdigdo municipal.



Dados gerais sumarizados - 2018

", Dos 26 falecimentos que ocorreram em 2018 em funcao de acidentes de transito, a tabela abaixo
mostra os detalhamentos para cada ocorréncia.

DETALHAMENTO DOS ACIDENTES COM VITIMAS FATAIS

* Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philtvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Aimirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretério e Estrada de Fagundes); RJ-107
(Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdigdo municipal.



Locais dos acidentes com vitimas fatais - 2018
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Locais dos acidentes com vitimas fatais - 2018
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Dados de acidentes com motocicletas - 2018

Q> Os graficos a seguir iniciam o detalhamento dos dados de acidentes envolvendo motocicletas.
Como foi demonstrado anteriormente, a frota de motos representa 17,1% do total de veiculos
registrados no municipio. Porém a quantidade de acidentes envolvendo motocicletas
representa 1/3 dos acidentes nas vias rurais* e quase a metade dos acidentes nas vias urbanas.

139

723
821

267

* Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philtvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Aimirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes);
RJ-107 (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdigdo municipal.



Dados de acidentes com motocicletas - 2018

Q{> Estes graficos mostram os dados das vitimas acidentes envolvendo motocicletas. Seguindo a
tendéncia, a parcela de vitimas de acidentes com motos também representa 1/3 das vitimas em
vias rurais*. Ja para as vias urbanas, essa parcela ultrapassa a metade das vitimas. Isso significa

que os acidentes envolvendo motocicletas geram mais vitimas nas vias urbanas que nas vias
rurais®.

166

537

703
307

* Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philtvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Aimirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes);
RJ-107 (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdigdo municipal.
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ACIDENTES DE TRANSITO

Dados de acidentes com motocicletas - 2018

Q{> E para as vitimas fatais, tanto para as vias rurais* quanto para as vias urbanas, as fatalidades de
acidentes envolvendo motocicletas representa exatamente a metade do total de vitimas fatais.

ESTATISTICAS DE

* Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philtvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes);
RJ-107 (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdigdo municipal.



Dados de acidentes com motocicletas - 2018

Q{> Dos 723 acidentes com motocicletas nas vias urbanas, e dos 139 que ocorreram nas vias rurais,

percebe-se, pelos graficos que as quedas (que nao envolvem outro veiculo ou obstaculo fixo)
representam a maioria dos acidentes nas vias rurais. Ja nas vias urbanas, o principal tipo de
acidente envolvendo motocicletas sao as colisoes com outros veiculos.

COMPOSICAO DOS ACIDENTES COM MOTOCICLETAS POR TIPO

* Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philuvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Aimirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes);
RJ-107 (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdigdo municipal.



Dados de acidentes com motocicletas - 2018

t%{> Comrelacao aos acidentes com ou sem vitimas, percebe-se que no caso de acidentes envolvendo
motocicletas o percentual com vitimas é superior aos acidentes em geral. Para o caso das vias
rurais o percentual é 9,1% maior, e no caso das vias urbanas, o percentual é 16,2% maior ( em
relacao aos dados dos acidentes em geral, mostrados na pagina 38).

* Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philtvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Aimirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretério e Estrada de Fagundes);
RJ-107 (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdigdo municipal.



Dados de acidentes com motocicletas - 2018

S Em relacao as vitimas fatais e nao-fatais, os acidentes apresentam envolvendo motocicletas
apresentam um percentual maior de fatalidades em relacao aos acidentes em geral. No caso das
vias rurais, o percentual geral é de 2,5%; nas vias urbanas o percentual geral é de 1,5%, conforme

demonstrado na pagina 41.

COMPOSICAO DE VITIMAS DE ACIDENTES COM MOTOCICLETAS POR TIPO

* Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philtvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Aimirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes);
RJ-107 (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdigdo municipal.



Dados de acidentes com motocicletas - 2018

Q{> Assim como foi explicado na pagina 42, quantidade de vitimas fatais pos-cena pode ser maior
em funcao das vitimas que sao tratadas em hospitais privados, fora da rede Unica de saude
(SUS), além daquelas que acidentam no municipio e sao tratadas fora do mesmo.

* Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philuvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Aimirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes);
RJ-107 (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdigdo municipal.



Dados de acidentes com motocicletas - 2018

Y, Dos 26 falecimentos que ocorreram em 2018 em funcao de acidentes de transito, a tabela abaixo
mostra os detalhamentos para cada ocorréncia que tiveram envolvimento com motocicletas, e
representaram a metade das vitimas fatais em todo o municipio.

DETALHAMENTO DOS ACIDENTES COM VIiTIMAS FATAIS E COM O ENVOLVIMENTO
DE MOTOCICLETAS

Qtde. |Vitimas na|Vitimas
Vias Vitimas |cena poés-cena Tipo Acidente Veiculos Envolvidos Sexo Idade

BR 040 1 1 0 QUEDA MOTO M 18
BR 040 1 1 0 QUEDA MOTO M 32
ESTRADA BERNARDO COUTINHO (RJ-117) 1 1 0 COLISAO MOTO X ONIBUS M N.I
ESTRADA BERNARDO COUTINHO (RJ-117) 1 0 1 ABALROAMENTO AUTO X MOTO M 23
ESTRADA SILVEIRA DA MOTTA (RJ-134) 1 1 0 COLISAO AUTO X MOTO M 25
BR 495 (ROD. PHILUVIO C. RODRIGUES) 1 0 1 COLISAO AUTO X MOTO M 27
ESTRADA DAS ARCAS 1 1 ABALROAMENTO AUTO X MOTO M 29
ESTRADA DAS ARCAS 1 1 ATROPELAMENTO MOTO F 82
RUA FONSECA RAMOS 1 1 ATROPELAMENTO MOTO F 59
RUA FONSECA RAMOS 1 1 ATROPELAMENTO MOTO F 57
RUA QUISSAMA 1 1 COLISAO AUTO X MOTO M 41
RUA WASHINGTON LUIZ 1 1 COLISAO AUTO X MOTO M 54
ESTRADA DO BONFIM 1 1 COLISAO MOTO X ONIBUS M 28
TODAS AS VIAS (URBANAS E RURAIS) 13 9 4

VIAS RURAIS (ESTRADAS E RODOVIAS) 6 4 2

VIAS URBANAS 7 5 2




Dados sumarizados - classificacao por indices - 2018

Q{> Inicialmente, o indice utilizado para classificar as vias com maior inseguranca viaria era a
quantidade absoluta de acidentes. Para os anuarios de 2016 e 2017 foi criado um novo indice,
que diz respeito a quantidade de acidentes por extensao de via, que é mais adequado para
analisar comparativamente a seguranca viaria em cada via. Percebe-se por esta analise que vias
mais curtas, porém com um alto trafego de veiculos e pedestres, pode ser muito mais insegura
do que a via extensa, que tem uma maior quantidade de acidentes.




Dados sumarizados - classificacao por indices - 2018

Q{> E agora para o ano de 2018, foi criado mais um indice, que denominou-se de «Inseguranca
Viaria». Esse indice leva em conta nao somente os acidentes por km, mas também as vitimas por
km, e as fatalidades por km. Para cada uma dessas variaveis foi atribuido um peso, e calculado
uma valor, que se aproxima ainda mais da «sensacao» de inseguranca. Um exemplo disso é a Rua
Fonseca Ramos, que apesar de nunca ter configurado com uma via com mais acidentes nos anos
anteriores, foi palco de duas fatalidades por atropelamento em 2018.

* Indice de inseguranga viaria = [ (quantidade acidentes por km *1) + (quantidade de vitimas por km *2) + (quantidade de vitimas fatais
por km *30)]



Dados sumarizados - classificacao por indices - 2018

% O grafico abaixo mostra a comparacao entre os trés indices. Note-se que a quantidade de
acidentes nao representa fielmente a seguranca viaria, apesar de ter sido utilizada durante
muitos anos para tal. Sugere-se que para os proximos estudos, que sejam utilizados outros
indices, como «Acidentes por km» e «Inseguranca Viaria», além do estudo sobre os mapas de
calor, que indicam em quais locais especificos que os acidentes ocorrem com maior frequéncia.



Dados sumarizados - Acidentes por tipo - 10 vias - 2018

Q{> Ja este grafico mostra a composicao dos acidentes por tipo, nas 10 vias com maior quantidade
absoluta de acidentes. A maior parte dos acidentes nas vias sao do tipo «Colisao», «Choque» e
«Abalroamenton.

Q{> As ruas Bingen, Barao do Rio Branco e Washington Luiz apresentaram os maiores percentuais de

quedas de motocicletas.

As ruas Doutor Hermogénio Silva e Teresa apresentaram os maiores percentuais de

atropelamentos.

@
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ACIDENTES DE TRANSITO

Dados sumarizados - Acidentes por tipo - 10 vias - 2018

ESTATISTICAS DE

Q{> A tabela a seguir mostra para cada uma das 10 vias com mais acidentes, as maiores frequiéncias
de acidentes por dia da semana e por faixa horaria. Note-se que a faixa horaria da Tarde (das 12h
as 18h) e da Noite (das 18h as 24h) é que sao as mais criticas nessas vias.

58



Mapa de calor dos acidentes em 2018 - Geral
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Mapa de calor dos acidentes em 2018
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Mapa de calor dos acidentes em 2018

:11“ CASTE]:AN EA

v ".' .'ir
= 1 ﬂl ﬁ'_x ":::_f

#
[l =

.-.n.l_LBIN D: S'QEIR A
\ e ¢

ALTO DA
" _/SERRA

Ocorréncia de acidentes
Baixa Média




Mapa de calor dos acidentes em 2018

CENTRO

-,

';II
f

N
MOSELA . +/

Média




Mapa de calor dos acidentes em 2018

MOINHO
PRETO

6RA§-:‘§ DA
MOSELA <7

i L -
U e T

Ocorréncia de acidentes

Baixa Média
[

|’:.' .'1 = --.i';




Mapa de calor dos acidentes em 2018
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Ocorréncia de acidentes

VALE DAS VIDEIRAS S S

VALE DAS
VIDEIRAS

e i

EST. ALMIRANTE PAULO MARTINS MEIRA




Mapa de calor dos acidentes em 2018

¥as NS TTAIPAVA, BENFICA E,
% ";;_" DAME MACHADO

PONTE DO - \so SN TER Y i X el )
MANGA LARGA : 1%

> o /| *PARQUE
¥ | MUNICIPAL
S o3 .

Ocorréncia de acidentes
Baixa Média




Mapa de calor dos acidentes em 2018

)~ VALE DO'CUIABA

.

- MA

“ = CUIABA

g

=

Ocorréncia de acidentes
Baixa Média

' N
"




Mapa de calor dos acidentes em 2018
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Mapa de calor dos acidentes em 2018
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Parte V

ACOES PROPOSTAS PARA
AUMENTAR A SEGURANCA
VIARIA EM 2019 E 2020

Nas proximas paginas serao apresentadas algumas propostas para a reducao dos
acidentes de transito, minimizacao das vitimas e da gravidade das lesoes.



Acoes para 2019 e 2020

Y NiVEL ESTRATEGICO:
o ELABORACAO DO PLANO MUNICIPAL PARA REDUCAO DE ACIDENTES DE TRANSITO

Ainda no final do ano de 2018, a partir de uma audiéncia publica na Camara Municipal criou-
se uma comissao interdisciplinar para a definicao de um plano de reducao de acidentes de
transito. Esta comissao é composta pelos seguintes orgaos: Camara Municipal, CPTRANS,
Guarda Municipal, Secretaria de Educacao, PMERJ, CBMERJ, SAMU, Hospital Santa Teresa,
Banco de Sangue e Faculdade de Medicina Arthur Sa Earp Filho.

A comissao se reune mensalmente e realizou um seminario em 29/05/2019 para discutir e

buscar propostas junto aos técnicos envolvidos e a populacao para balisar os principais itens

do plano municipal para reducao dos acidentes de transito. As principais propostas foram:

O Criacao de programas especificos para educacao e treinamento de pessoas recém-
habilitadas;

O Implantacao de programa para ressaltar a importancia de nao conciliar drogas e direcao (a
semelhanca da Lei Seca, cujo foco sao as bebidas alcodlicas);

0 Melhoria no sistema de transporte publico, ja que boa parte da demanda dos coletivos
urbanos migrou e continua migrando para o transporte por motocicletas;

0 Cursos de conducao defensiva para motociclistas, em parcerias com a iniciativa privada;

O Melhoria na sinalizacao viaria, incluindo estudos especificos para localizacao das faixas de
travessias de pedestres;

0 Divulgacao e informacao as vitimas de acidentes de transito que necessitam de
tratamento hospitalar, qual foram os custos do seu tratamento.

O Ampliacao e melhoria da fiscalizacao de infracoes, incluindo o retorno da fiscalizacao
eletronica.



Acoes para 2019 e 2020

Y NiVELTATICO

O Dar continuidade ao processo licitatorio para aquisicao de equipamentos para fiscalizacao
eletronica de velocidade, iniciado em 2017:

Desde setembro de 2015, o municipio nao conta com os servicos de fiscalizacao
eletronica de velocidade, os quais sao uma ferramenta bem eficiente para a reducao de
acidentes. A proposta inicial é a implantacao dos equipamentos nas vias que tém maior
ocorréncia dos acidentes, a saber:

O Avenida Barao do Rio Branco;
O Estrada Uniao e Industria;

O Rua Washington Luiz;

O RuaBingen;

O Rua General Rondon;

0 Rua Quissama.

O Iniciar aimplantacao da fiscalizacao por video, utilizando as 40 cameras de monitoramento
ja distribuidas pelo municipio.

O Firmar parcerias com organizacoes externas, como por exemplo, o Observatorio Nacional
de Seguranca Viaria.



Acoes para 2019 e 2020

¢, NiVEL OPERACIONAL

0 Constante manutencao na sinalizacao horizontal (pintura de piso) e vertical (placas) que
foram implantados nos locais onde haviam pontos de fiscalizacao eletronica de
velocidade, e que tem altos indices de acidentes de transito:

O Avenida Barao do Rio Branco;
O Rua Washington Luiz;
U Rua Fonseca Ramos.

O Implantacao de lombadas eletronicas educativas (que nao multam: sé registram a
velocidade dos veiculos), sendo um fixo na Rua Washington Luiz e outro movel que
funcionaria em sistema de rodiizio entre as vias com mais acidentes.

0 Execucao de campanhas e eventos de Educacao no Transito, em conjunto com a Secretaria
Municipal de Educacao com foco nas criancas e adolescentes;

0 Execucao da campanhas e eventos de Educacao no Transito, em parceria com a iniciativa
privada com foco nos motociclistas.

O Realizacao de eventos especificos durante o més de maio (Maio Amarelo) e o més de
setembro, que sao voltados para a conscientizacao sobre o Transito.



Acoes para 2019 e 2020

RUA FONSECA RAMOS (ponto critico: trecho inicial até o n° 150)

Implantaco
de glt;mmagao
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Acoes para 2019 e 2020

RUA WASHINGTON LUIZ (ponto critico: curva em «s» do n° 243 até o n° 323)
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Consideracoes Finais

Com esta publicacao espera-se que toda a populacao tenha acesso facilitado as
informacoes sobre os acidentes de transito em Petropolis, de uma forma simples e transparente.

Infelizmente, as informacoes aqui apresentadas podem nao refletir integralmente a
situacao da seguranca viaria no municipio, uma vez que a CPTRANS nao tem controle sobre as
condicoes de registro dos acidentes: cada 6rgao de socorro ou policiamento utiliza suas proprias
metodologias e processos de registro, o que acarreta em lacunas nos dados, como por exemplo,
falta de anotacao do horario, referéncia do local do acidente, ou ainda da idade das vitimas.
Importante frisar também que muitos dos acidentes de pouca gravidade e sem vitimas ou com
vitimas leves deixam de ser registrados oficialmente pelos motoristas envolvidos, o que também
enseja em uma lacuna na quantificacao dos dados.

O trabalho da CPTRANS, demonstrado aqui neste documento, é extrair o maximo de
informacoes consistentes com os dados disponiveis, com o maior acuracidade possivel, tentando
aproximar, acadaano, a situacao demonstrada nos graficos e mapas da situacao real da seguranca
viaria no municipio.

IZAMARI MACHADO

M.Sc. Engenharia de Transportes
Divisao de Tecnologia e Estatistica
Diretoria Técnica Operacional
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Acidentes - Ano de 2018 — Geral

Acidentes por tipos

Total de Vitimas Abalroam | Tombame [Capotam| Queda | Queda |Atropela
Vias Acidentes | Vitimas Fatais Colisao | Choque ento nto ento Moto | Bicicleta | mento | Outros
1950 1713 26 680 250 360 42 86 298 3 178 53
B e ) 340%  128%  185%  22%  44% 153%  02%  91%  2.7%
406 473 12 111 64 23 26 40 75 0 20 47
VIAS RURAIS (ESTRADAS E RODOVIAS) 27,3%  158%  57%  64%  99% 185%  00%  49% 11,6%
1544 1240 14 569 186 337 16 46 223 3 158 6
MRS BRI 36,9% 12,0% 21,8% 1,0% 3,0%| 14,4% 0,2%| 10,2% 0,4%
* Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philuvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes); RJ-107
(Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdigdo municipal.
Acidentes - Ano de 2018 — Por dia e hora Dia da Semana Faixa Horaria
Segunda- Quarta- | Quinta- Sexta- Madruga
Vias Domingo feira  |Terga-feira| feira feira feira Sabado da Manhd | Tarde Noite N.IL
289 257 246 288 244 317 303 156 324 493 377 600
OIS A5 WIS (LIRS B RS 14,8% 13,2% 12,6% 14,8% 12,5% 16,3% 15,5% 8,0% 16,6%| 25,3%| 19,3%| 30,8%
79 54 54 59 32 69 59 39 106 142 94 25
MRS IREIRAIS (EMRADIAS |5 (ROIDOUIAS) 19,5% 13,3% 13,3% 14,5% 7,9% 17,0% 14,5% 9,6%| 26,1%| 35,0% 23,2% 6,2%
210 203 192 229 212 248 244 117 218 351 283 575
WIS EIRERNAS 13,6% 13,1% 12,4% 14,8% 13,7% 16,1% 15,8% 7,6% 141% 22,7%| 18,3% 37,2%
* Faixas horarias: Madrugada (0-6h); Manha (6-12h), Tarde (12-18h), Noite (18-24h)
Acidentes - Ano de 2018 - Vitimas (fatais e nao-fatais)
Vitimas
Vitimas c/ idade
Total de | Vitimas | Vitimas nao De0a10| De 11a |De21a30 De 31a|De41a| Deb51a |Acimade| nao
Vias Vitimas | homens | Mulheres | identific. anos 20 anos anos 40 anos | 50 anos | 60 anos | 60 anos | identific.
1713 1240 442 31 25 244 454 300 172 132 121 265
OIS A5 WIS (LIRS B MUY 72,4% 25,8% 1,8% 1,5% 14,2% 26,5%| 17,5% 10,0% 7.7% 71%| 15,5%
473 331 133 9 8 61 115 105 62 45 47 30
MRS LIRS (EMRADIAS |5 (RIS 70,0%  281%  1.9%  1.7%  12,9%  24,3% 222% 131%  9,5%  9.9%  6,3%
1240 909 309 22 17 183 339 195 110 87 74 235
MR A 733%|  24.9%|  1.8% 1A% 14.8%  27,3%] 157%]  8.9%]  7.0%| _ 6,0%| 19.0%
Acidentes - Ano de 2018 — Acidentes x Vitimas
Acidentes | Acidentes
com com
Acidentes |Acidentes| vitimas vitimas
Total de sem com fatais na |fatais pos-
Vias Acidentes | vitimas | vitimas cena cena
1950 597 1353 19 7
TODAS AS VIAS (URBANAS E RURAIS) 30.6% 69,4%
406 78 328 10 2
VIAS RURAIS (ESTRADAS E RODOVIAS) 19.2% 80,8%
1544 519 1025 9 5
VIAS URBANAS 33.6% 66,4%




ACIDENTES COM MOTOCICLETAS

Acidentes com envolvimento de motocicletas - Ano de 2018 Acidentes por tipos
Total de Vitimas Abalroa- [ Tomba- | Capota- | Queda | Queda |Atropela-
Vias Acidentes | Vitimas Fatais Colisao | Choque mento mento mento Moto | Bicicleta [ mentos | Outros
862 869 18 346 61 142 0 0 296 0 17 0
TODAS AS VIAS (URBANAS E RURAIS) 401%]  7A%|  165%|  00%| _ 00%| 34.3%  00%|  2.0% _ 0,0%
139 166 6 49 7 9 0 0 74 0 0 0
MRS RERAB (IR S RPN 35,3%! 5,0% 6,5% 0,0% 0,0%| 53,2% 0,0% 0,0% 0,0%
723 703 12 297 54 133 0 0 222 0 17 0
RS DR 41,1% 7,5% 18,4% 0,0% 0,0%| 30,7% 0,0% 2,4% 0,0%

Acidentes com envolvimento de motocicletas - Ano de 2018 - Vitimas (fatais e ndo-fatais)

Vitimas
Vitimas c/ idade
Total de | Vitimas | Vitimas nao De0a10| De11a De21a30 De31a|Ded41a|Deb51a |Acimade| nao
Vias Vitimas [ homens | Mulheres | identific. anos 20 anos anos 40 anos | 50 anos | 60 anos | 60 anos | identific.
869 690 174 5 6 141 278 163 72 59 28 122
TODAS AS VIAS (URBANAS E RURAIS) 794%  200%  06%  07%  162%  32,0% 188%  83%  68%  32% 14.0%
166 131 31 4 1 26 52 35 22 13 5 12
WIS HERASS (BSURADAS B ROV 78,9% 18,7% 2,4% 0,6% 15,7% 31,3%| 21,1% 13,3% 7,8% 3,0% 7,2%
703 559 143 1 5 115 226 128 50 46 23 110

VIAS URBANAS

79,5% 20,3% 0,1% 0,7% 16,4% 32,1%| 18,2% 7,1% 6,5% 3,3%[ 15,6%

Acidentes com envolvimento de motocicletas - Ano de 2018 — Acidentes x Vitimas

Acidentes | Acidentes
com com
Acidentes |Acidentes| vitimas vitimas
Total de sem com fatais na [fatais pos-
Vias Acidentes | vitimas | vitimas cena cena
862 140 722 9 4
TODAS AS VIAS (URBANAS E RURAIS) 16.2% 83.8%
139 14 125 4 2
VIAS RURAIS (ESTRADAS E RODOVIAS) 10.1% 89.9%
723 126 597 5 2
VIAS URBANAS 17.4% 82,6%




10 Vias com maior quantidade absoluta de acidentes — 2018

Acidentes por tipos

Total de Vitimas Abalroam| Tombam |Capotam| Queda | Queda | Atropela
Vias Acidentes| Vitimas Fatais Colisdo | Choque ento ento ento Moto [ Bicicleta| mento | Outros
ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA 300 292 0 136 27 67 0 7 32 0 31 0
AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO 86 77 0 27 6 15 3 10 20 0 5 0
RUA CORONEL VEIGA 47 37 2 22 6 13 0 0 3 0 3 0
RUA BINGEN 45 37 1 13 6 7 3 3 11 0 1 1
RUA DOUTOR HERMOGENIO SILVA 42 41 0 19 3 11 0 0 3 0 6 0
RUA GENERAL RONDON 40 27 0 18] 4 10 0 0 3 0 5 0
RUA QUISSAMA 39 36 1 13 5 12 0 1 4 0 4 0
RUA WASHINGTON LUIZ 38 39 1 11 8 2 2 4 9 0 2 0
RUA DO IMPERADOR 31 19 0 6 5 13 0 0 3 0 4 0
RUA TERESA 26 10 0 4 5 10 0 0 3 0 4 0
10 Vias com maior quantidade absoluta de acidentes — 2018 Faixa Horaria
Segunda- Quarta- | Quinta- | Sexta- Madruga
Vias Domingo feira Terca-feira| feira feira feira Sabado da Manha | Tarde Noite N.I.

ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA 38 42 41 52 30 48 49 28 45 69 70 88
AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO 11 6 15 15 13 12 14 14 16 20 16 20
RUA CORONEL VEIGA 5 5 2 10 8 9 8 6 8 11 5 17
RUA BINGEN 5 9 9) 3 8 8 7 6 10 11 2 16
RUA DOUTOR HERMOGENIO SILVA 9 D 2 5 10 6 5 2 3 14 13 10
RUA GENERAL RONDON 2 2 8 8 7 8 5 0 5 13 6 16
RUA QUISSAMA 5 9 4 3 4 5 9 4 3 9 9 14
RUA WASHINGTON LUIZ 8 11 2 7 2 6 2 11 7 4 7 9
RUA DO IMPERADOR 2 4 5 5 5 4 6 0 1 5 6 19
RUA TERESA & 8 3 6 1 4 1 2 1 4 3 16

Acidentes com envolvimento de motos nas 10 vias com maior nimero

de acidentes - 2018

Total de [Qtde. com
Vias Acidentes| motos %
ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA 300 162 54,0%
IAVENIDA BARAO DO RIO BRANCO 86 38| 44,2%
RUA CORONEL VEIGA 47 30 63,8%
RUA BINGEN 45 24 53,3%
RUA DOUTOR HERMOGENIO SILVA 42 24 57,1%
RUA GENERAL RONDON 40 15 37,5%
RUA QUISSAMA 39 18 46,2%
RUA WASHINGTON LUIZ 38 18 47,4%
RUA DO IMPERADOR 31 6 19,4%
RUA TERESA 26 6 23,1%

Atropelamentos nas 10 vias com maior nimero de acidentes — 2018

Total de [ Qtde.
Acidente |Atropela-
Vias s mentos %

ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA 300 31 10,33
AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO 86 5 5,81
RUA CORONEL VEIGA 47 3 6,38
RUA BINGEN 45 1 2,22
RUA DOUTOR HERMOGENIO SILVA 42 6 14,29
RUA GENERAL RONDON 40 5 12,50
RUA QUISSAMA 39 4 10,26
RUA WASHINGTON LUIZ 38 2 5,26
RUA DO IMPERADOR 31 4 12,90
RUA TERESA 26 4 15,38




10 Vias com maior quantidade de acidentes por km - 2018

Acidentes por tipos

Numeros por km

Extensa Vitimas

Total de Vitimas Abalroam| Tombam |Capotam| Queda | Queda | Atropela o (em [Acidente| Vitimas | fatais

Vias Acidentes| Vitimas Fatais Colisdo | Choque ento ento ento Moto | Bicicleta | mento | Outros km) |s por km| por km | por km
RUA CALDAS VIANNA 7 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 0 0,14 50,0 0,0 0,0
RUA PAULO BARBOSA 11 3 0 3 2 4 0 0 1 0 1 0 0,32 34,4 9,4 0,0
RUA WASHINGTON LUIZ 38 39 1 11 8 2 2 4 9 0 2 0 1,30 29,2 30,0 0,8
RUA DOUTOR NELSON DE SA EARP 10 5 0 1 3 3 0 0 2 0 fl 0 0,36 27,8 13,9 0,0
RUA MONTECASEROS 17 9 0 8 1 7 0 0 0 0 1 0 0,63 27,0 14,3 0,0
RUA CORONEL ALBINO SIQUEIRA 17 13 0 8| 2 1 0 0 4 0 2 0 0,65 26,2 20,0 0,0
AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO 86 77 0 27 6 15 3 10 20 0 5 0 3,30 26,1 23,3 0,0
RUA GENERAL RONDON 40 27 0 18 4 10 0 0 3 0 5 0 1,50 26,7 18,0 0,7
RUA DO IMPERADOR 31 19 0 6 5 13 0 0 3 0 4 0 1,20 25,8 15,8 0,0
RUA CHILE 7 0 0 2 1 4 0 0 0 0 0 0 0,28 25,0 0,0 0,0

10 Vias com maiores indices de inseguranca viaria - 2018 Acidentes por tipos
Indice
de
Vitimas |insegura
Total de Vitimas Abalroam| Tombam |Capotam| Queda | Queda | Atropela Acidente| Vitimas | fatais nca

Vias Acidentes| Vitimas Fatais Colisdo [ Choque ento ento ento Moto | Bicicleta | mento | Outros |s por km| por km | por km | viaria *
RUA FONSECA RAMOS 5 7 2 2 0 0 0 0 1 0 2 0 7,8 10,9 3.1 123,4
RUA WASHINGTON LUIZ 38 39 1 11 8 2 2 4 9 0 2 0 29,2 30,0 0,8 112,3
RUA CORONEL VEIGA 47 37 2 22 6 13 0 0 3 0 3 0 23,5 18,5 1,0 90,5
RUA GENERAL RONDON 40 27 1 18 4 10 0 0 3 0 5 0 26,7 18,0 0,7 82,7
AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO 86 77 0 27 6 15 3 10 20 0 5 0 26,1 23,3 0,0 72,7
RUA DOUTOR HERMOGENIO SILVA 42 41 0 19 3 11 0 0 3 0 6 0 23,9 23,3 0,0 70,5
RUA BINGEN 45 37 1 13 6 7 3 3 11 0 1 1 20,5 16,8 0,5 67,7
RUA CORONEL ALBINO SIQUEIRA 17 13 0 8 2 1 0 0 4 0 2 0 26,2 20,0 0,0 66,2
RUA QUISSAMA 39 36 1 13 5 12 0 i 4 0 4 0 17,0 157 0,4 61,3
RUA TREZE DE MAIO 6 7 0 2 0 3 0 0 0 0 1 0 18,2 21,2 0,0 60,6

* Indice de inseguranga viaria = [ (quantidade acidentes por km *1) + (quantidade de vitimas por km *2) + (quantidade de vitimas fatais por km *30)]
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