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Introducao

As estatisticas de acidentes de transito no municipio de
Petropolis sdo oficialmente registradas pela Policia Militar do Estado do
Rio de Janeiro (PMERJ), pelo Corpo de Bombeiros do Estado do Rio de
Janeiro (CBMERJ), pela Policia Rodoviaria Federal (PFR) e pela
SecretariaMunicipal de Saude. Além destes quatro 6rgaos, que fazem os
registros oficiais dos acidentes,em 2014 comecou a operar no municipioo
Servico de Atendimento Moével de Urgéncia (SAMU), que comecou
tambémaatenderocorréncias médicas de acidentes de transito.

A CPTRANS realiza a andlise estatisticas dos acidentes de
transito desde a ano de 2006, com o objetivo inicial de balizar os estudos
técnicos para aimplantacéo de equipamentos de seguranca viaria, como
por exemplo, redutores de velocidade, semaforos e equipamentos de
controle de excesso de velocidade. Porém somente em 2011 foi
consolidada uma metodologia para as sumarizacdes estatisticas dos
registros de acidentes da PMERJ e do CBMERJ, de modo a eliminar
registros duplicados e completar registros incompletos, umavez qgue um
mesmo acidente pode ser registrado pelas duas corporacdes. E a partir
de 2017, seiniciou apublicacdodeanuarios das estatisticas.

Em 2016 foram adicionados dados do SAMU, e em 2017,
informacgdes hospitalares sobre morbidades no transito a partir dos
dados registrados no Sistema Unico de Saude (DATASUS) e de
informacd@es do Hospital SantaTereza (HST) que é o hospital de referéncia
paraoatendimento devitimasde traumas notransito. Alémdisso, nofinal
doanode 2017, foraminseridas técnicas de geoprocessamento dos dados
e informac0fes, o que permitiu a criacdo de varios mapas ilustrativos,
como porexemplo,os mapasde calordos acidentes nomunicipio.

No ano de 2019, foram inseridos os dados de acidentes
registrados pela Policia Rodoviaria Federal (PRF) nas rodovias federais
gue passam pelo municipio: a BR-040 (Rio de Janeiro- Juiz de Fora) e a
BR-495 (Rodovia Philavio Cerqueira Rodrigues - Estrada Petropolis /
Teresoépolis). O CBMERJ jaregistrava alguns dos acidentes nestas duas
rodovias, porém a quantidade registrada por eles ndo chegava a 10% do
total de acidentes que ocorrem. Por isso, quando a PRF passou a
disponbilizar os registros dos acidentes, passou-se ainclui-los, de forma
a obter um panorama mais realistico da seguranca viaria nas rodovias,
emboraelasndoestejamsobjurisdicdo municipal.

Outra novidade incluida nos anuarios, a partir da edicdo de
2018, foioindice de segurancaviaria, calculado combase naquantidadede
acidentes e quantidade de vitimas (fatais e ndo-fatais) por extenséo de
via.

Ainiciativadapublicacdode umanuario é facilitar oacesso, o
entendimento e dar ampladivulgacao asinformacdes historicas sobre os
acidentes de transito em Petrépolis. O Anuario sera apresentado em
cincopartes:aprimeiraapresentandodados relevantes sobreaevolugéao
da frota de veiculos no municipio, nos ultimos 15 anos; a segunda
mostrando a evolucédo dos acidentes de transito nos ultimos 5 anos (de
2014 a 2018); a terceira parte apresentando alguns dados externos; a
guarta parte mostrando os detalhamentos dos acidentes de transito
ocorridos em 2018; e a quinta e ultima parte, apresentando as acdes
executas em 2019 e as ac¢des propostas para 0s anos seguintes para
aumentarasegurancgaviarianomunicipio.



Metodologia utilizada - Resumo

Coletados dados
(PMERJ, CBMERJ,
SAMU E PRF)

Uni&o dos
dados dos 4 6rgaosem

uma Unicatabela

Eliminacéo
de registrosem
duplicidade

Normalizacéo, validacéo
e padronizacao das
informacoes

Coletaeinclusao
dos dados hospitalares
(DATASUS E HST)

Elaboracao de
tabelas e graficos com os
dados sumarizados

Insercéo das localizagcbes
geograficas para os
acidentes que nao vieram
com essa informacéo

Elaboracao das ilustracdes
(mapas de calor, mapas das
morbidades, etc...)

Diagramacéo e
publicacdo do
Anuario
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s Afrotatotal registrada em Petropolis aumentou 82,5% em quinze anos, chegando a176,8 mil veiculos no final do ano de
2019.

L Ataxade motorizacao no municipio chegou a 57,6 veiculos para cada 100 habitantes, superior as taxas de motorizacéao
federaleestadual:

Brasil: 48,9 Riode Janeiro (estado): 39,3

Evolugao da frota total nos ultimos 15 anos
200.000

180.000
160.000
140.000
120.000
100.000

80.000
2005 2006 2007 2008 2009 2010 201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019



Dados relevantes sobre a frota de veiculos nos ultimos 15 anos (de 2005 a 2019)

L Afrotade transporte individual (carros de passeio e motos) atingiu seu pico na composicéo da frota no ano de 2009,
representando 85% da frota total. Em 2019 esse percentual caiu para 83,6%, devido ao crescimento do transporte de
carga, que passoude 13,9% em 2009 para15,4%em 2019. Em Petropolis existe L veiculo de transporte individual (carro ou
moto) paracada2,lhabitantes.

Composigao da frota nos ultimos 15 anos
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&, Afrotademotocicletas ultrapassouamarcade 30 milunidadesem 2019, 0 que representouumcrescimentode 172%em
relacdo ao ano de 2005, quando a frota era de pouco mais de 11 mil veiculos. A maior preocupacdo com este aumento
continua sendo a necessidade de oferecer medidas especificas para qualificacdo do condutor e na adocao de medidas
gue aumentem a seguranca viaria, umavez que acidentes com este tipo de veiculo tém maior gravidade e ocasionam
malis obitos porfrota,se comparadoaoutrostiposde veiculos

IR

&

< Evolugao da frota de motocicletas nos ultimos 15 anos
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Dados relevantes sobre a frota de veiculos nos ultimos 15 anos (de 2005 a 2019)

L A frota de motos alcancou em 2019 o percentual de 17,2% da frota total, percentual este que s6é vem aumentando no
periodo. Alguns fatores continuam contribuindo para este aumento, como o custo baixo (tanto de aquisicdo quanto de
circulacdo - consume pouco combustivel) e aversatilidade no transito: ndo fica presa em congestionamentos e trafega
bem porviasnaopavimentadas oucom pavimentacao deficiente.

Comparacao frota total x motocicletas

® Restante Frota
~ W Motocicletas
| [ [ | [ I [ | [ | [ | [ [

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
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Sera apresentada a seguir uma série de graficos com a sumarizacao dos dados sobre os acidentes de transito
registrados nasvias nos ultimos 05 (cinco) anos.

Foram excluidos da maior parte dessa sumarizacdo os acidentes registrados nas vias rurais (rodovias e
estradas) que ndo estao sob jurisdicdo municipal, a saber: BR-040; BR-495 (Est. Philuvio CerqueiraRodrigues); RJ-117(Est.
Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes); RJ-
107(Estrada SerradaEstrela); e RJ-134 (Estrada Silveirada Motta), aexcecéo dos dados obtidos pelo DATASUS, que nao faz
distincdoentreviasurbanaserurais.

Com relacdo as sumarizagdes de vitimas, importante ressaltar que o sistema DATASUS é atualizado
constantemente, o que acaba gerando uma diferenciacao para mais nos dados apresentados anteriormente, em outras
edicbes dos anuarios que foram divulgadas. Isso pode ocorrer por atrasos no envio ou no registro das informacoes
hospitalares. Por exemplo, uma vitima que sofra um acidente de transito pode ter um tratamento longo que ultrapasse o
periodo de um ano, e as informacdes sobre esse tratamento podem demorar a entrar no sistema. Assim sendo, os dados
historicosvaosofrendoacréscimosaolongodosanos subsequentes.

Outro fato importante sobre o sistema DATASUS € que ele n&o apresenta os dados sobre atendimentosem redes
de saude privada, e também sobre aqueles atendimentos que n&o necessitam de internacao. Por isso, as quantidades de
internacoesregistradas sdobemmenoresque aquantidade de vitimasregistradas oficialmente pelos canais de socorro.

Com relacéo as quantidades de acidentes sem vitimas, assim como nas estatisticas anteriores, percebe-se uma
reducao nos registros ao longo do tempo. Isto ndo representa em si uma queda nas ocorréncias, pois além de ocorrer a
subnotificacao por parte dos condutores envolvidos,a PMERJ ainda ndo disponibiliza paraconsulta os dados do e-BRAT que
éumaferramentaweb paraoregistrodosacidentessemvitimas.



Evolucao dos acidentes em 5 anos (de 2015 a 2019)

L No grafico abaixo, confirma-se o decréscimo no registro (e ndo na ocorréncia) de acidentes sem vitimas, o que ja néo
acontece comaquantidade de acidentes comvitimas, pois essetipo de acidente tem umamaior notificacao por parte dos
envolvidose por parte dos érgaosde registro.

Acidentes com vitimas e sem vitimas - vias urbanas
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LA quantidade de vitimas fatais no local dos acidentes vem aumentando desde 2015, e a partir do ano de 2017, iniciamos a

— coletade informacdes sobre vitimas que falecem durante o tratamento hospitalar (fatais pds-cena). Os dados de 2015 a
3“?' 2018 referentes a essas vitimas fatais pos-cena, foram retificados pela base de dados do DATASUS, e estao superiores

S aos dadosdivulgadosanteriormente nas edicdesdos anuarios.

) Vitimas fatais em acidentes de transito - viasurbanas
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Evolucéo dos acidentes em 5 anos (de 2015 a 2019)

e grafico a seguir mostra a composicéo dos acidentes por tipo. Registre-se que as quedas (de moto ou de bicicleta) sdo
oseventosque ocorremisoladamente, semacontribuicdo de outroveiculo,de um obstaculo (postes, anteparos, muros,
arvores)ouaindade um pedestre. As quedas de bicicletavemaumentando nos ultimos anos, registrando picos em 2017
eem 2019.

Acidentes por tipos - vias urbanas
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e grafico a seguir mostra a composicao dos acidentes envolvendo ou ndo motocicletas nas vias urbanas, sendo que

esses acidentes podem ser colisdes, choques, abalroamentos, quedas e atropelamentos. Verifica-se que ao longo do
tempo, opercentual deacidentes envolvendomotocicletasvemaumentando.

Acidentes envolvendo motocicletas - vias urbanas
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Evolucéo dos acidentes em 5 anos (de 2015 a 2019)

& 0 sistema do DATASUS disponibiliza informacdes sobre as internacdes de vitimas de acidentes de transito. O grafico
abaixo mostraos dados absolutos, relativos a quantidade de internacdes por ano. Verifica-se que mais da metade dos

atendimentos édevitimasde acidentes envolvendo motocicletasemtodosos5anos.
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L Este gréafico mostra os dados relativos aos valores totais gastos com internacoes das vitimas de acidentes de transito
por ano. Verifica-se que a maior parte dos valores gastos em atendimentos também é para vitimas de acidentes
envolvendomotocicletas, enoperiodode5anos, estes gastos representaram 58.8%, em média. Outrofatodigno de nota,
é gue os pedestres representaram,no mesmo periodo,um gasto médio de 19%, o segundo maior percentual dosvalores

totais. Somente estesdoistipos devitimas,gastarammaisde 2/3dosvalorestotaiscominternacoes.
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Evolucéo dos acidentes em 5 anos (de 2015 a 2019)

N Jaograficoabaixo mostraosvaloresmédios gastosporcadavitimadeacidentesdetransitoatendidasno SUS. Pode-se
verificar, eliminando os picos em 2016 (outros acidentes terrestres) e 2018 (acidentes com caminhdes), que 0s gastos
com pedestres - vitimas de atropelamento - sdo os mais altos ao longo de cinco anos, seguindo pelo gastos com
motociclistas.

Valores médios gastos por vitimas de acidentes de transito no SUS
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@b e grafico a seguir mostra, em numeros absolutos, a quantidade de acidentes para as oito vias onde ocorreram mais
— acidentes ao longo dos cinco anos. Percebe-se que os nimeros se mantém com poucas variacées ao longo dos cinco
3“?' anos nessas vias. Porém, é importante ressaltar que a Estrada Unido e Industria tem a maior quantidade absoluta de
(] . . . ~ . . .
—— acidentesdentreasoitovias, porterumaextensao muito superiorgueasdemais.
&
) Acidentes nasvias de maior ocorréncia - De 2015 a 2019
<
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Evolucéo dos acidentes em 5 anos (de 2015 a 2019)

L Neste grafico, vé-se a media de acidentes e de vitimas nos ultimos cinco anos, a cada quilometro de via. Dessa forma,
percebe-se que no acumulado no periodo, a Rua do Imperador aparece com a maior meédia de acidentes e a Rua
Washington Luiz figuracomamaior médiade vitimas.

Média de acidentes e de vitimas a cada Tkm de via - De 2015 a 2019
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A seguir serdo apresentados os dados de pagamento de indenizacbes pelo DPVAT, para uma melhor
contextualizacao dos dados estatisticos relativos ao municipio de Petropoli, no ano de 2019. Para este trabalho utilizou-se
comofontedepesquisaoRelatério Anual 2019 DPVAT apresentadopelaLider Seguradora.

L Ao contrario do gue houve em 2018, quando registrou-se queda no pagamento de indenizacdes por morte e invalidez
permanente em relagcdo ao ano anterior (2017), infelizmente, o pais registrou em 2019 um aumento em todas as
categoriasdeindenizacdes,comopode serobservadonafiguraabaixo.

250.000 228.102
' 25%

200.000 -
EVOLUGAO DA INDENIZAGOES  150.000 -
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Brasil 100.000 -
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Fonte: LIDER (2020). PERMANENTE MEDICAS (DAMS)



ANUA L 2019 - SECURADORA LIDER-OPYAT
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@w*” & Com relacdo a composicao dafrota, percebe-se que Petropolis segue o ritmo nacional, no qual 88% é representada por

— veiculos de transporte individual - automoveis e motocicletas (primeiro grafico). E o mapaindeniza¢cdes mostraque os
3“?' pedestresrepresentamumpercentual relevante nacomposicdodasindenizacdes pagas (segundografico).
(]
@v w /Automoveis | 51.531.220
<

Onibus/Micro Onibus

P¥Y Ciclomotores JRITEIN
-2 5] Motocicletas [IPERLEIKEE
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Fonte: Adaptado LIDER (2020).



Dados Nacionais - Seguro DPVAT

L Nas Imagens abaixo, percebe-se que 0 sexo masculino concentra o maior percentual de vitimas, tanto no quadrogeral
(primeiraimagem) guantonorecorte separandoosacidentesenvolvendo motocicletas (segundaeterceira imagem).

DISTRIBUICAODASINDENIZACOES DISTRIBUICAODASINDENIZACOES - MORTE - DISTRIBUICAODASINDENIZACOES - INVALIDEZ-
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Fonte: Adaptado LIDER (2020).
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Dados Nacionais Seguro DPVAT

e primeiro e segundo graficos mostram adivisdo de indenizaces pagas no Brasil por faixas etarias das vitimas, naqual
verifica-se que o maior percentual é das faixas etarias de 25 a 34 anos. E o terceiro grafico mostra os horarios de

ocorrénciadeacidentes,noqual verifica-se queamaior partedelesocorreaoanoitecer (das17has20h).
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Dados Estaduais- Seguro DPVAT

L No recorte estadual, o Rio de Janeiro apresenta um percentual mais alto de vitimas de 45 a 64 anos nos acidentes,
enquanto que a faixa horaria de maior ocorréncia, esta distribuida na parte da tarde até a noite, ao contrario do que foi
levantado nas estatisticas nacionais.
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- PARTE IV Acidentes

Nas préoximas paginas serao apresentados os detalhamentos das informacdes relativas aos acidentes de

& transito ocorridos no municipio em 2019. E no apéndice, seguem as tabelas sumarizadas com os dados quantificados que
3_9_ geraramosgraficos que seraoapresentadosnestapartedoanuario.
’?
— % Foram coletados 2.710 registros de acidentes de transito pelos 4 6rgaos oficiais: Policia Militar (PMERJ), Corpo de
@€ Bombeiros (CBMERJ), Servico de Atendimento Mével de Urgéncia (SAMU) e Policia Rodoviaria Federal (PRF). Desses
) registros, foram encontrados e eliminados 759 registros duplicados, resultando em 1.951 registros unicos. Os graficos
i< abaixomostramaproporcaoderegistrosefetuadosporcadadrgao, considerando ototal de registroscoletados.
ol COMPOSICAO DOS REGISTROS DE ACIDENTES POR ORGAO DE ORIGEM
Vias Rurais ViasUrbanas
]

m Policia Militar

m Corpode Bombeiros
Samu

m Policia Rodoviaria Federal

* Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philtvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes); RJ-107 (Estrada Serra da
Estrela); RJ-134 (EstradaSilveiradaMotta)—Estasviasndose encontramsob jurisdicdo municipal.



Detalhamento dos acidentes de transito no ano de 2019

U, Dos 1.951 acidentes registrados (com e sem vitimas), 1.556 ocorreram nas vias urbanas e 395 nas vias rurais*. Pelos
graficos abaixo, percebe-se que para as vias urbanas, prevalecem a ocorréncia de acidentes do tipo «COLISAO» e
«ABALROAMENTO», correspondendo a 52,6% do total de acidentes. Ja no caso das vias rurais, a maioria dos acidentes
s&odostipo«COLISAO»e «QUEDADE MOTOS», correspondendoa50,2% do total de acidentes.

COMPOSICAO DOS REGISTROS DE ACIDENTES POR TIPOS

Vias Rurais Vias Urbanas
Atropelamento
5.1% Queda Bicicleta o Atropelamento
1.3% N.4%
Colisao
28.9%
Queda Eﬂoto
Queda Moto 13.5%
21.3%
Capotamento
1.5% ,
Tombamento
1.9%
Capotamento Abalroamento
12.9% 20.1%
Tombamento Abalroamento
5.6% 6.6%

* Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. PhilGvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes); RJ-107 (Estrada Serra da
Estrela);RJ-134 (EstradaSilveiradaMotta)—Estasviasndose encontramsob jurisdicdo municipal.
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PARTE IV

Acidentes

U, Dos 1.556 acidentes gue ocorreram nas vias urbanas, houve umadistribuicdo quase proporcional entre os sete dias da
semana, prevalecendoas sextas-feiraseos sabados comodiasde maiorocorrénciadeacidentes.Jados 395 acidentes
queocorreramnasviasrurais*houve umaconcentracaonosfinaisde semana-sabadose domingos.

COMPOSIQAO DOS REGISTROS DE ACIDENTES POR DIA DA SEMANA
Vias Rurais

Sabado
19%

Sexta-feira
14%

Quinta-feira
1%

Quarta-feira

12%

Domingo
21%

Vias Urbanas

sibaco [N

18%

Sexta-feira
15%

Quinta:feira
L2 Quarta-feira
13%



Detalhamento dos acidentes de transito no ano de 2019

L Dos 1.95! acidentes gue ocorreram nas vias urbanas e nas rurais*, percebe-se que nas vias urbanas, ha uma grande
parcela que ndo possui informacao do horario de ocorréncia (34%). Dos acidentes cujos horarios foram registrados,
percebe-seumamaiorocorréncianoperiododatarde,tantoparaasviasurbanas,quantoparaasrurais.

COMPOSICAO DOS REGISTROS DE ACIDENTES POR FAIXA HORARIA

Vias Rurais Vias Urbanas

Madrugada Madrugada
8% 7%

Noite N"J
24% S

Tarde
23%

Noite
Targe 1

= HEEHEEE



- PARTE IV Vitimas

U Dos 1.556 acidentes que ocorreram nas vias urbanas, 1.066 vitimaram pelo menos uma pessoa. Janasvias rurais*, dos
395 acidentes, 365 vitimaram pessoas, conforme graficos abaixo. Importante lembrar que ndo estao inseridos os dados

#‘- dosistemae-BRATdaPMERJ, alémdo que existe ainda subnotificacdo desse tipo de acidentes por parte dos envolvidos.

Porissoestima-se que aquantidade de acidentes semvitimas € bemsuperior aos que foramincluidos nessaestatistica.

A

COMPOSICAO DOS REGISTROS DE ACIDENTES COM E SEM VITIMAS

% Vias Rurais Vias Urbanas
Hof

'H.l' Sem vitimas
. 31%

Com vitimas
69%

Comyvitimas
92%



Detalhamento dos acidentes de transito no ano de 2019

U Das 2.034 vitimas de acidentes nas vias urbanas e nas rurais®, percebe-se que amaior ocorréncia de vitimas € do sexo
masculino. Note-se gque 0s percentuais se aproximam dos dados nacionais, que registrara m o percentual de 75% de
vitimasdosexomasculino.

PERFIL DAS VITIMAS POR SEXO

Vias Rurais Vias Urbanas

Mulheres

Mulheres 24%

29%

= HEEHEEE



- PARTE IV Vitimas

U, Das 2.034 vitimas de acidentes gue ocorreram nas vias urbanas e nas rurais*, percebe-se que a maior ocorréncia de

vitimas é na faixa etaria de 21 a 30 anos, seguida pela faixa de 31 a 40 anos. Também percebe-se uma subnotificacio
relevante daidadedasvitimasnosacidentes queocorremnasviasurbanas.

PERFIL DAS VITIMAS POR FAIXA ETARIA

Vias Rurais Vias Urbanas
|dade ndo identific. 0210 anos lidsile nSo et [ 0al0anos
Acima de 60 anos ~—Ta20anos
7% MNa20anos

8%

13%

Acimade é0anos
5%

21a30anos
24%

VAERIELLE
30%

31a40anos

31a40anos 18%

22%



Detalhamento dos acidentes de transito no ano de 2019

U, Das2.034 vitimas de acidentes em vias rurais e urbanas, houve 35 falecimentos, tanto em cena guanto pés-cena, o que
represental,7%dototal devitimas.

COMPOSICAO DAS VITIMAS POR TIPO DE VIA E POR FATALIDADES

Vitimas por tipo de via Tiposdevitimas
em vias urbanas e rurais

Vias Rurais
33.9%

s KIS HBEE



- PARTE IV Vitimas

U, Das 35 vitimas fatais em acidentes, 10 ocorreram durante o tratamento hospitalar (pos-cena) e 25 faleceramnolocal do
acidente (nacena).Destasfatalidadesnacena,l3ocorreramemviasurbanasel2emviasrurais.

A

e

&

ACIDENTES COM VITIMAS FATAIS POS-CENA

ol " Qtde. ____ —
S : Vias | Vitimas Tipo Acidente  Veiculos Envolvidos
N AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO 1 CAPOTAMENTO AUTO
ol AVENIDA BARAQ DO RIO BRANCO 1 QUEDA DE BICICLETA BICICLETA
— AVENIDA BARAQ DO RIO BRANCO 1 COLISAO AUTO X MOTO
== AVENIDA DOM PEDRO | 1 ATROPELAMENTO AUTO
ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA 1 ABALROAMENTO AUTO X MOTO
: RUA BINGEN 1 ATROPELAMENTO AUTO
'th RUA CORONEL VEIGA 1 ATROPELAMENTO MOTO
o RUA CORONEL VEIGA 1 COLISAO MOTO X MOTO
RUA JERONIMO FERREIRA ALVES 1 ATROPELAMENTO N.I.
RUA QUISSAMA 1 ABALROAMENTO AUTO X MOTO
TOTAL 10




Detalhamento dos acidentes de transito no ano de 2019

ACIDENTES COM VITIMAS FATAIS NA CENA

AVENIDA AYRTON SENNA COLISAO AUTO XMOTO

1
AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO 1 CHOQUE AUTO
AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO 1 COLISAO AUTO XBICICLETA
AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO 1 COLISAO MOTO
BR-040* 1 COLISAO AUTO XMOTO
BR-040* 1 COLISAO MOTO
BR-040* 1 CHOQUE CAMINHAO
BR-040* 1 ATROPELAMENTO AUTO
BR-040* 1 INCENDIO AUTO
BR-040* 1 ATROPELAMENTO AUTO
BR-040* 1 ATROPELAMENTO UTILITARIO
BR-040* 1 ABALROAMENTO AUTO X CAMINHAO
BR-040* 1 COLISAO AUTO X AUTO
BR-040* 1 COLISAO CAMIN.X CAMINHAO
BR-040* 1 COLISAO AUTO
ESTRADA DO CARANGOLA 1 COLISAO AUTO XMOTO
ESTRADA DO PALMITAL 1 COLISAO MOTO X CAMINHAO
ESTRADASILVEIRADAMOTTA* 1 COLISAO AUTO XMOTO
ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA 1 CHOQUE AUTO XMOTO
ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA 1 COLISAO AUTO X AUTO
RUABINGEN 1 CHOQUE MOTO
RUADOUTOR LIPOLD 1 CHOQUE AUTO
RUAEUGENIO ZANATTA 1 QUEDA BICICLETA
RUA GASPAR GONGCALVES 1 QUEDA BICICLETA
RUALUIZWINTER 1 COLISAO MOTO
TOTAL 25

*Estas vias ndo estdo sob jurisdicdo municipal / vias ndo urbanas



- PARTE IV Vitimas

LOCAIS DOS ACIDENTES COM VITIMAS FATAIS - 2019

o
L3

RUA JERONIMD FERREIRA ALVES - ATROPELAMENTO

'

ESTRADA DO PALMITAL - COLISAD

»BR-040 - INCENDIQ
ESTRADAUNIAO E INDUSTRIA - CHDQUE

% ¥

BR_040 - ATROPELAMENTO ESTRADA UNIAD E INDUSTRIA - ABALROAMENTO

"RUADOUTORLIPOLD - CHOQUE

FSTRADADO CARANGOLA -COLISAD

RUA GASPAR GONCALVES - QUEDA DE BICICLETA . -#VENIDABARAD DORIO BRANCO - COLISAD
AVENIDA BARAD DO RI0 BRANCO - COLISAD

NIDABARAO DD RID BRANCO -QUEDA DE BICICLETA
SRUAGQUISSAMA=ABALROAMENTO
AVENIDABARAQDORIOBRANCO - CHOQUE
AVENIDADOM PEDRO| - ATROPELAMENTO
BINGEN - CHOQUE. :

“ 'RUA BINGEN - ATROPELAMENTO

RUMELIZWINTER = COLISAD

RUACORONEL VEIGA - COLISAQ

BR-040 - ABALROA l.RUACﬂRQNEfVElG&.- ATROPELAMENTD
AVENIDA AYRTON SENNA=COLISAO
BR-040 - ATROPELAMENTO

BR-040 - COLISAO
fBR-040 - COLISAA




Detalhamento dos acidentes de transito no ano de 2019

LOCAIS DOS ACIDENTES COM VITIMAS FATAIS - 2019

P AP T R R TR S il Nk T (s e ' N
' ACIDENTES COM ViTIMAS FATAIS NO 4° E 5° DISTRITOS
- ey SNl U el P aakE S N h = ‘

ESTRADA SILVEIRADAMOTTA (RJ-134) COLISAOQ

ESTRADAUNIADE INDUSTRIA - COLISAD

BR-040 - CO\ SNJBR—D-&D -COLISAD

¥ BR-040 - ATROPELAMENTO

BR-040-CHOQUE

L RUAEUGENIOZANATTA-QUEDADE BICICLETA

o
-
v 2
0




- PARTE IV Motocicletas

@W’ & 0s graficos a seguir iniciam o detalhamento dos dados de acidentes envolvendo motocicletas. Como foi demonstrado

— anteriormente, a frota desse tipo de veiculo representa 17,2% do total de veiculos registrados no municipio. Porém a

3“?' guantidade de acidentes envolvendo motocicletas em 2019 representou mais de umterco dos acidentes nasvias rurais*
S e mais dametade dosacidentesnasviasurbanas. Essespercentuaissao maiores que osregistradosnoanoanterior.
’@*' ACIDENTES COM OU SEM ENVOLVIMENTO DE MOTOCICLETAS
B Vias Rurais Vias Urbanas
Yol

'H.l. Com Motos

38%

Com Motos

51%

* Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philavio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes); RJ-107 (Estrada Serra da
Estrela);RJ-134 (EstradaSilveiradaMotta)—Estasviasndose encontramsobjurisdi¢io municipal.



Detalhamento dos acidentes de transito no ano de 2019

L Estes graficos mostram os dados das vitimas acidentes envolvendo motocicletas. Seguindo a tendéncia, a parcela de
vitimas de acidentes com motos também representa mais de um terco das vitimas em vias rurais*. Nas vias urbanas,
essaparcelachegoua6t0%, percentuais estes que tambémsaosuperiores que osdoanoanterior.

VITIMAS DE ACIDENTES COM OU SEM ENVOLVIMENTO DE MOTOCICLETAS

Vias Rurais Vias Urbanas

Com Motos
KLYA

Sem motos
40%

Com Motos
Sem motos 60%

65%

E%"’r@‘l’féma



- PARTE IV Motocicletas

t1:> Das 12 vitimas fatais nas vias rurais*, 3 vitimas foram em decorréncia de acidentes com motocicletas. Nas vias urbanas,
das 23 fatalidades, 12 vitimas pilotavam ou eram passageiros de motocicletas. Ressalte-se aque umapequenaparcela

#‘- da frota total de veiculos, neste caso as motocicletas sao responsaveis por mais da metade das vitimas dos acidentes,

confirmandoque estetipodeveiculo éoprincipal ofensordentreascategoriasdeveiculos motorizados.

A

@5 VITIMAS FATIA DE ACIDENTES COM OU SEM ENVOLVIMENTO DE MOTOCICLETAS
SR Vias Rurais ViasUrbanas
(<
Hof

Com Motos
(i) 25%

Sem motos

48% Com Motos
52%

Sem motos
75%




Detalhamento dos acidentes de transito no ano de 2019

& 0s graficos abaixo mostram, somente dentre aqueles envolvendo motocicletas, os tipos de acidentes, e quantos destes
acidentes tiveram ou ndo vitimas, tanto nas vias rurais quanto nas vias urbanas. As colisoes representam amaior parte
dos acidentes, seguidas pelas quedas de motos, aqui registradas como aquele acidente no qual o veiculo tombanapista,
sem atingir ou ter sido atingido por nenhum outro veiculo. E apenas 14,3% dos acidentes envolvendo motocicletas nao
acarretamyvitimas.

DETALHAMENTO DOS ACIDENTES ENVOLVENDO SOMENTE MOTOCICLETAS

Acidentes portipo Acidentes com ou sem vitimas

Atropelamento
4.3% a0

Sem vitimas

14.3%

QuedaMoto
BN

Abalroamento  Choque Comyvitimas
16,9% 7.5% 85.7%

: HEEHBEE



- PARTE IV Motocicletas

@w’ L, Dasvitimas de acidentes envolvendo motocicletas nas vias rurais e urbanas, 1, 4% falecem, percentual este menorqueo
— registradonoanoanterior,oqueindica umamelhoranos servigcos de socorro e notratamento hospitalar. Jaemrelacéo

3“?" ao momento da fatalidade, dois tercos das vitimas falecem no local do acidente, nem tendo a chance de irem para o
S hospital.
@s DETALHAMENTO DE ACIDENTES ENVOLVENDO SOMENTE MOTOCICLETAS - VITIMAS
== Tipos de vitimas Momento da fatalidade
Yol
=2 itimas fatais pos-cena

— 33,3%

Y Vitimas fatais na cena
Na;}a,f:;:,als 66.7%




Detalhamento dos acidentes de transito no ano de 2019

& Com relacdo ao sexo e faixa etaria das vitimas de acidentes envolvendo motocicletas, as parcelas preponderantes séo
as mesmasdos acidentes emgeral, tendo o sexo masculino e as pessoas nafaixade 21 a40 anos como amaior parte das
vitimas.Porémos percentuais SGo um poucomaioresque os registrados nosacidentesemgeral.

DETALHAMENTO DE ACIDENTES ENVOLVENDO SOMENTE MOTOCICLETAS - PERFIL DAS VITMAS
Vitimas por sexo Vitimas por faixa etaria

Nao e (Hadeiito e,

N.7%

Oal0anos
11%

Acimade 60anos 4 HEVAELLE
o 33% A 12.9%

Mulheres
19.4%

AERIET S
10.8%

21a30anos
34,7%

31a 40 anos
19.0%

s HEEHBESE



- PARTE IV

& 0s graficos aseguir mostramo detalhamento dos dados de acidentes envolvendo pedestres (atropelamentos), umavez
gue oscustos paratratamentode pedestresacidentados representao segundo maior percentual de gastos no SUS.
L Pode-se perceber pelos graficos nesta pagina, gue a maior parte dos atropelamentos ocorre nasvias urbanas e hAum

percentual de 3% de fatalidades, percentual este maior que os acidentes envolvendo motociclistas. o que indica que os
pedestresconformam,juntocomosciclistas,aparcela maisvulneravel dotransito.

Transportes ndo-motorizados - Pedestres

DETALHAMENTO DE ACIDENTES ENVOLVENDO PEDESTRES - ATROPELAMENTOS

Vitimas por tipo de via

Vias Rurais
15%

Tipos de vitimas
em vias urbanas e rurais

Vitimas Fatais




Detalhamento dos acidentes de transito no ano de 2019

& Jaos graficos abaixo mostram o detalhamento das vitimas de atropelamento. Percebe-se que hAumadistribuicdo mais
equilibrada entre os sexos, se comparados aos acidentes totais ou aos acidentes com motocicletas. Nas faixas etarias,
verifica-se que a maior quantidade de vitimas esta nas faixas etarias acima de 50 anos, explicado pelo fato de que a
percepcaodainsegurancano transitovaidiminuindocomoenvelhecimento.

& Das7vitimasfataisde atropelamentos, 3vitimasforamnacena,todasemvias rurais,e4vitimas pés-cena, todasemvias
urbanas.

Vitimas por sexo Vitimas por faixa etéria
emviasurbanas emvias urbanas

N3ao identificados
6% S

0al0anos
%

|dade ndo identific.
18%

Acima de 60 anos
16%
31a40anos
13%
51a60anos
17% AERNELLS

1%

= ESEHBEE



- PARTE IV Transportes nao-motorizados - Ciclistas

F” & A seguir estéo detalhados os dados de acidentes envolvendo bicicletas. Notou-se nos Gltimos anos o aumento de
— utilizacdo desse veiculo ndo-motorizado no municipio e o aumento naquantidade de acidentes com este modal (38 no

3“?" total),acidentes estesdivididosentre quedas (55%), colisdes (26%), atropelamentos (11%) e outros (8%).
% A maior parte desses acidentes ocorreram nas vias urbanas, e das 39 vitimas e verificou-se que 10% faleceramem
@5 decorrénciade acidentes com bicicletas, o que faz com que osciclistas sejamas vitimas com maior taxade mortalidade
— noperiodo, e juntamente comos pedestres,conformamaparcelamaisvulneravel notransito.
»
- DETALHAMENTO DE ACIDENTES ENVOLVENDO CICLISTAS
s ; , Tipos de vitimas
Foff Vitimas por tipo de via emvias urbanase rurais
S Vias Rurais
WV, 3%
]

R Vitimas Fatai§
10%




Detalhamento dos acidentes de transito no ano de 2019

s Paraasvitimasem geral, percebe-se que agrande maioria é compostapor homens, e que amaior partedosacidentados
combicicletasencontram-senasfaixasetariasdella20anosede4la50anos.

N Importante registrar que dentre as 35 fatalidades de 2019, 04 (quatro) foram acidentes com bicicletas, representando
11,4% do total, sendo 3 fatalidades em cena, e 1 fatalidade durante o tratamento hospitalar. Dentre esses vitimas fatais,
todaseramdosexomasculinoe 2delaspossuiamapenasl6anos.

Vitimas por sexo Vitimas por faixa etaria
em vias Urbanas emvias Urbanas

Acimade 60 anos 0al0anos
5% 3%

Naoidentificados
5% >

. 5laé0anos
Na20anos
26%

: HEEHEES



- PARTE IV

L Inicialmente, o Unico indice utilizado paraclassificar as vias com maior insegurancaviaria eraaquantidade absolutade

Indices

il
& acidentes. A partirdoanuariode 2016 foi criado umnovo indice, que diz respeito aquantidade de acidentes por extensao
#‘- de via, que é mais adequado para analisar comparativamente a seguranca viaria em cada via. Percebe-se por esta
analise que as vias mais curtas, porémcomumalto trafego de veiculos e pedestres, podem ser muito mais inseguras do
@s que asvias extensas e comuma velocidade mais alta, ainda que tenham umamaior quantidade de acidentes. AEstrada
—— UnidoelIndustriaea RuaPauloBarbosaséaoexemplosdestadisparidade.
<
E RELACAO DAS 10 VIAS COM MAIORES INDICES DE ACIDENTES
J— INDICE 1- QUANTIDADE TOTAL DE ACIDENTES INDICE 2 - QUANTIDADE DE ACIDENTES POR KM
= LooRADOURD B LOGRADOURD B RN Semm) | porkm
'H.l. ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA 302 RUAPAULO BARBOSA 16 320 50,0
—  AVENIDABARAO DO RIOBRANCO 80 RUATREZE DE MAIO 13 300 43,3
RUA CORONEL VEIGA 60 RUA CORONEL VEIGA 60 2000 30,0
RUA BINGEN 45 RUA GENERAL RONDON 45 1500 30,0
RUA GENERAL RONDON 45 RUA PADRE FEIJO 6 200 30,0
RUATERESA 45 RUA BARAO DE AMAZONAS 7 240 29.2
RUA QUISSAMA 40 RUAWASHINGTON LUIZ 35 1200 29,2
RUADO IMPERADOR 38 RUACALDAS VIANA - 140 28,6
RUAWASHINGTON LUIZ 35 RUA DOUTOR PORCIUNCULA 4 140 28.6
RUA BERNARDO PROENCA 18 RUA FERNANDO FERNANDES 8 280 28,6



Detalhamento dos acidentes de transito no ano de 2019

s, Eem 2018, criou-se mais umindice, que foichamadode «Inseguranca Viaria».Esse indice levaem conta ndo somente 0s
acidentes por km, mastambém as vitimas por km e as fatalidades por km. Para cada uma dessas variaveis foi atribuido
um peso e calculado uma valor, o qual representa melhor a inseguranca daquelavia. Neste ano a Rua Treze de Maio
aparece pelaprimeiravez,ocupandooprimeirolugar dacategoriadeinsegurancaviaria.

L Verifica-se também nas tabelas demonstrativas dos trés indices, mostradas nesta pagina e na pagina anterior, que
duas vias aparecem em todas as trés: a Rua Coronel Veiga e Rua Washington Luiz, o que indica que, independente da
abordagem, essasvias sdomuito ofensivasaotransito.

RELACAO DAS 10 VIAS COM MAIORES INDICES DE ACIDENTES

iNDICE 3 - INSEGURANCA VIARIA

T S Indice de

LOGRADOURDO Ac:deg::s por Vltlmk?‘;-i por faigil'?tsl;)noﬁ'skrn ms&%ﬂ{;ﬂ ca
RUA CORONEL VEIGA 30.0 28,0 1.0 116,0
RUADOUTOR PORCIUNCULA 28,6 28,6 0.0 85,7
RUAWASHINGTON LUIZ 29,2 28,3 0,0 85,8
PRACAMARECHAL CARMONA 25,0 25,0 0.0 75,0
RUAPAULO BARBOSA 50,0 125 0.0 75,0
AVENIDADOMPEDROI 11,4 10,0 1.4 74,3
RUA AURELIANO COUTINHO 20,0 26,7 0.0 133
RUAMONTECASEROS 23,8 22.2 0,0 68,3
RUA DOUTOR NELSON DE SA EARP 27,8 19.4 0.0 66,7

*Indicedeinsegurancaviaria= [ (quantidade acidentes por km*1) +(quantidade de vitimas por km*2) + (quantidade de vitimas fatais por km*30)]

= HEEEEE



PARTE IV Indices

e grafico abaixo mostra a comparacao entre os trés indices descritos e detalhados anteriormente. Note-se que a
guantidade de acidentes nao representa fielmente a seguranca viaria, apesar de ter sido utilizada durante muitos anos
paratal. Sugere-se que paraos estudos de engenharia de trafego e outros pertinentes, que sejam utilizados os indices,
«Acidentes por km» e/ou «Inseguranca Viaria», em conjunto com a analise sobre os mapas de calor, que indicam em
quaislocaisespecificos osacidentesocorremcommaior frequéncia.

COMPARACAO ENTRE OS TRES INDICES DE ACIDENTES

300.0
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Detalhamento dos acidentes de transito no ano de 2019

N Especificamente comrelacdoaEstradaUniao e Industria, pela suaextensao e pela quantidade expressivade acidentes,
elaborou-se um recorte, onde dividiu-se a estrada em trechos pelas localidades as quais sdo referenciados
geograficamente e foram efetuados os mesmos calculos paraostrésindices. O resultado esta demonstrado no grafico
abaixo, e por ele verifica-se que os trechos de Corréas e de Itaipava sdos 0s mais inseguros, sob quaisquer das trés
abordagens.

COMPARACAO ENTRE OS TRES INDICES DE ACIDENTES
RECORTE ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA

120.0
Quant. Acidentes
W Acidentes por km
100.0 S [r)glit;e deinseguranca
viaria*
80.0
60.0 -
Bairro/
Referéncia Localidade
400 Doinicio até o n®2.000 Roseiral
i Don®2.000ao0n°®5.000 Correas
Don°®5.000a0n°8.000 Nogueira
Don®8.000a0n°9.000 Bonsucesso
20,0 Do n°9.000 ac n®17.000 ltaipava
Don®17.000 ao n®23.000 PedrodoRio
Don®23.000a0n°28.000 BarraMansa
0.0 : i : J - a J Don®28.000 ao final Posse

Roseiral Corréas Nogueira Bonsucesso Itaipava PedrodoRio BarraMansa Posse
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Mapa de calor dos acidentes em 2019 - Geral
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- PARTEV AcOes executadas em 2019

A

NIVELESTRATEGICO:

N Aprovou-se emagosto de 2020 aindicacao legislativade n® 5740/19, de autoriado Vereador Silmar Fortes, paraa
criacdo do Fundo Municipal de Prevencao de Acidentes de Transito, como resultado do grupo de trabalho que
contou com a participacdo da Camara Municipal, CPTRANS, Guarda Municipal, Secretaria de Educacao, PMERJ,
CBMERJ, SAMU, Hospital Santa Teresa, Banco de Sangue e Faculdade de Medicina Arthur Sa Earp Filho. A
comissao se reuniu mensalmente durante todo o ano de 2019, além de ter realizado um seminario em 29/05/2019
para discutir e buscar propostas junto aos técnicos envolvidos e a populacéo para reducédo dos acidentes de
transito, que ainda néo foi criado. O Fundo Municipal de Prevencao de Acidentes de Transito ainda depende de
aprovacao pelo Executivo Municipal.

NIVEL TATICOE OPERACIONAL

s Em abril de 2019, a CPTrans assinou um contrato com o Observatério Nacional de Seguranca Viaria e aderiu ao
Programa Municipio Laco Amarelo. O selo Lagco Amarelo € uma forma de reconhecer o comprometimento do
municipio em reduzir o numero de acidentes de transito, reconhecendo e divulgando acbes de educacao parao
transito. Sendo assim, o municipio tem direito de utilizacdo da marca Laco Amarelo em embalagens, camisetas,
veiculos, midias sociais, produtos, etc. Além do reconhecimento por meio de um certificado, 0 ONSV nos fornece
conteudos e materiais de comunicacao relacionados a seguranca viaria. alem de acesso a todo acervo de
pesquisas, estudos e materiais do OSNV. As ac6es do municipio sao divulgadas no site e nas midias sociais do
OSNVedoMaioAmarelo,alémdediversosorgaosdeimprensanacional einternacional.

L Executou-se parte daspropostasdereforgconasinalizacaoviariadaRuaFonsecaRamos,indicadasnoAnuariode
2018, para aumentar a seguranca navia. Nao foram registrados, em 2019, acidentes graves nem vitimas fatais,
comoresultadodessasmelhorias.
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SEMINARIO

SOBRE PREVENGAO 1] 3
ACIDENTES DE TRANSITO
ELABORAGAO DO PLANO MUNICIPAL
PARA REDUCAO DE ACIDENTES DE
TRANSITO (PMTRANS)

X

Venhao deboter o guestdo dos acidentes de transito nos (ltimas anos no nosso
municipio, sob a 6tica dos eixos Educagio, Assisténcia, Fiscalizogiio e Informagéio.

[29.05.19 ]

Local: FASE - Av, Bardo do Rio Branco, 1003

AGCOES DE EDUCAGAO PARA 0 TRANSITO
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- PARTEV AcOes a executarem 2020 e 2021

NIVEL ESTRATEGICO:

A

& & EE EEF

Elaboracaodoplanomunicipal parareducaodeacidentes detransito;e

Elaboracaoepromulgacaode legislacao especifica paracriacao doFundo Municipal de Prevencaode Acidentes
deTransito,comindicacéojaaprovadapelaCamaraMunicipal,
Criacaodeprogramasespecificosparaeducacaoetreinamentode pessoas recém-habilitadas;

Implantacdo de programa para ressaltar aimportancia de nao conciliar drogas e dire¢céo (a semelhancadaLei
Seca, cujofocosaoasbebidasalcodlicas);

Melhoriano sistemade transporte publico, jaque boaparte dademandados coletivos urbanos migrou e continua
migrando paraotransporte por motocicletas ouparaotransporte poraplicativos;

Elaboracéo e promulgacéo de legislacao especifica para divulgacao e informacao as vitimas de acidentes de
transitoque necessitamdetratamentohospitalar, quais foramos custos do seutratamento.

NIVEL TATICO:

S

S

Iniciar novo processo licitatério para aquisicao ou locacao de equipamentos para fiscalizacao eletronica de
velocidade, adequando-o a legislacdo emvigor. Desde setembro de 2015, 0 municipio ndo conta com 0s servicos
defiscalizacao eletronicade velocidade,os quais sdoumaferramentaeficiente paraareducaodeacidentes.
Iniciar a implantacao da fiscalizac&o por video, utilizando as 40 cameras de monitoramento ja distribuidas pelo
municipio.

Melhorias para rede cicloviaria do municipio, com a implantacao de ciclorrotas na area central e na Avenida
Bar&do do Rio Branco, na pista sentido Centro, para atendimento a crescente demanda por espacos para a
circulacadodebicicleta.



Segurancaviaria

NIVEL OPERACIONAL
N Implantacdo de lombadas eletrénicas educativas (que ndo multam: so registram a velocidade dos veiculos),
sendo um fixo na Rua Washington Luiz e outro mével que funcionaria em sistema de rodizio entre as vias com
maisacidentes.
N Execucdode campanhaseeventosde EducacaonoTransito,emconjuntocomaOSNV, orgdosgovernamentaise
iniciativa privada, durante todo o ano de 2020 e realizacao de eventos especificos durante o més de maio (Maio
Amarelo)e omésde setembro,que sédovoltadosparaaconscientizacdo sobre o Transito.

PARTE DO PROJETO DE IMPLANTACAO DE CICLORROTA NA BARAO DO RIO BRANCO - PISTA SENTIDO CENTRO
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PARTEV

Acoes a executar em 2020 e 2021

MATERIAL DE DIVULGACAO PARA IMPLANTACAOQ DE CICLORROTA NA AREA CENTRAL

A missao da Ciclorrota

€ indicar aos ciclistas

o melhor caminho a
seguir e alertar aos
motoristas que o espaco

o caminho certo:

A
N E hora de conhecer

%—
o5 é de todos e deve ser
G
Petrépolisﬂmm\m‘ compartilhado
RE entre veiculos
motorizados

e bicicletas;
organizando seu uso
em paz, harmonia,
gentileza e respeito
By as regras.

il
&) & CiClorrots peka
— Diraita da Vie

é e EiElETIObE P
—— Eaquerda da Via

@ Bicicistdrio

Use as Faixas de
Travessia Para Mudar
de Pista ou Atravessar

Nos Semaforos
Aguarde na Faixa de
Retengdo para Bicicletas

Ciclorrota pela
Direita da Via

Ciclorrota pela
Esquerda da Via

Todo o percurso da Ciclorrota
esta sinalizado no solo e indica
a DIRECAO e o melhor CAMINHO
para o ciclista seguir

O Motorista deve
manter sempre
1,50m de DISTANCIA
lateral do ciclista,
como determina

o Art. 201 do CTB

e
'b e

Gentileza é a base de um
transito mais humano,
unindo o respeito as leis
de transito ao direito de ir
e vir com agilidade

e segurancga

B cPRans

Autor: DPROJ - CPTRANS
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PROPOSTA DE REFORCO NA SINALIZACAO VIARIA PARA A RUA WASHINGTON LUIZ, TRECHO PROXIMO AO N° 323
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CONSIDERAGOES FINAIS

Em meioapandemiaqueatingiu o paisemmarco doanode 2020, atrasou-se a coleta de dados junto aos 0rgaos de
registro. Conseguiu-se finalizar as estatisticas e a edicdo desse anuario em inicio de 2021, com atraso de quase 6 meses, ja
emendando com a edicao do anuario de 2020. Assim, algumas das a¢des propostas neste documento ja foram iniciadas, e
seraodemonstradas noproximoanuario.

Assim como nos anos anteriores, as informacdes aqui apresentadas podem nao refletir de forma fiel a situacao
da seguranca viaria no municipio, umavez que a CPTRANS nao tem controle sobre as condic6es de registro dos acidentes:
cada orgao de socorro ou policiamento utiliza suas proprias metodologias e processos de registro, o que acarreta em
lacunas nos dados, como por exemplo, falta de anotac&o do horario ou a idade das vitimas. O CBMERJ, em 2019 iniciou o
lancamento dos dados de localizacdo geografica (latitude e longitude) em seus registros, o que auxiliou bastante o
georreferenciamentodos mesmos.

Importante continuar frisando que muitos acidentes de pouca gravidade e/ou sem vitimas ou com vitimas leves
deixam de ser registrados oficialmente pelos motoristas envolvidos, o que também ensejaem uma lacuna na quantificacéao
dos dados. O objetivo da CPTRANS nesse contexto é extrair o maximo de informacdes consistentes e confiaveis com os
dadosdisponiveis, tentando aproximar,acadaano que passa, asituacdo demonstradanos graficos e mapas dasituacaoreal
dasegurancaviarianomunicipio.

Analisando a situacao atual da pandemia, juntamente com a situacao da seguranca viaria, que pode tambéem ser
consideradauma epidemia, em termos de taxa de mortalidade e de vitimizacéao, € necessario mais do que nunca a reducao
dos acidentes no transito. A diminuicdo da ocupacao de leitos hospitalares com acidentados pode auxiliar a desafogar os
hospitais e direcionar melhor a estrutura de tratamento ja existente para o tratamento das pessoas contaminadas com a
COVID-19 ououtras doencas que venhamasurgir nos proximos anos. Assimcomo se buscaagoraintensamente umavacina
paraimunizar as pessoas nesta pandemia, se faz necessario buscar e implantar as propostas e agdes para minimizar a



gravidade dos acidentes de transito, redirecionando as verbas destinadas a cobrir os custos do SUS com acidentados.
Como foi mencionado anteriormente, qguase R$1,7 milhdes de reais foram gastos com acidentados em 2019. Se as vitimas de
transitoeos custosde tratamentofossemreduzidos, sobrariaverbas paraoutros tratamentos e outros investimentos tanto
na area de saude, quanto para a prevencao dos acidentes e para a educacao no transito. Sabe-se que cerca de 95% dos
acidentes de transito sao o resultado de uma combinacéo de irresponsabilidade e impericia, e nesse caso, a educacao e
treinamentosaoosinstrumentosadequados naprevencaode acidentes.

Para finalizar, espera-se com esta publicacdo que oS municipes e técnicos governamentais tenha acesso
facilitadoasinformacfes sobre osacidentesde transitoem Petropolis,de umaformasimples, transparente eabrangente, e
gue tenham uma nocao que esses acidentes impactam ndao somente a vida dos diretamente envolvidos, mas também na
saudegeraldapopulacéo.

IZAMARI MACHADO
M.Sc. Engenharia de Transportes
Divisao de Tecnologia e Estatistica
Diretoria Técnica Operacional
Companhia Petropolitana de Transito e Transportes
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- APENDICE

' # Total de acidentes - Ano de 2019
| 1951 2034 35 610 325 338 51 75 204 21
;'g%- TNV S Y (L € O T7%  30,7%|  16.,0%| 173%| 26%| 38% 151% 1,1%
395 690 12 114 54 26 22 51 84 0
——  [VIASRURAIS (ESTRADAS E RODOVIAS) T7%  289%|  13.7%|  66%| 56%| 120%| 213%  00%
_ 1556 1344 23 505 271 312 29 24 210 21
‘@’1 VIAS URBANAS T7%|  325%|  174%| 201%| 19%| 15%| 135%| 13%
—_— * Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philuvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bemardo Coutinho e Est. Aimirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes); RJ-107
a.q; (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdigao municipal.
— Acidentes - Ano de 2019 - Por dia e hora
o |
S RS EROARS (TGS S BOOORIAS 82 47 43 49 44 54 76 30 103 139 95 28
o ) ( ) 20,8% 11,9% 10,9% 12,4% 11,1% 137%| 192% 76%| 261%| 352% 241% 7.1%
194 204 234 205 203 240 276 105 271 360 286 534
i R Lot 12,5% 13,1% 15,0% 13,2% 13,0% 154%| 17,7% 67%| 174%| 23,1%| 184%| 34,3%
* Faixas horarias: Madrugada (0-6h); Manh3 (6-12h), Tarde (12-18h), Noite (18-24h)
Acidentes - Ano de 2019 - Vitimas (fatais e nao-fatais)
Idade
0Da10 11a20 | 21a30 | 31a40 | 41a50 | 51a60 [Acimade| ndo
48 219 573 387 252 192 131 232
TODAS AS VIAS (URBANAS E RURAIS) 24%|  108%| 282%| 100%| 124%| 94%| ©64%| 114%|
690 18 27 50 164 150 121 83 58 37
VIAS RURAIS (ESTRADAS E RODOVIAS) 583%|  28.6% 2,6% 30%]  T2%| B38%| 20.0%| 175%| 120%| B4%| 54%
1344 984 329 3 21 169 400 237 131 109 73 195
VIAS URBANAS 73.2% 245% 23% T6%|  12.6%| 304%| 17.06%| O7%| B8.1%| 54%| 145%)




Tabelas sumarizadas com as informacoes sobre os acidentes de transito

Acidentes - Ano de 2019 - Acidentes x Vitimas

TODAS AS VIAS (URBANAS E RURAIS) 6.7%)
VIAS RURAIS (ESTRADAS E RODOVIAS) i 7 g 92:;692 = :
iRs i 1556 3145%90 1066 13 10

ACIDENTES NAO MOTORIZADOS - PEDESTRES

Acidentes com envolvimento de pedestres — Atropelamentos - Ano de 2019

Total de Vitimas
197 2
TODAS AS VIAS (URBANAS E RURAIS) yRTUA
VIAS RURAIS (ESTRADAS E RODOVIAS) i L 7 9'!2
177 200 4
VIAS URBANAS 50%

* Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philuvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretano e Estrada de Fagundes); RJ-107
(Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias no se encontram sob jurisdigdo municipal.

Acidentes com envolvimento de pedestres — Atropelamentos - Ano de 2019

Néao Acima ldade
Total de identificado| 0a 10 11a20 ([ 21a30 | 31a40 [ 41a50 | 51a60 | de 60 néao

Vias Vitimas Homens | Mulheres s anos anos anos anos anos anos anos identific.

238 135 89 14 7l 20 38 34 24 36 38 41

TODAS AS VIAS (URBANAS E RURAIS) 56,7% 37.4% 50% 2.9% 84%| 16,0%| 143%| 101%| 15.1%| 16.0%| 17.2%
VIAS RURAIS (ESTRADAS E RODOVIAS .. = = . : : - e - 2 : =
( ) 60,5% 34,2% 5,3% 2,6% 26%| 237% 211% 7.9% 79%| 184%| 158%

200 112 76 12 6 19 29 26 21 33 31 35

bl 56,0% 38,0% 6,0% 3,0% 95% 14.5% 13,0% 10,5% 16,5% 15,5% 17.5%




SR

APENDICE

ACIDENTES NAO MOTORIZADOS — COM ENVOLVIMENTO DE BICICLETAS

——  Acidentes com envolvimento de bicicletas — Ano de 2019 Acidentes por tipos
3."- Total de Vitimas Abalroame | Tombam | Capotam | Queda | Queda | Atropela
i Vias Acidentes | Vitimas Fatais Colisdo Choque nto ento ento Moto |Bicicleta| mento | Outros
— 38 39 4 10 1 2 0 0 0 21 4 0
@v_ TG AN S U S ERURA ) 1,7% 26,3% 2,6% 5,3% 0,0% 0,0% 0,0% 55.3% 10,5% 0,0%
1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
VIAS RURAIS (ESTRADAS E RODOVIAS) 0.0% 100.0%
< 37 38 4 10 1 2 0 0 0 20 4 0
a VIAS URBANAS
) 2.0% 27,0% 2,7% 5,4% 0,0% 0,0% 0,0% 541% 10,8% 0,0%
| * Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philiivio Cerqueira Rodrigues): RJ-117(Est. Bemnardo Coutinho e Est. Aimirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes); RJ-107
J@ﬁ (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdicdo municipal.
ﬂ Acidentes com envolvimento de bicicletas — Ano de 2019
_ Néo Idade
T e Total de identificado| 0a 10 11a20 | 21a30 | 31240 | 41a50 | 51a60 [Acimade| nao
|th Vias Vitimas Homens | Mulheres s anos anos anos anos anos anos | 60 anos | identific.
TODAS AS VIAS (URBANAS E RURAIS = i - = ! = 2 8 L : 2 0
v =) 79,5% 15,4% 51% 26% 25,6% 12,8% 20,5% 25,6% 1.7% 5,1% 0,0%
1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0
V
ESIIURAR [ESTROENS ERODEVIAD 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%| 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
38 31 5 2 1 10 5 7 10 3 2 0
VIAS URBANAS 81,6% 13,2% 5,3% 2,6% 26,3% 13,2% 18,4% 26,3% 7,9% 5,3% 0,0%




Tabelas sumarizadas com as informacoes sobre os acidentes de transito

ACIDENTES COM MOTOCICLETAS

Acidentes com envolvimento de motocicletas - Ano de 2019 Acidentes por tipos
Total de Vitimas Abalroame| Tombam | Capotam| Queda | Queda | Atropela
Vias Acidentes | Vitimas Fatais Colisao Choque nto ento ento Moto | Bicicleta| mento | Outros
TODAS AS U E RURAIS 946 1047 15 375 70 158 4] U 292 (1] 40 2
VIAS (URBANAS ) 16%|  39,6% 74%|  16.7%| 1.0%| 00%| 30,9%| 00%| 42%| 02%
152 243 3 49 6 6 4 0 84 0 3 0
VIAS RURAIS (ESTRADAS E RODOVIAS) BE%  B% BO% 2% 30% 30%|  26%  00% 553%| 00%  20%  00%
794 804 12 326 64 152 5 0 208 0 37 2
VIAS URBANAS 510% 59.8% 50 0%  A14% 8% 19.1%| 06%| 00%| 262%| 00%| 47%| 03%
Acidentes com envolvimento de motocicletas - Ano de 2019 - Vitimas (fatais e ndao-fatais)
Nédo Idade
Total de identificado| 0a10 11a20 [21a30 | 31a40 | 41a50 | 51a60 [Acimade| nao
Vias Vitimas Homens | Mulheres S anos anos anos anos anos anos | 60 anos | identific.
1047 826 203 18 12 135 363 199 113 68 35 122
TODAS AS VIAS (URBANAS E RURAIS) 78.9% 194% 7% TA%|  120%| 347%| 190%| 108%| 65%| 33%| 117%
243 186 52 5 6 22 79 61 41 15 9 10
VIAS RURAIS (ESTRADAS E RODOVIAS) 7656%  214% 71% 75% 91%| 325%| 251%| 160%| 62%| 37%| 34.1%
804 640 151 13 6 113 284 138 12 53 26 112
VIAS URBANAS 79,6% 18.8% 16% 0.7%|  14.1%| 353%| 172%| 00%| 66%| 32%| 139%
Acidentes com envolvimento de motocicletas - Ano de 2019 — Acidentes x Vitimas
Vitimas Vitimas
Total de Sem Com fatais na | fatais pos-
Vias Acidentes | vitimas vitimas cena cena
TODAS AS VIAS (URBANAS E RURAIS) 0 14 ‘!3%2 E‘a%l 10 3
VIAS RURAIS (ESTRADAS E RODOVIAS) - 5 0-02 931:;2 - -
VIAS URBANAS i 1616?’2 33%?52 ! 5

= MEEABEE



- APENDICE

10 Vias com maior quantidade absoluta de acidentes — 2019

Total de timas Abalroa mbam| Capota | Quedza a | Atropelz
ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA 302 332 3 134 34 62 2 4 0 0 28 38
AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO 80 83 6 19 25 5 3 3 0 0 8 17
RUA CORONEL VEIGA 60 56 2 25 ¥ i 19 0 0 0 0 4 5
'RUA BINGEN 45 42 2 14 4 8 5 1 0 0 4 9
RUA GENERAL RONDON 45 25 0 13 10 15 0 0 0 0 3 4
RUA TERESA 45 21 0 10 11 17 0 0 0 0 5 2
RUA QUISSAMA 40 38 1 14 6 1 0 0 0 5 6
RUA DO IMPERADOR 38 24 0 7 9 13 1 0 0 0 3 5
RUA WASHINGTON LUIZ 35 34 0 12 10 6 2 1 0 0 1 3
RUA BERNARDO PROENCA 18 18 0 3 3 6 1 0 0 0 5 0
10 Vias com maior quantidade absoluta de acidentes — 2019 | Faixa Horaria
Segunda- | Terga- | Quarta- | Quinta- | Sexia- Madruga '

ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA 39 37 37 38 32 61 58 21 71 88 48 74
AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO 11 10 14 9 5 13 18 9 22 21 15 13
RUA CORONEL VEIGA 6 15 7 4 8 9 11 3 9 17 1 20
RUA BINGEN 6 F 5 9 4 5 9 5 9 9 11 1
RUA GENERAL RONDON 6 6 11 2 6 7 7 1 3 8 6 27
RUA TERESA 6 5 5 7 7 11 4 1 3 8 4 29
RUA QUISSAMA 7 3 7 8 2 7 6 2 1 7 8 12
RUA DO IMPERADOR 0 9 8 3 7 5 6 2 2 8 3 23
'RUA WASHINGTON LUIZ 3 2 3 4 " 8 4 5 4 6 6 14
RUA BERNARDO PROENCA 3 1 1 6 3 3 1 1 L 3 5 4

Acidentes com envolvimento de motos nas 10 vias com maior nimero

de acidentes - 2019

Total de | Qtde. com
Vias Acidentes | motos %
ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA 302 116 38,4%
AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO 80 17 21,3%
RUA CORONEL VEIGA 60 29 48,3%
RUA BINGEN 45 16 35,6%
RUA GENERAL RONDON 45 12 26,7%
RUA TERESA 45 10 22,2%
RUA QUISSAMA 40 17 42 5%
RUA DO IMPERADOR 38 8 21,1%
RUA WASHINGTON LUIZ 35 9 25,7%
RUA BERNARDO PROENCA 18 9 50,0%

Atropelamentos nas 10 vias com maior numero de acidentes — 2019

ae. |
 Vas -mentos| %
ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA 28 9,2?
AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO 8 10,00
RUA CORONEL VEIGA 4 6,67
RUA BINGEN 4 8,89
RUA GENERAL RONDON 3 6,67
RUA TERESA 5 y 5 o 5 |
RUA QUISSAMA 5 12,50
RUA DO IMPERADOR 3 7,89
RUA WASHINGTON LUIZ 0 0,00
RUA BERNARDO PROENCA 5 27,78




Tabelas sumarizadas com as informacoes sobre os acidentes de transito

10 Vias com maior quantidade de acidentes por km - 2019

E
E
5
a
%

Numeros por km

@ | Acident |
Total de Vitimas a | es por 3
RUA PAULO BARBOSA 16 4 0 5 3 4 0 0 0 0 4 0 500 12D 0.0
RUA TREZE DE MAIO 13 13 0 1 3 2 0 0 0 0 3 4 433 433 0,0
RUA CORONEL VEIGA 60 56 2 25 7 19 0 0 0 0 4 5 30,0 28,0 1,0
RUA GENERAL RONDON 45 25 0 13 10 15 0 0 0 0 3 4 30,0 16,7 0,0
'RUA PADRE FEIJO 6 1 0 3 0 2 1] 0 0 0 1 0 30,0 50 0,0
RUA BARAO DE AMAZONAS {4 4 0 2 0 3 0 0 0 0 1 1 292 16,7 0,0
RUA WASHINGTON LUIZ 35 M4 0 12 10 6 2 1 0 0 1 3 292 28,3 00
RUA CALDAS VIANA 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 286 0,0 0,0
RUA DOUTOR PORCIUNCULA 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 286 286 0.0
RUA FERNANDO FERNANDES 8 3 0 1 3 2 0 0 0 0 2 0 286 10,7 0,0
10 Vias com maiores indices de insegurancga viaria - 2019
Total de vitimas | Abalroa [Tombam| Capota | Queda | Queda | :
Vias Acidentes | Vitimas | Fatais | Colisdo | Choque | mento | ento | mento Bicicleta km | pe m

RUA TREZE DE MAIO 13 13 0 1 3 2 0 0 0 0 3 4 -333 433 0,0 130,0
RUA CORONEL VEIGA 60 56 2 25 7 19 0 0 0 0 4 5 30,0 280 1,0 116,0
RUA DOUTOR PORCIUNCULA 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 286 286 0,0 857
RUA WASHINGTON LUIZ 35 34 0 12 10 6 2 1 0 0 1 3 292 283 00 858
PRACA MARECHAL CARMONA 2 2 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 250 250 00 750
RUA PAULO BARBOSA 16 4 0 5 3 B 0 0 0 1] -4 0 50,0 12,5 0,0 75,0
AVENIDA DOM PEDRO | 8 T 1 4 1 0 0 0 0 0 1 2 1.4 10,0 14 743
RUA AURELIANO COUTINHO 6 8 0 1 0 0 0 0 0 0 4 1 20,0 26,7 0,0 733
RUA MONTECASEROS 15 14 0 6 1 4 0 0 0 0 4 0 238 222 0,0 68,3
RUA DOUTOR NELSON DE SA EARP 10 i 0 2 1 3 0 0 0 0 3 1 278 194 00 66,7

* indice de inseguranca viaria = [ (quantidade acidentes por km *1) + (quantidade de vitimas por km *2) + (quantidade de vitimas fatais por km *30)]



