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Os acidentes de transito no municipio de Petrépolis sao oficial-
mente registrados pela Policia Militar do Estado do Rio de Janeiro
(PMERJ), pelo Corpo de Bombeiros do Estado do Rio de Janeiro
(CBMERJ), pela Policia Rodoviaria Federal (PFR) e pela Secretaria
Municipal de Saude. Além destes quatro 6rgdos, em 2014 comecou a
operar no municipio o Servico de Atendimento Movel de Urgéncia
(SAMU), o qual complementou o atendimento as ocorréncias médicas de
vitimas de acidentes de transito.

A CPTRANS realiza a analise estatistica dos acidentes de transito
desde a ano de 2006, com o objetivo inicial de balizar os estudos técnicos
para a implantacdo de equipamentos de seguranca viaria, cuja
metodologia foi evoluindo ao longo do tempo. A partir de 2017, foi iniciada
a publicacdo dos anuarios estatisticos em conjunto com a utilizagdo de
ferramentas de geoprocessamento, o que permitiu a criacdo de varios
mapas e graficos ilustrativos, como por exemplo, os mapas de calor dos
acidentes no municipio.

Em 2020, iniciou-se a integracdo das informacdes da Vigilancia
Epidemiol6gica Municipal, para que fosse possivel obter informacdes
sobre as fatalidades pds-cena ndo somente do Hospital Santa Teresa, que
€ o hospital de referéncia no atendimento as vitimas de transito, mas
também dos demais hospitais da rede de saude do municipio,
complementando assim, uma informacédo de suma importancia para as
andlises estatisticas e monitoramento das a¢cdes para reducdo das mortes
e les@es no transito.

A iniciativa da publicacdo de um anuario é facilitar o acesso, o
entendimento e dar ampla divulgacdo as informacfes histéricas e
anonimizadas sobre os acidentes de transito em Petrépolis, em

hY

consonancia com a legislagcado vigente de acesso a informacéo, e de

izacao

Contextual

O ano de 2020 foi marcado pelo inicio da pandemia de COVID-19,
que trouxe ao mundo inteiro alteracdes significativas no modo de vida, em
especial no que diz respeito aos deslocamentos fisicos. Segundo a WRI
(World Research Institute), o novo contexto definido pela pandemia
mudou o foco de enfrentamento de uma das maiores causas de fatalidade
no mundo - o transito — para o enfrentamento do virus (WRI, 2020), que até
o final do ano de 2020 ja havia levado a 6bito mais de 200 mil pessoas no
Brasil (Dados do painel Monitora COVID-19 da Fundacédo Oswaldo Cruz -
FIOCRUZ, 2021).

Praticamente nos quatro primeiros meses, a exigéncia de
isolamento social fez com que o volume de trafego nas vias diminuisse
bastante, em especial de automodveis e veiculos de transporte publico. Em
contrapartida, o trafego de motocicletas aumentou, motivado pelo uso
expressivo de entregas em domicilio (moto-frete).

Esperou-se a época, que a quantidade de acidentes de transito e de
vitimas reduzisse consideravelmente, por conta da menor exposicao das
pessoas. Infelizmente, como serda visto nos dados apresentados neste
documento, areducéo dos acidentes ocorrida ndo foi tédo relevante assim,
enquanto que a severidade aumentou, pois com as ruas mais vazias, a
imprudéncia e o comportamento de risco também aumentou, como por
exemplo, motos trafegando em altissima velocidade e automoéveis
ultrapassando o seméaforo vermelho (WRI, 2020).

Também em 2020, verificou-se o aumento do uso do modo
cicloviario, como pratica de deslocamento saudavel, com pouca
exposicdo ao risco de transmissédo do COVID-19. Em setembro de 2021, a
CPTRANS aplicou uma entrevista com 265 ciclistas em Petrépolis, e 71%
deles passaram a usar ou aumentaram o uso da bicicleta em funcao da
pandemia.



E em um contexto mais global, cabe ressaltar que, em relacdo a
Primeira Década de Reducéo de Acidentes de Transito - 2009-2019 ,
promovida pela OMS (Organizacdo Mundial da Saude), o Brasil ficou longe
de cumprir a meta esperada, que era a reducao de 50% no numero de mortes
em acidentes de transito no periodo (Isto E Dinheiro, 2021). A Década de
Acéo pela Seguranca no Transito no Brasil foi langcada em 11 de maio de
2011, e a variacao na quantidade de Obitos ao longo desses dez ultimos
anos, indica que tanto o Brasil quanto o municipio de Petropolis também nao
cumpriu a meta, apesar de ndo haver uma base estatistica sélida na década
anterior a 2011 para comparacdo. Em 2010, o ano imediatamente anterior &
referida década, registrou-se em Petropolis, 08 6bitos relacionados a
acidentes de transito (05 com geolocalizacdo e 03 sem geolocalizacdo). Em
2020, o ultimo ano da década, foram registrados 30 6bitos, representando
um aumento de 275% emrelacdoa 2010.

A ONU (Organizacao das Nac¢des Unidas) adotou em agosto de 2020,
a Resolucao A/74/2994, "Melhorando a seguranca no transito global’, e
proclamou o intervalo de 2021 a 2030 como a Segunda Década de Acéo pela
Seguranca no Transito, novamente com a meta de reduzir pela metade o
ndimero de mortes e feridos no transito no periodo. Esta resolugdo também
endossou a Declaracao de Estocolmo, aprovada durante a 32 Conferéncia
Ministerial Global sobre Seguranca no Transito, realizada em fevereiro de
2020 (BRASIL, 2021).

Em outubro de 2020 foi sancionada a Lei 14.071, que alterou o Cddigo
de Transito Brasileiro em alguns itens relevantes como a ampliacdo do
tempo da habilitacao para condutores com menos de 50 anos, alteragdes
nas regras de pontuacao para suspensao de CNH, a ndo-obrigagéo de uso
de fardis acesos durante o dia em rodovias de pista dupla, a proibicdo de
transporte de criancas com menos de 10 anos em motocicletas, dentre
outras, que foram efetivamente implantadas em 2021.

O ano de 2020 também foi marcado pelo ultimo ano de operacéo da
Seguradora Lider, que até entado, era aresponsavel exclusiva pela gestdo do
DPVAT, seguro obrigatério, que esta com cobranca suspensa desde 2019,
nao havendo até o momento da edicdo deste anuario, nenhuma acédo do
governo federal no sentido de retorno da cobranca. E apesar dos seguros
continuarem sendo pagos com recursos ainda provenientes do fundo do
antigo DPVAT, a incerteza quanto a continuidade desse servi¢co social é
grande.

E em 2021, ano de edicdo deste anuario, foi promulgado pelo
CONTRAN o novo PNATRANS - Plano Nacional de Reducéo de Mortes e
LesOes no Transito 2021, que estabeleceu indicadores e pauta de agcfes para
cumprir a meta de reducao pela metade do indice nacional de mortos no
transito por grupo de 10.000 veiculos e o indice nacional de mortos no
transito por grupo de 100.000 habitantes, ambos apurados no ano da
entrada em vigor da Lei n°® 13.614, de 2018. que institucionalizou a primeira
versdo do PNATRANS.

O Plano revisado sugere ainda seis pilares para as acoes, a saber:
Gestdo da Seguranca no Transito; Vias Seguras; Seguranca Veicular;
Educacdo para o Transito; Atendimento as Vitimas; e Normatizacdo e
Fiscalizacao.

N&o ha no PNATRANS, entretanto, obrigacdes para os municipios: ha
somente mencdo a metas para a federacéo e para os estados. Porém, por
nao haver ainda legislagdo municipal propria que trate do assunto, as
diretrizes descritas no PNATRANS serédo usadas para determinacédo para
acoes especificas para os anos de 2021 e 2022, esperando-se que a partir do
inicio dessa nova década de melhorias na seguranca no transito global,
tanto Petropolis quanto o Brasil, consigam efetivamente reduzir as mortes e
lesdes em decorréncia de acidentes de transito.
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A TAXA DE MOTOR D NO B
471 VEICULOS POR MIL HABI
E VEM AUMENTAN ULTIMC

MOBILIDADOS .0RG.BR £RITDP

Fonte: https://www.mobilize.org.br/estatisticas/70/taxa-de-motorizacao-no-brasil-
veja-0-aumento-em-20-anos.html

% A frota total registrada em Petropolis aumentou 78,8% em quinze anos,
chegando a 180,7 mil veiculos no final do ano de 2020. Percebe-se a curva
de crescimento vem diminuindo nos udltimos anos. Por exemplo, em
comparacao como mesmo indice noano de 2019, essataxa erade 82,5%.

%, Ataxade motorizagao no municipio chegou a 561 veiculos para cada 1.000
(mil) habitantes, superior as taxas de motorizacéao federal e estadual:

Brasil: 471 Rio de Janeiro (estado) : 434 Petropolis: 561
Evolucao da frota nos dltimos 15 anos
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Fonte dos dados: SENATRAN (dados federais) e DETRANRJ (dados estaduais e municipais)


https://www.mobilize.org.br/estatisticas/70/taxa-de-motorizacao-no-brasil-

% A frota de transporte individual (carros de passeio e motos) em Petropolis atingiu seu pico na composicao da frota
no ano de 2009, representando 85% da frota total. Esse percentual vem decrescendo desde entdo, chegando em
2020 a 83,4%, devido ao crescimento do transporte de carga, que passou de 13,9% em 2009 para 15,7% em 2020.

% Em Petropolis existe 1 veiculo de transporte individual (automovel ou moto) para cada 2 habitantes.

Composicao da frota em Petropolis nos altimos 15 anos
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Fonte dos dados: DETRANRJ
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% A frota de automoveis de Petropolis chegou a quase 120 mil unidades em 2020, o que representou um crescimento
de 163% emrelacédo ao ano de 2006, quando a frota erade quase 73 mil veiculos.

% Este aumento na frota de automoveis implica negativamente na otimizacao e na democratizacao do espaco publico,
que sempre teve o automovel como diretriz prioritaria nas questoes de planejamento e uso, em detrimento do
transporte ndo-motorizado e do transporte publico.

Evolucao da frota de automoveis em Petropolis nos altimos 15 anos
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Carro proprio virou desejo de jovens -
Por causa da pandemia motivada pelo
NOvVo coronavirus, pessoas que nao
pensavam em ter carro proprio
mudaram de ideia - Hairton Ponciano
para o Estaddo em 24 de jun, 2020

Pesquisa realizada pelo instituto
Capgemini constatou que 35% dos
entrevistados consideram comprar um
veiculo ainda neste ano. Na China, onde
0 Novo coronavirus surgiu, o indice é
ainda maior: 61%. Na India, 57%
pretendem adquirir um automével e na
Italia, 43%. O estudo envolveu 11 mil
pessoas em 11 paises.

De acordo com informacdes da
Capgemini, o resultado da pesquisa
aponta uma reversdo histérica. Isso
porqgue 0S mais jovens vinham
demonstrando falta de interesse pelo
veiculo préprio. Até recentemente, essa
parcela da populacéo vinha privilegiando
uso de transporte publico. Também
privilegiava carros por aplicativos e o
compartilhamento de automaveis.

Todas essas modalidades passaram a
ser evitadas por causa do maior risco de
exposicdo ao novo coronavirus. O
instituto constatou que 75% dos que
pretendem comprar carro este ano
tomaram a decisdo para ter melhor
controle sobre a higiene.

https://jornaldocarro.estadao.com.br/carros/carro-
proprio-virou-desejo-de-jovens/

Ter um carro proprio continua sendo
desejo entre os jovens, diz pesquisa
norte-americana - DISAL em
setembro de 2020

Peter Welch, presidente da NADA —
National Automobile Dealers
Association, a associacédo que
representa mais de 16,5 mil
concessionarias de automoveis e
comerciais leves nos EUA, divulgou,
em setembro/2020, um artigo
contestando uma crenga comum no
setor: a de que os Millenials (hascidos
depois de 1980) e a Geracao Z
(nascidos apds a primeira metade da
década de 1990) nao tinham mais
interesse em serem proprietarios de
um veiculo (...)

O executivo da NADA contraria, ainda,
a ideia de que a venda de automodveis
esta se recuperando pelo mundo
apenas por conta da pandemia — uma
vez que o transporte individual pode
diminuir as chances de contagio pelo
Coronavirus. (...)

Segundo ele, o desejo de ter um veiculo
préprio ndo morreu com as geracdes
anteriores. (...) “A maioria dos usuarios
de apps de transporte veem estes
servicos como um complemento e nédo
como uma substituicdo a propriedade
de veiculos”, enfatiza Welch.

https://www.disalconsorcio.com.br/blog/carro-proprio-
e-desejo-entre-os-jovens/

% OQutra grande preocupacdo é a questao

ambiental, pois o automovel é um dos veiculos
que mais contribui para a poluicdo da atmosfera.
Segundo o Inventario de EmissOes Atmosféricas
do Transporte Rodoviario de Passageiros no
Municipio de Sao Paulo, os carros sao
responsaveis por 72,6% da emissao de gases do
efeito estufa. Por outro lado, eles realizam o
transporte de apenas 30% da populacdo. Ou
seja, sado ineficientes e poluidores.

E mais uma questéo que veio atonapor contada
pandemia é que os esforcos que governos e
entidades n&o-governamentais tém realizado
nos ultimos anos no sentido de desestimular o
uso do automovel, estao perdendo forca pelo
fato das pessoas terem migrado para 0 uso
exclusivo de veiculo proprio (automovel ou
motocicleta) por questdbes de isolamento e
higiene, em especial os jovens.

Anuario de Estatisticas de Acidentes de Transito - 2020
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https://www.disalconsorcio.com.br/blog/carro-proprio-
https://jornaldocarro.estadao.com.br/carros/carro-

% Afrotade automoveis representa em Petropolis 34% da frota total de veiculos, ou seja 1/3 dos veiculos rodantes é de
automovel, amesma proporcao do estado do Rio de Janeiro.

Brasil: 54% Rio de Janeiro (estado) : 34% Petropolis: 34%

Composicao da frota em Petropolis nos altimos 15 anos - Automoveis
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Fonte dos dados: DETRANRJ




% Afrotade motocicletas chegou a mais de 31 mil unidades em 2020, o que representou um crescimento de 155% em
relacdo ao ano de 2006, quando a frota era de pouco mais de 12 mil veiculos. A maior preocupacdo com este
aumento continua sendo a necessidade de oferecer medidas especificas para qualificacdo do condutor e naadocao
de medidas que aumentem a seguranca viaria, uma vez que acidentes com este tipo de veiculo tém maior gravidade
e ocasionam mais Obitos por frota, se comparado a outros tipos de veiculos

Evolugao da frota de motocicletas em Petropolis nos altimos 15 anos
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% A frota de motocicletas alcancou em 2020 o percentual de 17,4% da frota total, percentual este que s6 vem
aumentando ao longo dos ultimos anos. Alguns fatores continuam contribuindo para este aumento, como 0 custo
baixo (tanto de aquisicdo quanto de circulacéo - consume pouco combustivel) e a versatilidade no transito: nao fica
presa em congestionamentos e trafega bem por vias ndo pavimentadas ou com pavimentacao deficiente.

Composicao da frota em Petropolis nos aitimos 15 anos
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PARTE I

Evolucao dos
acidentes de
transito nos
ultimos 5 anos
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Sera apresentada a seguir uma série de graficos com a sumarizacado dos dados
sobre os acidentes de transito registrados nas vias nos ultimos 05 (cinco) anos, de
2016 a2020.

Foram excluidos da maior parte dessa sumarizacao os acidentes registrados nas
vias rurais (rodovias e estradas) que nao estao sob jurisdicdo municipal, a saber: BR-
040; BR-495 (Est. Philuvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est.
Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes);
RJ-107(Estrada SerradaEstrela); e RJ-134 (Estrada Silveira da Motta). A excecéo foram
os dados obtidos pelo DATASUS, que nao faz distingc&do entre vias urbanas e rurais.

Com relacao as sumarizacoes de vitimas, importante ressaltar que o sistema
DATASUS ¢ atualizado constantemente, o que acaba gerando uma diferenca para mais
nos dados apresentados anteriormente, em outras edicdées dos anuarios que foram
divulgadas. Isso pode ocorrer por atrasos no envio ou no registro das informacdes
hospitalares. Por exemplo, uma vitima que sofra um acidente de transito pode ter um
tratamento longo que ultrapasse o periodo de um ano, e as informacdes sobre esse
tratamento podem demorar a entrar no sistema. Assim sendo, os dados historicos vao
sofrendo acréscimos ao longo dos anos subsequentes.

Com relacédo as quantidades de acidentes sem vitimas, assim como nas
estatisticas anteriores, percebe-se uma reducao nos registros ao longo do tempo. Isto
nao representa em si uma queda nas ocorréncias, pois além de ocorrer a
subnotificacéo por parte dos condutores envolvidos, a PMERJ ainda nao disponibiliza
para consulta os dados do e-BRAT que & uma ferramenta web para o registro dos
acidentes sem vitimas.

https://gil.globo.com/rj/regiao-serrana/noticia/2021
/09/22/em-cinco-anos-mais-de-60percent-dos-acidentes-
de-transito-registrados-em-petropolis-rj-envolveram-
motociclistas.ghtml

Esta matéria publicadaem 2021
demonstra os numeros apresentados
pela Vigilancia Epidemilégica para a
evolucdo dos acidentes no periodo de
2016 a 2020. Importante ressaltar que
a CPTRANS trabalha com os numeros

dos registros oficiais, que sao
superiores aos do servi¢os de saude,
uma vez que parte das vitimas de
acidentes nao necessitam ou néo
procuram socorro médico.



https://g1.globo.com/rj/regiao-serrana/noticia/2021

% O grafico a seguir mostra a evolucao do total de acidentes e de vitimas nos ultimos cinco anos. Tanto para 0s
acidentes quanto para as vitimas houve um decréscimo no ano de 2020. Porém, esse decrescimo foi de apenas
16% para o total de acidentes e de apenas 4,7% no total de vitimas, em relacdo a média dos gquatro anos
anteriores (de 2016 a 2019). Estes numeros confirmam que a reducao da quantidade de vitimas de acidentes de
transito esperada por conta da pandemianao ocorreul.

Evolucao dos total de acidentes e de vitimas nas vias urbanas
de Petropolis em cinco anos
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% O grafico a seguir mostra a composicao dos acidentes por tipo. As quedas (de moto ou de bicicleta) sdo os eventos
que ocorrem isoladamente, sem a contribuicdo de outro veiculo, de um obstaculo (postes, anteparos, muros,
arvores) ou aindade um pedestre.

% As quedas de bicicleta vem aumentando nos ultimos anos, o que comprova o aumento do uso deste modal n&o-
motorizado nesse periodo.

Acidentes por tipos nas vias urbanas de Petropolis em cinco anos
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% O gréafico abaixo, demonstra o decréscimo no registro (e ndo na ocorréncia) de acidentes sem vitimas, o que ja nao
acontece com a quantidade de acidentes com vitimas, pois esse tipo de acidente tem uma maior notificacao por
parte dos envolvidos e por parte dos 0rgaos de registro.

% Qutra informacéo relevante € que, enquanto a quantidade de vitimas / acidentes tinha uma média de 85% de 2016 a
2019, o percentual em 2020 passou para 95%, corroborando com o fato de que a severidade dos acidentes aumentou
no periodo de pandemia.

Acidentes com vitimas e sem vitimas nas vias urbanas de Petropolis em cinco anos
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% A partir do ano de 2017, iniciamos a coleta de informacdes sobre vitimas que falecem durante o tratamento
hospitalar (fatais pos-cena). Os dados de 2016 a 2018 referentes a essas vitimas fatais pos-cena, foram retificados
pela base de dados do DATASUS, e estdo superiores aos dados divulgados anteriormente nas edicOes dos
anuarios.

Vitimas fatais nas vias urbanas de Petropolis em cinco anos
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% O grafico a seguir mostra a composicao dos acidentes envolvendo ou ndo motocicletas nas vias urbanas, sendo
que esses acidentes podem ser colisdes, choques, abalroamentos, quedas e atropelamentos.

% Ao longo do tempo o percentual de acidentes envolvendo motocicletas vem aumentando, chegando ao espantoso
patamar de quase 70% em 2020, corroborando com os dados da Vigilancia Epidemioldgica, mostrados napagina 18
deste anuario.

Acidentes envolvendo motocicletas nas vias urbanas de Petropolis em cinco anos
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% O sistema do DATASUS disponibiliza informacOes sobre as internacdes de vitimas de acidentes de transito. O
grafico abaixo mostra os dados absolutos, relativos a quantidade de internaces por ano. Verifica-se que mais da
metade dos atendimentos € de vitimas de acidentes envolvendo motocicletas em todos os 5 anos, e em 2020 esse
percentual chegou a mais de 2/3.

Quantidade de atendimentos a vitimas de acidentes
nas vias urbanas de Petropolis em cinco anos
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% Este grafico mostra os valores totais gastos com internacdes e tratamento das vitimas de acidentes de transito por
ano. A maior parte dos gastos € com vitimas de acidentes envolvendo motocicletas, e no periodo de 5 anos, os

mesmos representaram 62%, em media.

% Os pedestresrepresentaram, no mesmo periodo, um gasto médio de 18%, o segundo maior percentual dosvalores
totais. Somente estes dois tipos de vitimas, gastaram mais de 80% dos valores totais com internacoes.

Valores dos atendimentos a vitimas de acidentes
nas vias urbanas de Petropolis em cinco anos

RS 1.800.000,00 |
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B Qutros acidentes transporte
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% O grafico abaixo mostra os valores médios gastos por cada vitima de acidentes de transito atendidas no SUS. Pode-
se verificar, eliminando os picos em 2016 (outros acidentes terrestres) e 2018 (acidentes com caminhdes), que 0s
gastos com pedestres - vitimas de atropelamento - sdo 0os mais altos ao longo de cinco anos, seguindo pelo gastos
com motociclistas.

Valores médios gastos por vitimas de acidentes de transito no SUS

R$ 5.000,00 - g Pedestre
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RS 4.000,00 Condutor ou passageiro -
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%, Este grafico mostra a quantidade de acidentes, em numeros absolutos para as oito vias onde ocorreram mais
acidentes ao longo dos ultimos cinco anos.

% A Estrada Uniao e Industria tem a maior quantidade absoluta de acidentes dentre as oito vias, por ter uma extensao
muito superior que as demais.

% QOs dados também mostram uma queda leve, mas constante no numero de acidentes na Rua Washington Luiz no

periodo.
Acidentes nas vias urbanas de maior ocorréncia em cinco anos

—r = e —

(72
Qo
| —
o
o
F
(72 ]
Q
=
=
]
(72 ]
Q
| —
(72
=
— ]
=2
D
—
D
=]
«©
]
(=]
T
[ o
o
D
T
=
Q
(7, ]
(72 ]
Q
.~
«©
=2

100
’ 4
b —— el \‘
thr—
10 -
2016 M 2018 2019 2020

=== ESTRADA UNIAD E INDUSTRIA ==¢-— AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO RUA BINGEN
= UA CORONEL VEIGA we [{UA DO IMPERADOR RUA GENERAL RONDON
=i RUA QUISSAMA =g RUA WASHINGTON LUIZ

N
~

Anuario de Estatisticas de Acidentes de Transito - 2020




LLl
-
=
o.

% O grafico abaixo mostra a média de acidentes e de vitimas nos ultimos cinco
anos, ponderados por cada quildbmetro de via.

% A RuaWashington Luiz aponta com a maior média de acidentes e a maior media
de vitimas por quilbmetro, apesar da queda constante na quantidade de
acidentes, como foi mostrado no grafico da pagina anterior. A via continua
apresentando um elevado indice de inseguranca viaria, por conta da severidade
dos acidentes.

Media de acidentes e de vitimas a cada 1km de via - de 2016 a 2020

30.0

250 Média de
Acidentes/

20.0 km

15,0 ® Média de
Vitimas /

10,0 m""“

5,0

PORTAL
GlR®

i

Jovem que sofreu
acidente na
Washington Luiz
morreu na madrugada
deste domingo

Ele chegou a ser socorrido pela equipe do 15°
Grupamento de Bombeiro Militar (GBM) e levado
as pressas para o Hospital Santa Teresa

04/10/2020 14:00

jovem NN

I que sofreu

acidente na Rua
Washington Luiz, no
Centro, na noite deste sabado (3), nao
suportou aos ferimentos e faleceu ao

dar entrada no hospital na madrugada

https://portalgiro.com/jovem-que-sofreu-acidente-na-
washington-luiz-morreu-na-madrugada-deste-domingo/
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Dados do
Seguro DPVAT
para o ano de

2020
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PARTE Il

A seguir serao apresentados
0os dados de pagamento de
indenizacoes pelo DPVAT, para uma
melhor contextualizacdo dos dados

estatisticos relativos ao municipio
de Petropolis, no ano de 2020. Para
este trabalho utilizou-se como
fonte de pesquisa o Relatério Anual
2020 DPVAT apresentado pela Lider
Seguradora.

% De janeiro a dezembro de 2020
houve uma queda de 12% nas
indenizacOes pagas pelo Seguro
DPVAT ante mesmo periodo de
2019. Quanto as indenizacOes
solicitadas no periodo, areducéo
foi de 22%, quando comparadas
ao mesmo periodo do ano
anterior.

BRASIL

EVOLUCAO DA INDENIZACOES PAGAS POR NATUREZA NO BRASIL

Evolucao das Indenizagoes Pagas por Natureza
235.456

250.000

|

1

200.000

150.000

1

77.055 _13%

|

100.000

50.000

1

Morte Invalidez Permanente Despesas Médicas (DAMS)

B 4N EDEZ 2019 JAN E DEZ 2020

Fonte: Adaptado de Lider(2021)



Indenizacoes Pagas por Tipo de Veiculo e Natureza
Jan a Dez/2020

Automoveis

Onibus/Micro dnibus
e vans

s

’ Ciclomotores
b Motocicletas
e

Caminhoes

Total Geral

Indenizacoes Pagas por Tipo de Veiculo
Jan a Dez/2020

AUTOMOVEIS 15.3%

ONIBUS/
MICRO ONIBUS
E VANS

L1126

CICLOMOTORES
1.472

MOTOCICLETAS
245.551

CAMINHOES
12.039

11.3%

130
17.412
3.978

33.530

NVALIDEZ

PERMANENTE

25.670

2.205

1.063
175.371
5.733
210.042

Fonte: Adaptado de Lider(2021)

DESPESAS
MEDICAS [DAMS)

10.611

1.152

279
52.768
2.328
67.138

BRASIL

Total Geral
47.522
4126

1.472
245.551

12.039
310.710

Indenizacoes Pagas por Horario do Acidente
Jan a Dez/2020

MADRUGADA

Oh - 5:5%h

AMANHECER

&h - 8:5%h

MANHA
%h - 12:6%h

TARDE
13h- 16:6%h

ANOITECER
17h- 19:6%h

NOITE
20h - 23:6%h

9,40%

12,13%

17,57%

20,49%

23,36%

17,05%
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BRASIL

W

Distribuicao das Indenizacoes por Sexo
Jan a Dez/2020

T Indenizacdes por Morte e por Sexo
. Jan a Dez/2020

Motocicletas

Demais Veiculeos

Indenizacoes Pagas por Faixa Etaria
Jan a Dez/2020

65 anos ou mais

45 a 64 anos

35a 44 anos

25a 34 anos

83.180

18 a 24 anos

8al7anos

0a7anos

I T T T T T T T T 1

0 10.000 20.000 30.000 40.000 50.000 60.000 70.000 80.000 90.000

Total de Indenizacoes Pagas por Tipo de Vitima
Jan a Dez/2020

182.566 39.029

MOTORISTA PASSAGEIRO

Fonte: Adaptado de Lider(2021)




Indenizac@es Pagas por Tipo de Yitima e Cobertura

Jan a Dez/2020

MORTE

®

IMVALIDET
PERMAMNENTE

OESPESAS

MEDICAS |DAMS]

18.280

MOTORETA

117.013

@

MOTORISTA

47.273

MOTORETA

6.073
k=

PAESAGEIRG

22.878
k=

FASSAGEIRD

10.078
=

PAESAGEIRG

Fonte: Adaptado de Lider(2021)

BRASIL
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RIO DE JANEIRO

Horario do Acidente

O 0O
Cobertura ___W'___
ffu“ MORTE
o e 2256 MOTORISTA 6.344
Hes - INVALIDEZ
= PERMANENTE
1 ; 7.018 PASSAGEIRD 2.018
so% o] DESPESAS
: MERIAS R PEDESTRE 9.612
2.700
TOTAL GERAL 11.974
Famxa Etara
1] SO0 1000 1.500 2.0 2.500 3.000 3.500

0AT7ANOS fla%

B A 17 ANOS
18 A 24 ANDS
25 A 34 ANOS
35 A &4 ANOS
45 A &4 ANDOS

&5 ANDS DU MAIS 6,9%

am

26,7
3196

22 4%
2677

MADRUGADA
i - B:E%h 14%
AMANHECER
&h- B:55h 12%
MANHE
9k - 12:5%h 16%
TARDE
13h - 16:55h 18%
ANDITECER
7h- 19:5%h 20%
NOITE
20h - 23:59h 20%
Tipo de Veiculo
AUTOMOVEIS 3.238
bumsus s
MICROOMIBUS EVANS 4g8
CICLOMOTOR &b
MOTGCICLETAS T7.699
CAMINHOES E PICK-UPS L83
TOTAL GERAL 11.974

Fonte: Adaptado de Lider(2021)
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Detalhamento
dos acidentes
de transito em
Petropolis no
ano de 2020

Cruzamento das ruas Raul de Leoni, Sdo
Pedro de Alcantara e Avenida Ipiranga 3 5
Créditos: SETRANSPETRO




PARTE IV

Nas proximas paginas serdo apresentados os INe[e[s1al (e
detalhamentos das informagoes relativas aos COMPOSICAO DOS REGISTROS DE ACIDENTES POR ORGAQ
acidentes de transito ocorridos no municipio em 2020, Vias Rurais
divididas entre os subitens: Acidentes, Vitimas,
Motocicletas e Transportes Nao-motorizados.

No apéndice constam as tabelas sumarizadas
com os dados quantificados que geraram os graficos
que sao apresentados nesta parte do anuario.

> . ® Policia Mibitar
%, Foram coletados 2.214 registros de acidentes de Vias Urd ® Corpo de Bombeiros
transito pelos 4 Orgéos oficiais: Policia Militar » Policia Rodoviria Federal

(PMERJ), Corpo de Bombeiros (CBMERJ), Servico
de Atendimento Mdvel de Urgéncia (SAMU) e Policia
Rodoviaria Federal (PRF).

% Desses registros, foram encontrados e eliminados
574 registros duplicados, resultando em 1.640
registros unicos. Os graficos ao lado mostram a
proporcao de registros efetuados por cada orgao,
considerando o total de registros coletados.

*Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philtvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes); RJ-107
(Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdicdo municipal.



Acidentes

% Dos 1.640 acidentes registrados (com e sem vitimas), 1.325 ocorreram nas vias urbanas e 315 nas vias rurais*. Nas
vias urbanas, prevalecem a ocorréncia de acidentes do tipo «COLISAO» e «QUEDA DE MOTO», correspondendo a
57% do total de acidentes. Ja no caso das vias rurais, a maioria dos acidentes s&o dos tipos «COLISAO», «QUEDA
DE MOTO» e «<CHOQUE», correspondendo a 56% do total de acidentes.

COMPOSIC}AO DOS REGISTROS DE ACIDENTES POR TIPOS
Vias Rurais Vias Urbanas

Atropelamento Qutros
10%

Queda Bicicleta
2%
Atropelamento G;E:;:n
4%
Capotamento___
2%
Tombamento
Abalroamento 29
| 5%
Tombamento
5%

*Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philivio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes); RJ-107
(Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdicdo municipal.
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Acidentes

% Dos 1.640 acidentes que ocorreram nas vias urbanas e nas rurais*, houve uma distribuicao quase proporcional
entre os sete dias da semana, prevalecendo os finais de semana, de Sexta-feira a Domingo como os dias que
concentram a maioria dos acidente de transito.

COMPOSICAO DOS REGISTROS DE ACIDENTES POR DIA DA SEMANA

Vias Rurais Vias Urbanas

Sabado Sabado Domingo
18% 16%

Domingo

2. 21%

=
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*Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philtvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes); RJ-107
(Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdicdo municipal.




Acidentes

% Dos 1.640 acidentes que ocorreram nas vias urbanas e nas rurais*, percebe-se que nas vias urbanas, ha uma
grande parcela que nao possui informacao do horario de ocorréncia (34%). Dos acidentes cujos horarios foram
registrados, percebe-se uma maior ocorréncia no periodo da tarde, tanto para as vias urbanas, quanto para as

rurais.
COMPOSI(;AO DOS REGISTROS DE ACIDENTES POR FAIXA HORARIA

to em 2020

Vias Rurais Vias Urbanas

ansi
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*Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philivio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes); RJ-107
(Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdicdo municipal.
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Vitimas
% Dos 1.325 acidentes que ocorreram nas vias urbanas, 1.047 vitimaram pelo menos uma pessoa. Ja nas vias rurais*,
dos 315 acidentes, 286 vitimaram uma ou mais pessoas, conforme graficos abaixo.

% Importante lembrar que ndo estao inseridos os dados do sistema e-BRAT da PMERJ, além do que existe ainda
subnotificacao desse tipo de acidentes por parte dos envolvidos. Por isso estima-se que a quantidade de acidentes
semvitimas é bem superior aos que foram incluidos na presente estatistica.

COMPOSICAO DOS REGISTROS DE ACIDENTES COM E SEM VITIMAS
Vias Rurais Vias Urbanas
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Com vitimas

Com vitimas 719%
81%




Vitimas
% Das 1.847 vitimas de acidentes nas vias urbanas e nas rurais*, percebe-se que a maior ocorréncia de vitimas € do

sexo masculino. Note-se que os percentuais se aproximam dos dados nacionais, que registraram o percentual de
77% de vitimas do sexo masculino, conforme relatério do DPVAT.

PERFIL DAS VITIMAS POR SEXO
Vias Rurais Vias Urbanas

to em 2020

ansi

Homens
73%
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*Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philtvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes); RJ-107
(Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdicdo municipal.
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Vitimas
% Das 1.847 vitimas de acidentes que ocorreram nas vias urbanas e nas rurais*, percebe-se que a maior ocorrénciade

vitimas é nafaixa etaria de 21 a 30 anos, seguida pela faixa de 31 a 40 anos. Também percebe-se uma subnotificacéo
relevante da idade das vitimas.

PERFIL DAS VITIMAS POR FAIXA ETARIA

Vias Rurais Vias Urbanas
0ai0 S
a 2%““ V0 s Oa 11l.:l]:n
5%
11 a 20 anos
Idade nao identific. 21 2 30 L
33% awmanns Idade nao identific.
% 389% o
21230 anos
23%
Aakaa e 80 nonn. Acima de 60 anos ] 51~ 0 saan
5% % i 1%
: ' 41 a50 anos

51 aﬁann 6%

*Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philtvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes); RJ-107
(Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdicdo municipal.



Vitimas
% Das 1.847 vitimas de acidentes em vias rurais e urbanas, houve 31 falecimentos, tanto em cena quanto pds-cena, 0

que representa 1,7% do total de vitimas, o mesmo percentual do ano passado. Esses dados ratificam o fato de que a
reducao do trafego de veiculos durante a pandemiané&o reduziu ainseguranca viaria na mesma proporcao.

Vitimas por tipo de via Tipos de vitimas

imas Fatais
1,7%
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Vitimas
% Das 31 vitimas fatais em acidentes, 15 vitimas chegaram a serem socorridas e faleceram antes de chegar ao hospital
ou durante o tratamento hospitalar (pos-cena) e 16 faleceram no local do acidente (nacena).

Acidentes com vitimas fatais - na cena - Ano de 2020

BR-040 * 1 CHOQUE AUTO
ESTRADA BERNARDO COUTINHO (RJ-117) * 1 COLISAO MOTO
BR-040 * 1 CHOQUE CAMINHAO X CAMINHAO
= BR-040 * 1 COLISAO MOTO X AUTO
LL AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO 1 COLISAO MOTO X CAMINHAO
== RUA VINTE E QUATRO DE MAIO 1| ATROPELAMENTO ONIBUS
<L SERVIDAO JAMIRO GUARIRI 1 QUEDA DE MOTO MOTO
o. ESTRADA MINEIRA 1 CHOQUE MOTO
RUA CAP. JOAO A. DE SOUZA COUTINHO 1 ATROPELAMENTO MOTO
BR-040 * 1 COLISAO AUTO X CAMINHAO
BR-040 * 1 ATROPELAMENTO CAMINHAO
BR-040 * . 1 ATROPELAMENTO AUTO X CAMINHAO
ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA 1 COLISAO MOTO X CAMINHAO
RUA QUISSAMA 1 COLISAO MOTO X MOTO
RUA EUGENIO BARCELOS 1 COLISAO MOTO X CAMINHAO
EST. PHILUVIO C. RODRIGUES (BR-495) * 1 ABALROAMENTO MOTO X AUTO
OTAL 16
* Estas vias ndo estdo sob jurisdicdo municipal / vias ndo urbanas
Vitimas fatais na cena / vias urbanas 8
Vitimas fatais na cena / vias nao-urbanas 8




Acidentes com vitimas fatais - pos-cena - Ano de 2020

[TOTAL

* Estas vias ndo estao sob jurisdicdo municipal / vias ndo urbanas

Vitimas fatais pds-cena / vias urbanas

12

Vitimas fatais pds-cena / vias ndo-urbanas

3

EST. PHILUVIO C. RODRIGUES (BR-495) * 2 COLISAO AUTO X AUTO
RUA BERNARDO PROENCA 1 ATROPELAMENTO AUTO
RUA HIVIO NALIATO 1 QUEDA DE MOTO MOTO
AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO 1 QUEDA DE MOTO MOTO
RUA CORONEL VEIGA 1 ATROPELAMENTO MOTO
ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA 1 QUEDA DE MOTO MOTO
RUA ALBERTO MARTINS 1 QUEDA DE MOTO MOTO
RUA DOUTOR JOAO GLASL VEIGA 1 COLISAO MOTO X AUTO
RUA DOS PINHEIROS 1 COLISAO MOTO X AUTO
BR-040 * 1 COLISAO MOTO X AUTO
ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA 1 COLISAO MOTO X AUTO
AV. GENERAL MARCIANO MAGALHAES 1 ATROPELAMENTO MOTO
RUA SALVADOR DA COSTA ALVES 1 QUEDA DE MOTO MOTO
RUA WASHINGON LUIZ 1 CHOQUE AUTO
15

Vitimas

% Asinformacdes sobre os falecimentos pos-cena vieram da Vigilancia Epidemiologica e do sistema DATASUS.
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Vitimas )
LOCAIS DOS ACIDENTES COM VITIMAS FATAIS - 2020

| ACIDENTES-COM VIiTIMAS FATAIS NO 1°
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LOCAIS DOS ACIDENTES COM VITIMAS FATAIS - 2020 Vitimas

DENTES COM VIiTIMAS FATAIS |
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Motocicletas

% Os graficos a seguir iniciam o detalhamento dos dados de acidentes envolvendo motocicletas. Como foi
demonstrado anteriormente, a frota desse tipo de veiculo representa 17,4% do total de veiculos registrados no
municipio. Poréem a quantidade de acidentes envolvendo motocicletas em 2020 representou mais de um tergco dos
acidentes nas vias rurais* e quase dois tercos dos acidentes nas vias urbanas, sendo esse percentual maior que o
registrado no ano anterior.

ACIDENTES COM OU SEM ENVOLVIMENTO DE MOTOCICLETAS

Vias Rurais Vias Urbanas
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Sem motos
654%




Motocicletas

% Estes graficos mostram os dados das vitimas acidentes envolvendo motocicletas. Seguindo a tendéncia, a parcela
de vitimas de acidentes com motos nas vias rurais* diminuiu em relacao ao ano anterior. Nas vias urbanas, essa
parcela ultrapassou os dois tercos, percentual este superior ao do ano anterior. Esse dado comprova a maior
utilizacéo desse tipo de veiculo durante a pandemia e a maior severidade nos acidentes com motocicletas.

VITIMAS DE ACIDENTES COM OU SEM ENVOLVIMENTO DE MOTOCICLETAS

Vias Rurais Vias Urbanas

Sem motos
74%
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Motocicletas

% O primeiro grafico mostra os tipos de acidentes somente envolvendo motocicletas, nas vias urbanas e rurais. As
colisOes representam a maior parte dos acidentes, seguidas pelas quedas de motos, aqui registradas como aquele
acidente no qual o veiculo tomba na pista, sem atingir ou ter sido atingido por nenhum outro veiculo.

% O segundo grafico mostra os tipos de vitimas dos acidentes envolvendo motocicletas. O percentual de vitimas fatais
€ superior ao registrado no ano anterior e ao registrado nos acidentes em geral.

ACIDENTES COM ENVOLVIMENTO DE MOTOCICLETAS

Acidentes por tipo Tipos de vitimas

Atropelamento—— imas fatais
4% 2,0%

Vitimas nao-fatais
98.0%




Motocicletas

%, Com relacéo ao sexo e faixa etaria das vitimas de acidentes envolvendo motocicletas, as parcelas preponderantes
sdo as mesmas dos acidentes em geral, tendo o0 sexo masculino e as pessoas na faixade 21 a 40 anos como a maior
parte das vitimas. Porém os percentuais s&o um pouco maiores gue os registrados nos acidentes em geral.

PERFIL DAS VITIMAS DE ACIDENTES ENVOLVENDO SOMENTE MOTOCICLETAS -

Vitimas por sexo Vitimas por faixa etaria

Nao identificados ——
%

Idade nao identific. 11 220 anos
41%
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Transportes nao-motorizados - Pedestres
% Os graficos a seguir mostram o detalhamento dos dados dos pedestres envolvidos em atropelamentos, uma vez
que 0s custos paratratamento destes representa o segundo maior percentual de gastos no SUS.

% A maior parte dos atropelamentos ocorre nas vias urbanas e ha um percentual de 4% de fatalidades, percentual este
maior que os acidentes envolvendo motociclistas. o que indica que os pedestres sao a parcela mais vulneravel do
transito.

ACIDENTES ENVOLVENDO PEDESTRES - ATROPELAMENTOS

Vitimas por tipo de via Tipo de vitimas

Vias Rurais
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Transportes nao-motorizados - Pedestres

% Ja os graficos abaixo mostram o perfil das vitimas de atropelamento. Percebe-se que ha uma distribuicado mais

equilibrada entre as faixas etarias, se comparados aos acidentes totais ou aos acidentes com motocicletas, embora

a maior parcela esteja na faixa etaria acima de 60 anos, explicado pelo fato de que a percepc¢éao da inseguranca no
transito vai diminuindo com o envelhecimento.

% Das 7 vitimas fatais de atropelamentos, 3 vitimas foram na cena, todas em vias urbanas e 4 vitimas pos-cena, 2 em
vias urbanas e 2 emvias rurais.
ACIDENTES ENVOLVENDO PEDESTRES - ATROPELAMENTOS

Vitimas por sexo Vitimas por faixa etaria

Nao identificados—— 0 a 10 anos
4% 3%

11 a2 20 anos
7%

Idade nao identific.

5% 21230 anos
11%

Homens
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https://www.uol.com.br/carros/colunas/pedala/2021/02/11/venda-de-
bicicletas-tem-aumento-de-50-em-2020-na-comparacao-com-
2019.htm

Transportes nao-motorizados - Ciclistas

A busca por meios de uma alternativa de transporte para se deslocar em
época da pandemia foi uma forma de garantir o isolamento social durante o
trajeto, o que nao é oferecido pelo transporte publico. Por isso, a bicicleta vem
ganhando a confianca e se destacando como um dos meios mais seguros neste
periodo atipico. A reportagem ao lado mostra que as vendas de bicicletas tiveram
um aumento expressivo em 2020.

Porém, para além da questédo sanitaria, o modo cicloviario consegue unir
deslocamento saudavel, lazer e esporte, e por isso vem ganhando adeptos,
mesmo em regides como Petropolis, que possui um clima e relevo nédo tao
favoraveis a pratica do ciclismo. Em setembro de 2021, a CPTRANS aplicou uma
entrevista com 265 ciclistas em Petropolis, e 71% deles passaram a usar ou
aumentaram o uso da bicicletaem funcédo da pandemia.

% Em relacdo aos tipos de acidentes envolvendo bicicletas, houve
predominancia do do tipo «Queda» onde nao ha qualquer envolvimento de
outro veiculo ou de pedestres.

% A maior parte desses acidentes ocorreram nas vias urbanas, o que confirmao
aumento no uso da bicicleta como meio de transporte, e ndo somente como
lazer ou esporte.

& Nao houve fatalidades em acidentes envolvendo bicicletas no ano de 2020.

% A maioria das pessoas que se acidentaram com a bicicleta foram jovens na
faixa etariade 11 a20anos, e dosexomasculino.


https://www.uol.com.br/carros/colunas/pedala/2021/02/11/venda-de-

Transportes nao-motorizados - Ciclistas
Acidentes por tipo Vitimas por sexo

Nao identificades ——
1%

Vitimas por tipo de via Vitimas por faixa etaria

Queda Bicicleta
67%

11220 anos
24%
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Indices
Inicialmente, o Unico indice utilizado para classificar as vias com maior inseguranca viaria era a quantidade
absoluta de acidentes. A partir do anuario de 2016 foi criado um novo indice, que diz respeito a quantidade de
acidentes por extensao de via, que foi considerado a eépoca, mais adequado para analisar comparativamente a
seguranca viaria em cada via. Percebe-se por esta analise que as vias mais curtas, porém com um alto trafego de
veiculos e pedestres, podem ser muito mais inseguras do que as vias extensas e com uma velocidade mais alta,
ainda que tenham uma maior quantidade de acidentes. A Estrada Uni&o e Industria e a Rua Caldas Viana sao

©

exemplos destadisparidade.

E em 2018, criou-se mais um indice, que foi chamado de «Inseguranca Viaria». Esse indice leva em conta nao
somente os acidentes por km, mas também as vitimas por km e as fatalidades por km. Para cada uma dessas

RELACAO DAS 10 VIAS COM MAIORES iNDICES DE ACIDENTES

INDICE 1 - QUANTIDADE TOTAL DE ACIDENTES

INDICE 2 - QUANTIDADE DE ACIDENTES POR KM

QTDE. DE
LOGRADOURO ACIDENTES
ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA 280
AVENIDA BARAO DO RID BRANCO 75
RUA CORONEL VEIGA 4
RUA DOUTOR HERMOGENIO SILVA 36
RUA WASHINGTON LUIZ 32
RUA MOSELA 27
RUA GENERAL RONDON 24
RUA QUISSAMA 23
RUA DO IMPERADOR 23
RUA BINGEN 22

ACIDENTES
LOGRADOURD POR KM
RUA CALDAS VIANA 429
RUA TREZE DE MAIO 30,0
RUA WASHINGTON LUIZ 26,7
RUA PAULO BARBOSA 250
RUA CORONEL VEIGA 205
RUA DOUTOR HERMOGENIO SILVA 205
PRACA MARECHAL CARMONA 20,0
TRAVESSA DOS EXPEDICIONARIOS 20,0
RUA MONTECASEROS 175
RUA HIVIO NALIATO 16,8



Indices

variaveis foi atribuido um peso e calculado uma valor, o qual representa melhor a inseguranca daquelavia. Neste
ano a Rua Caldas Viana ocupa o primeiro lugar da categoria de inseguranca viaria. A grande movimentacao de
pedestres por conta dos pontos de Onibus existentes, aliada ao alto volume de veiculos que trafegam por essa via

sdo as causas paraaaltainsegurancaviaria.

% Verifica-se também nas tabelas demonstrativas dos trés indices, mostradas nesta pagina e na pagina anterior, que
trés vias aparecem em todas: a Rua Coronel Veiga, Rua Washington Luiz e Rua Doutor Hermogénio Silva, o que
indica que, independente da abordagem, essas vias sdo muito inseguras para veiculos, pedestres e ciclistas.

RELACAO DAS 10 VIAS COM MAIORES iNDICES DE ACIDENTES

iNDICE 3 - INSEGURANCA VIARIA

RUA CALDAS VIANA

RUA WASHINGTON LUIZ 30,0
RUA DOS PINHEIROS 26,7
SERVIDAO JAMIRO GUARIRI 250
RUA CORONEL VEIGA 205
RUA HIVIO NALIATO 205
RUA DOUTOR HERMOGENIO SILVA 20,0
RUA DOUTOR JOAO GLASL VEIGA 20,0
RUA TREZE DE MAIO 175
RUA EUGENIO BARCELOS 16,8

5.0
16,7

43

08 1083
25 875
25 825
05 815
08 776
0.0 648
1,7 633
0,0 633
14 543

* ndice de inseguranca viaria = [ (quantidade acidentes por km *1) + (quantidade de vitimas por km *2) + (quantidade de vitimas fatais por km *30)]
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% O gréafico abaixo mostra a comparacao entre os trés indices descritos e detalhados anteriormente. Note-se que a
quantidade de acidentes néo representa fielmente a seguranca viaria, apesar de ter sido utilizada durante muitos
anos paratal. Sugere-se que para os estudos de engenharia de trafego e outros pertinentes, que sejam utilizados
os indices, «Acidentes por km» e/ou «Inseguranca Viaria», em conjunto com a analise sobre os mapas de calor, que
indicam em quais locais especificos os acidentes ocorrem com maior frequéncia.

COMPARACAO ENTRE OS TRES INDICES DE ACIDENTES

300,0
= 250,0 -
— ¥ Quantidade de
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% Especificamente com relacdo a Estrada Uniao e Industria, pela sua extensao e pela quantidade expressiva de
acidentes, elaborou-se um recorte, onde dividiu-se a estrada em trechos pelas localidades as quais sao
referenciados geograficamente e foram efetuados os mesmos calculos para os trés indices. O resultado esta
demonstrado no grafico abaixo, e por ele verifica-se que os trechos de Corréas e de Itaipava sdos os mais
Inseguros, sob quaisquer das trés abordagens.

COMPARACAO ENTRE OS TRES INDICES DE ACIDENTES
RECORTE ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA

1200
’ B Quant. Acidentes
B Acidentes por km
FrT .Y — — o=
vidria ™
80,0
60,0
Referéncia Bairro / Localidade
Do inicio até o n® 2.000 Roseiral
40,0 Do n® 2.000 ao n° 5.000 Corréas
Don®5.000 aon® 8.000 Nogueira
Don®8.000 aon® 9.000 Bonsucesso
Don®9.000 aon® 17.000 Itaipava
20,0 - Do n® 17.000 ao n® 23.000 Pedro do Rio
Don®23.000 ao n® 26.000 Barra Mansa
Do n® 28.000 ao final Posse
Nao identificado N.l.
00 -
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Mapa de calor dos acidentes em 2020 - Geral
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Mapas de calor dos acidentes em 2020
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Assim como nos anos anteriores, as informacoes aquiapresentadas podem néo refletir de forma fidedigna a
situacdo da seguranca viaria no municipio, uma vez que a CPTRANS nao tem controle sobre as condicOes de registro
dos acidentes: cada orgao de socorro ou policiamento utiliza suas proprias metodologias e processos de registro, o
que acarretaem lacunas nos dados, como por exemplo, falta de anotacédo do horario ou aidade das vitimas. E ainda ha
o fato de que muitos acidentes de pouca gravidade e/ou sem vitimas ou com vitimas leves deixam de ser registrados
oficialmente pelos motoristas envolvidos, o que também enseja em uma lacuna na quantificacao dos acidentes
ocorridos. O objetivo da CPTRANS nesse contexto € gerar o maximo de informacdes consistentes e confiaveis com os
dados que nos séo disponibilizados pelos orgaos oficiais.

Analisando a situacao atual da pandemia, juntamente com a situacéo da segurancaviaria, € necessario mais
do que nunca a reducao dos acidentes no transito. A diminuicao da ocupacao de leitos hospitalares com acidentados
auxiliara a desafogar os hospitais e direcionar melhor a estrutura de tratamento ja existente para o tratamento das
pessoas contaminadas com a COVID-19 ou outras doencas que venham a surgir ou ressurgir nos proximos anos ou
décadas. E necessario executar acdes para minimizar a gravidade dos acidentes de transito, pois somente em 2020
cerca de R$1,6 milhées de reais foram gastos no tratamento de vitimas em Petrépolis. Sabe-se que cerca de 95% dos
acidentes de transito sao o resultado de uma combinacao de irresponsabilidade e impericia, e nesse caso, a educacao,
treinamento e ainda uma boa engenharia de trafego, séo os instrumentos adequados na prevencao de acidentes.

Para finalizar, espera-se com esta publicacdo que 0s municipes e técnicos governamentais tenha acesso
facilitado as informacdes sobre os acidentes de transito em Petrépolis, de uma forma simples, transparente e
abrangente, e que tenham uma nog¢ao que esses acidentes impactam nao somente a vida dos diretamente envolvidos,
mas também na saude geral da populacéo.

IZAMARI MACHADO
M.Sc. Engenharia de Transportes - Divisdo de Tecnologia e Estatistica
Diretoria Técnica Operacional - Companhia Petropolitana de Transito e Transportes
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Tabelas sumarizadas com as informacdes sobre 0s acidentes de transito

Total de acidentes - Ano de 2020

Total de Vitimas Abalroa- | Tomba- | Capota- | Queda Queda | Atropela-
Vias Acidentes | Vitimas Fatais Colisdo | Choque mento mento mento Moto Bicicleta | mento Qutros
1640 1847 31 533 222 209 43 61 334 24 148 66
Helgalan il b s T7%|  32,6%| 1356%| 12.7%|  2.6%|  3.7%| 204%  15%  9.0%  4.0%
315 589 11 71 61 17 16 36 45 0 12 57
VIAS RURAIS (ESTRADAS E RODOVIAS) 1,9% 22,5% 19,4% 5,4% 5,1% 11,4% 14,3% 0,0% 3,8% 18,1%
1325 1258 20 462 161 192 27 25 289 24 136 9
Pt 1,6% 34,9% 12,2% 14 5% 2,0% 1,9% 21,8% 1,8% 10,3% 0,7%
* Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philivio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes); RJ-107
(Esfrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias n3o se encontram sob jurisdicdo municipal.
Acidentes - Ano de 2020 - Por dia e hora Dia da Semana Faixa Horaria
Vias Domingo | feira [Tercafeira| feira | feira feira Sabado a Manha Tarde Noite N.I.
276 176 224 181 192 262 280 133 308 485 380 334
TODAS AS VIAS (URTANAS E RURAIS) 16,8% 10,7% 13,7% 11,0% 11,7% 16,0% 17,1% 8,1% 18,8% 29.6% 23.2% 20,4%
VIAS RURAIS (ESTRADAS E RODOVIAS) 65 33 40 38 35 46 53 28 79 118 71 14
20,6% 10,5% 12,7% 12,1% 11,1% 14 6% 16,8% 8,9% 25,1% 37.5% 22.5% 4 4%
VIAS URBANAS 211 143 184 143 157 216 227 105 229 367 309 320
15,9% 10,8% 13,9% 10,8% 11,8% 16,3% 17,1% 7,9% 17,3% 27,7% 23.3% 24,2%
* Faixas horarias: Madrugada (0-6h); Manha (6-12h), Tarde (12-18h), Noite (18-24h)
Acidentes - Ano de 2020 - Vitimas (fatais e ndo-fatais)
Nao
Total de identificad| 0a 10 11a20 | 21a30 | 31a40 41a50 | 51a60 | Acimade |ldade nao
Vias Vitimas | Homens | Mulheres as anos anos anos anos anos anos 60 anos | identific.
1847 1276 428 143 26 171 390 236 143 108 95 678
TODAS AS VIAS (URBANAS E RURAIS) 89.1%|  232%|  7.7%|  14%|  93%| 214%| 128%|  7.7%|  58%  51%  36.7%
589 361 167 61 14 30 96 94 69 54 38 194
VRS BEANR (ESTRADAS EHREIAS) 61.3%|  284%| 104%|  24%|  5.1%| 163% 16.0%| 117%|  92%  65%  32.9%
1258 915 261 82 12 141 294 142 74 54 57 484
i 72.7%|  20.7%|  65%|  1.0%| 11.2%|  23.4%|  11.3%|  5.9%|  4.3%  45%  385%




Tabelas sumarizadas com as informacodes sobre os acidentes de transito

Acidentes - Ano de 2020 - Acidentes com e sem vitimas

1640

—18 14

307 1333

TODAS AS VIAS (URBANAS E RURAIS) 18.7% 81,3%
VIAS RURAIS (ESTRADAS E RODOVIAS) . 9 2292 9023%2 : 2
1325 278 1047 8 12

VIAS URBANAS 21,0% 79,0%

Acidentes com vitimas fatais - na cena - Ano de 2020

Anuario de Estatisticas de Acidentes de Transito - 2020

BR-040 * 1 CHOQUE AUTO
ESTRADA BERNARDO COUTINHO (RJ-117) 1 1 COLISAO MOTO

BR-040 * 1 CHOQUE CAMINHAO X CAMINHAO
BR-040 * 1 COLISAO MOTO X AUTO
AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO 1 COLISAO MOTO X CAMINHAO
RUA VINTE E QUATRO DE MAIO 1 ATROPELAMENTO ONIBUS
SERVIDAO JAMIRO GUARIRI 1 QUEDA DE MOTO MOTO
ESTRADA MINEIRA 1 CHOQUE MOTO

RUA CAP. JOAO A. DE SOUZA COUTINHO 1 ATROPELAMENTO MOTO

BR-040 * 1 COLISAO AUTO X CAMINHAO
BR-040 * 1 ATROPELAMENTO CAMINHAO
BR-040 * 1 ATROPELAMENTO AUTO X CAMINHAO
ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA 1 COLISAO MOTO X CAMINHAO
RUA QUISSAMA 1 COLISAO MOTO X MOTO
RUA EUGENIO BARCELOS 1 COLISAO MOTO X CAMINHAO
EST. PHILUVIO C. RODRIGUES (BR-495) * 1 ABALROAMENTO MOTO X AUTO
TOTAL 16

* Estas vias ndo estdo sob jurisdicdo municipal / vias ndo urbanas

Vitimas fatais na cena / vias urbanas 8

Vitimas fatais na cena / vias ndo-urbanas 8
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Acidentes com vitimas fatais — pds-cena - Ano de 2020

Vs ??tit:::s | Tino Acidernts Veiculos Envolvidos

EST. PHILUVIO C. RODRIGUES (BR-495) * 2 COLISAD AUTO X AUTO
RUA BERNARDO PROENCA 1 ATROPELAMENTO AUTO
RUA HIVIO NALIATO 1 QUEDA DE MOTO MOTO
AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO 1 QUEDA DE MOTO MOTO
RUA CORONEL VEIGA 1 ATRDPE%MENTD MOTO
ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA 1 QUEDA DE MOTO MOTO
RUA ALBERTO MARTINS 1 QUEDA DE MOTO MOTO
RUA DOUTOR JOAO GLASL VEIGA 1 COLISAO MOTO X AUTO
RUA DOS PINHEIROS 1 COLISAO MOTO X AUTO
BR-040 * 1 COLISAD MOTO X AUTO
ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA 1 COLISAOD MOTO X AUTO
AV. GENERAL MARCIANO MAGALHAES 1 ATROPELAMENTOQ MOTO
RUA SALVADOR DA COSTA ALVES 1 QUEDA DE MOTO MOTO
RUA WASHINGON LUIZ 1 CHOQUE AUTO
TOTAL 15

* Estas vias ndo estdo sob jurisdigdo municipal / vias ndo ur

hanas

\fitimas fatais pds-cena / vias urbanas

12

Vitimas fatais pds-cena / vias ndo-urbanas

3




ACIDENTES COM MOTOCICLETAS

Acidentes com envolvimento de motocicletas - Ano de 2020 Acidentes por tipos
Total de Vitimas Abalroame| Tombame | Capotame| Queda Queda |Atropelam
Vias Acidentes | Vitimas Fatais Colisdo | Choque nto nto nto Moto Bicicleta ento Qutros
TODAS AS VIAS (URBANAS E RURAIS) 911 1026 21 370 44 116 0 D 332 0 34 15
55,5% 2.3% 40,6% 4 8% 12,7% 0,0% 0,0% 36.4% 0,0% 3,7% 1,6%
112 164 4 34 G 11 0 0 45 0 3 13
VIS RURALS (e TRARAS E ORIV 35,6% 26,1% 36,4% 30,4% 5,4% 9,8% 0,0% 0,0% 40,2% 0,0% 2,7% 11,6%
799 ar2 17 336 38 105 0 0 287 0 31 2
bhabii sl 60,3% 69,3% 85,0% 42,1% 4.8% 13,1% 0,0% 0,0% 35.9% 0,0% 3,9% 0,3%
Acidentes com envolvimento de motocicletas - Ano de 2020 - Vitimas (fatais e nao-fatais)
Nao
Total de identificad| 0a 10 1M1a20 [ 21a30 | 31a40 | 41a50 | 51a60 | Acma de | ldade ndo
Vias Vitimas | Homens | Mulheres 05 anos anos anos anos anos anos 60 anos | identific.
1026 781 172 73 0 116 265 110 63 29 26 417
ROUas e Ve [LISBENGS E ki) 76,1% 16,8% 7,1% 0,0% 11,3% 25.8% 10,7% 6,1% 2.8% 2.5% 40,6%
154 122 24 8 0 5 36 21 15 9 8 60
i S e 79,2% 15,6% 52% 0,0% 3,2% 23.4% 13,6% 9,7% 5,8% 5,2% 39,0%
872 659 148 65 0 111 229 89 48 20 18 357
VIR URBRINAS 75,6% 17,0% 7,5% 0,0% 12,7% 26,3% 10,2% 55% 2,.3% 2. 1% 40,9%
Acidentes com envolvimento de motocicletas - Ano de 2020 — Acidentes x Vitimas
Vitimas | Vitimas
Total de Sem Com fatais na |fatais pos-
Vias Acidentes | vitimas | vitimas cena cena
911 75 836 10 11
TODAS AS VIAS (URBANAS E RURAIS) 8.2% 91.8%
112 ] 107 3 1
VIAS RURAIS (ESTRADAS E RODOVIAS) 45% 95.5%
799 70 729 7 10
VIAS URBANAS 5.8% 91.2%

Anuario de Estatisticas de Acidentes de Transito - 2020
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ACIDENTES NAO MOTORIZADOS - PEDESTRES

Acidentes com envolvimento de pedestres — Atropelamentos - Ano de 2020

Total de Vitimas

Vias Acidentes | Vitimas Fatais
TODAS AS VIAS (URBANAS E RURAIS) L S 3 go;,
,9 70
VIAS RURAIS (ESTRADAS E RODOVIAS) ke 2 3 90/3
137 152 5
VIAS URBANAS 3,3%

*Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philuvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes); RJ-107
(Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdicdo municipal.

Acidentes com envolvimento de pedestres — Atropelamentos - Ano de 2020

Néo
Total de identificado 11a20 | 21a30 | 31a40 | 41a50 | 51 a60 [Acima de|ldade ndo
Vias Vitimas Homens | Mulheres s Da10anos| anos anos anos anos anos | 60 anos | identific.
181 117 56 8 5 13 20 22 18 17 27 59
RS A VRS (LRSS E RESALA) 64,6%  30.9% 1.4% T8%|  72%| 11.0%| 122%  00%  04%| 14.0%| 32.6%
29 22 5 2 0 0 3 7 7 6 2 4
WREMSIIROAS CEDPRARIEE FATORS) 75,9% 17.2% 6,9% 0,0% 0,0%| 10,3%| 241%| 241%| 20,7% 6,9%| 13,8%
VIAS URBANAS 152 95 51 6 b 13 T 15 11 11 25 55
62,5% 33.6% 3.9% 3.3% 8,6% 11,2% 9.9% 71.2% 7.2% 16,4% 36,2%
Acidentes com envolvimento de pedestres — Atropelamentos — Ano de 2020
Vitimas fatais pos cena Vitimas fatais na cena
RUA VINTE E QUATRO DE MAIO 1 ONIBUS RUA BERNARDO PROENCA 1 AUTO
ggﬂ) E)AFITAO JOAO AMANCIO DE SOUZA ( i CATA(I)NTI-(I)A - RUA CORONEL VEIGA 1 MOTO
BR-040 * 1 AUTO X CAMINHAO AV. GENERAL MARCIANO MAGALHAES 1 MOTO
[TOTAL 4 ITOTAL 3




Acidentes com envolvimento de bicicletas — Ano de 2020

ACIDENTES NAO MOTORIZADOS - COM ENVOLVIMENTO DE BICICLETAS

Acidentes por tipos

Total de Vitimas Abalroame | Tombam | Capotam | Queda | Queda | Atropela
Vias Acidentes | Vitimas Fatais Colisdo Chogue nto ento ento Moto |Bicicleta| mento | Outros
TODAS AS VIAS (URBANAS E RURAIS) b i A 5 b J 0 ) 5 A 4 0
0.0% 22.2% 0,0% 0,0% 0.0% 0,0% 0,0% 66,7% 11,1% 0,0%
VIAS RURAIS (ESTRADAS E RODOVIAS) 3 i ﬁ i L _ L ) U - E _ L
D,Duf'o ﬁb,TD.r"'o
VIAS URBANAS 33 37 {) 7 0 0 0 0 0 22 4 0
0,0% 21.2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 66,7% 12,1% 0,0%
*Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philuvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes); RJ-107
(Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob junsdigio municipal.
Acidentes com envolvimento de bicicletas — Ano de 2020
MN&o
Total de identificado 11a20 | 21a30 | 31a40 | 41a50 | 51 a60 |Acima de |ldade nao
Vias Vitimas Homens Mulheres 5 0a 10 anos| anos anos anos anos anos 60 anos | identific.
TODAS AS VIAS (URBANAS E RURAIS L . - S = L ! = 2 = g L
( ) 85,4% 7,3% 7.3% 4 9% 24.4% 17,1% 4 9% 12,2% 12,2% 0,0%| 244%
VIAS RURAIS (ESTRADAS E RODOVIAS) 4 4 0 L i 0 . ! L . 0 J
100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 25,0% 250% 0,0% 50,0% 0,0% 0,0%
37 1 5 3 2 10 6 1 & 3 0 10
VIRS LRBANAS 83,8% 8,1% 8.1% 5.4% 27,0% 16,2% 27% 13,5% 8.1% 0,0% 27,0%

Anuario de Estatisticas de Acidentes de Transito - 2020
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10 Vias com maior quantidade absoluta de acidentes - 2020

Total de Vitimas Abalroa [Tombam|Capotam| Queda | Queda |Atropela
Vias Acidentes | Vitimas Fatais | Colisdo | Choque | mento ento ento |de Moto |Bicicleta| mento | Outros
ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA 280 301 1 131 25 37 3 5 49 0 24 6
AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO 75 78 1 13 13 4 6 4 30 0 4 1
RUA CORONEL VEIGA 41 46 0 21 2 7 0 1 6 0 4 0
RUA DOUTOR HERMOGENIO SILVA 36 39 0 16 2 5 0 0 8 0 5 0
RUA WASHINGTON LUIZ 32 34 0 13 5 4 1 0 9 0 0 0
RUA MOSELA 27 29 0 15 1 4 1 0 5 0 1 0
RUA GENERAL RONDON 24 18 0 13 2 4 0 0 5 0 0 0
RUA QUISSAMA 23 22 1 9 4 4 0 0 3 0 3 0
RUA DO IMPERADOR 23 15 0 4 5 5 0 0 4 0 4 1
RUA BINGEN 22 21 0 5 5 2 1 1 6 0 2 0
10 Vias com maior quantidade absoluta de acidentes - 2020 Faixa Horaria
Segunda- | Terca- | Quarta- | Quinta- | Sexta- Madruga
Vias Domingo feira feira feira feira feira | Sabado da Manha | Tarde | Noite N.L

ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA 38 36 37 3 33 54 46 23 59 92 64 42
AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO 15 7 13 5 8 9 13 9 23 22 11 10
RUA CORONEL VEIGA 8 3 6 5 7 5 6 3 4 10 15 9
RUA DOUTOR HERMOGENIO SILVA 3 5 8 8 4 4 2 1 11 9 10 o
RUA WASHINGTON LUIZ 6 4 4 3 3 4 7 1 6 8 9 8
RUA MOSELA 7 2 B 0 3 5 5 3 3 5 7 14
RUA GENERAL RONDON 3 4 5 2 3 2 4 1 4 - 6 11
RUA QUISSAMA 4 2 5 2 1 4 5 1 4 6 9 4
RUA DO IMPERADOR 1 4 7 1 2 5 . 1 3 4 5 10
RUA BINGEN 2 3 2 2 6 4 0 1 8 6 5 |




Q
b

10 Vias com maior quantidade de acidentes por km - 2020

Numeros por km

(1|

Acident Vitimas 2]

Total de Vitimas Abalroa [Tombam|Capotam| Queda | Queda |Atropela Extensao | es por | Vitimas | fatais  —

Vias Acidentes | Vitimas | Fatais | Colisdo | Choque | mento | ento ento | Moto |Bicicleta| mento | Outros | (em km) km | por km | por km «S

RUA CALDAS VIANA 6 5 0 1 1 1 0 0 0 0 3 0 0,14 429 357 0,0 =

RUA TREZE DE MAIO 9 H 0 3 1 2 0 0 2 0 1 0 0,30 30,0 16,7 0,0 @®

RUA WASHINGTON LUIZ 32 34 0 13 5 4 1 0 9 0 0 0 1,20 26,7 28,3 0,8 —
RUA PAULO BARBOSA 8 4 0 1 2 2 0 0 0 0 2 1 0,32 25,0 12,5 0,0

RUA CORONEL VEIGA 41 46 0 21 2 Fi 0 1 6 0 4 0 2,00 20,5 23,0 0,5 n

RUA DOUTOR HERMOGENIO SILVA 36 39 0 16| 2 5 0 0 8 0 5 0 1,76 20,5 222 0,0 B

PRACA MARECHAL CARMONA 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0,05 20,0 0,0 0,0 [ —

TRAVESSA DOS EXPEDICIONARIOS 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0,05 20,0 0,0 0,0 (L]

RUA MONTECASEROS 11 9 0 4 2 3 0 1 1 0 0 0 0,63 175 143 0,0 =

RUA HIVIO NALIATO 21 23 0 12| 4 2 0 0 1 0 2 0 1,25 16,8 18,4 0,8 '6

o

72

10 Vias com maiores indices de inseguranga viaria - 2020 _ 8

Indice (7]

de (4+]

Vitimas | insegur -1

Total de Vitimas Abalroa [Tombam|Capotam| Queda | Queda | Atropela Acidentes | Vitimas | fatais | anga S

Vias Acidentes | Vitimas | Fatais | Colisdo | Choque | mento | ento ento Moto |[Bicicleta| mento | Outros | por km | por km | por km | viaria * N

RUA CALDAS VIANA 6 5 0 1 1 1 0 0 0 0 3 0 429 35,7 00 1143 -

RUA WASHINGTON LUIZ 32 34 0 13| 5 4 1 0 9 0 0 0 26,7 28,3 08 1083 (41

RUA DOS PINHEIROS 1 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 25 5,0 2,5 875 E

SERVIDAO JAMIRO GUARIRI 1 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2.5 2,5 25 825 —

RUA CORONEL VEIGA 41 46 0 21 2 7 0 1 6 0 4 0 20,5 23,0 0,5 815 (71

RUA HIVIO NALIATO 21 23 0 12| 4 2 0 0 1 0 2 0 16,8 18,4 0,8 776 7

RUA DOUTOR HERMOGENIO SILVA 36 39 0 16| 2 5 0 0 8 0 5 0 20,5 222 0,0 648 o

RUA DOUTOR JOAO GLASL VEIGA 2 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 33 50 i 63,3 —

RUA TREZE DE MAIO 9 5 0 3 1 2 0 0 2 0 1 0 30,0 16,7 0,0 63,3 -t

RUA EUGENIO BARCELOS 2 3 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 29 43 14 543 2

* Indice de inseguranca viaria = [ (quantidade acidentes por km *1) + (quantidade de vitimas por km *2) + (quantidade de vitimas fatais por km *30)] ﬁ
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