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I
INTRODUCAO

Os acidentes de transito no municipio de Petropolis sao oficialmente registrados pela Policia Militar do Estado do Rio de Janeiro
(PMER3J), pelo Corpo de Bombeiros do Estado do Rio de Janeiro (CBMERJ), pela Policia Rodoviaria Federal (PRF), e pela Secretaria
Municipal de Saude.

A CPTRANS realiza a analise estatistica dos acidentes de transito desde a ano de 2006, com o objetivo inicial de balizar os estudos
técnicos para a implantacao de equipamentos de seguranca viaria, cuja metodologia foi evoluindo ao longo do tempo. A partir de 2017,
foi iniciada a publicacao dos anuarios estatisticos em conjunto com a utilizacao de ferramentas de geoprocessamento, o que permitiu a
criacao de varios mapas e graficosilustrativos, como porexemplo, os mapas de calor dos acidentes no municipio.

Em 2020, iniciou-se a integracao das informacdes da Vigilancia Epidemiolégica Municipal, para que fosse possivel obter
informacodes sobre as fatalidades pos-cena nao somente do Hospital Santa Teresa, que € o hospital de referéncia no atendimento as
vitimas de transito, mas também dos demais hospitais da rede de satde do municipio, complementando assim, umainformacao de suma
importancia para as analises estatisticas e monitoramento das acdes para reducao das mortes e lesdes no transito.

Esta € a 72 edicao dos anuarios estatisticos de acidentes de transito no Municipio de Petrdpolis e a iniciativa da publicacao deste
documento é facilitar o acesso, o entendimento e dar ampla divulgacao as informacdes histéricas e anonimizadas sobre os acidentes de
transito em Petropolis, em consonancia com a legislacao vigente de acesso ainformacao e de protecao de dados pessoais.



METODOLOGIA

Coleta dos dados
(PMERJ, CBMERJ e PRF)

Uniao dos
dados dos 4 6rgaos em

uma unica tabela

Normalizacao, validacao
e padronizacao das
informacgoes

Coleta e inclusao

dos dados hospitalares
(DataSUS e Secretaria de Saude)

Eliminacao
de registros em
duplicidade

Elaboracao de
tabelas e graficos com os
dados sumarizados e
anonimizados




DADOS SOBRE A FROTA

L Afrota total registrada em Petropolis aumentou 73,05% em quinze anos, ultrapassando os 190mil veiculos no final do ano de 2022.
Percebe-se que a curva de crescimento vem diminuindo nos ultimos anos. Por exemplo, em comparagao com o mesmo indice no

anode 2021, essataxaerade77,4%.

L A taxa de motorizacao no municipio chegou a 684 veiculos para cada 1.000 (mil) habitantes, superior a taxa do ano anterior, que
foi de 628. Ou seja, no finaldo ano de 2022 havial veiculos para cadal,4 habitantes em Petropolis. Ressalte-se que a populacao
registrada no municipio pelo IBGE diminuiuem relacao aos anos anteriores, deacordo com os dadosdo censo de 2022.

Evolucao da frota em Petropolis nos ultimos 15 anos

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022



% A frota de transporte individual (carros de passeio e motos) em Petropolis atingiu seu pico na composicao da frota no ano de 2009,
representando 85% da frota total. Esse percentual vem decrescendo desde entao, chegando em 2022 a 82,8 %, devido ao crescimento
dotransportedecarga, que passou de 13,9% em 2009 para 16,2 % em 2022.

% Em Petropolis existe1lveiculodetransporteindividual (automovel ou moto) paracadal,76 habitantes.

DADOS SOBRE A FROTA
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DADOS SOBRE A FROTA

bu as 35 mil unidades em 2022, o que representou um crescimento de 110% em relacdo ao ano de
mil veiculos. A maior preocupacao com este aumento continua sendo a necessidade de oferecer
icacao do condutor e na adocao de medidas que aumentem a seguranca viaria, uma vez que
o tém maior gravidade e ocasionam mais Obitos por frota, se comparado a outros tipos de

)S, COMO SE€ os adiante.




% Afrota de motocicletas alcancou em 2022 o percentual de 18,6% da frota total, o qual s6 vem aumentando ao longo dos ultimos anos.
Alguns fatores continuam contribuindo para esta elevacao, como o custo baixo (tanto de aquisicao quanto de circulacao - consume
pouco combustivel) e a versatilidade no transito: nao fica presa em congestionamentos e trafega bem por vias nao pavimentadas ou
com pavimentacao deficiente.

DADOS SOBRE A FROTA
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I
ACIDENTES NOS ULTIMOS 5 ANOS

Sera apresentada a seguir uma série de graficos com a sumarizagao dos dados sobre os acidentes de transito registrados no

municipio nos ultimos 05 (cinco) anos, de 2018 a 2022.

Foram excluidos da maior parte dessa sumarizacao os acidentes registrados nas vias rurais (rodovias e estradas) que nao estao
sobjurisdicao municipal,a saber: BR-040; BR-495 (Est. Philivio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante
Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes); RJ-107(Estrada Serra da Estrela); e RJ-134 (Estrada
Silveira da Motta). A excecao foram os dados obtidos pelo DATASUS, que nao fazdistincao entre vias urbanas e rurais.

Com relagcao as sumarizacoes de vitimas, importante ressaltar que o sistema DATASUS é atualizado constantemente, o que
acaba gerando uma diferenca para mais nos dados apresentados anteriormente, em outras edicbes dos anuarios que foram
divulgadas. Isso pode ocorrer por atrasos no envio ou no registro das informacdes hospitalares. Por exemplo, uma vitima que sofra
um acidente de transito pode ter um tratamento longo que ultrapasse o periodo de um ano, e as informacoes sobre esse tratamento
podem demorar a entrar no sistema. Assim sendo, os dados histéricos vao sofrendo acréscimos aolongo dos anos subsequentes.

Com relacao as quantidades de acidentes sem vitimas, assim como nas estatisticas anteriores, percebe-se uma reducao
nos registros ao longo do tempo. Isto nao representa em si uma queda nas ocorréncias, pois além de ocorrer a subnotificacao por
parte dos condutores envolvidos, a PMERIJ ainda nao disponibiliza para consulta os dados do e-BRAT que € uma ferramenta web para

o registro dos acidentes sem vitimas.



% O grafico a sequir mostra a evolugao do total de acidentes e de vitimas nos ultimos cinco anos. Para a quantidade de acidentes
observou-se um decréscimo desde o ano de 2020. Ja para as vitimas observou-se um acréscimo consideravel em relacao a 2021,
tendo o niumero de vitimas ultrapassado a quantidade de acidentes. Isso continua sendo em decorréncia da subnotificacao dos
acidentes de transito semvitimas, e faltade acessoda CPTRANS aos dados dos registros dos E-Brat’s da PMERJ.

ACIDENTES NOS ULTIMOS 5 ANOS
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ACIDENTES NOS ULTIMOS 5 ANOS

ymposicao dos acidentes por tipo. As quedas (de moto ou de bicicleta) sao os eventos que ocorrem

ao de outro veiculo, de um obstaculo (postes, anteparos, muros, arvores) ou ainda de um pedestre.

ior ocorréncia saodo tipo «colisao» e «quedade moto».



% O grafico abaixo, demonstra o decréscimo no registro (e nao na ocorréncia) de acidentes sem vitimas, 0 que nao acontece com a
quantidade de acidentes com vitimas, pois esse tipo tem uma maior notificacao por parte dos envolvidos e dos 6rgaos de registro. De
qualquer formaa quantidade de acidentes com vitimas ao longo dos ultimos cinco anos nao varia muito, mantendo-se bem proximo a

média que éde 995acidentes com vitimas.
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ACIDENTES NOS ULTIMOS 5 ANOS

mos a coleta deinformacdes sobre vitimas que falecem durante o tratamento hospitalar (fatais pos-

as 07 vitimas fatais pos-cena e 03 vitimas fatais em cena nas vias urbanas. No ano de 2021 nao foi
de ocorréncia, contrastando com este ano e 0s anos anteriores. Isso pode ter sido devido a
gistro, em especial CBMERJ e SAMU. De qualquer forma manteve-se a reducao nos dois ultimos

devido aacidentes detransito nasvias urbanas.



% O graficoaseguir mostra a composicdao dos acidentes envolvendo ou ndao motocicletas nas vias urbanas, sendo que esses acidentes
podem ser colisoes, choques, abalroamentos, quedas e atropelamentos.

% Ao longo do tempo o percentual de acidentes envolvendo motocicletas em relacao ao total de acidentes vem aumentando, tendo
ultrapassado a marca de 60% em 2019 e se mantendo acima desse percentual até 2022, chegando ao percentual maximo de 65% em
2022. Registre-se que as motocicletas representam menos de 20% do total da frota, mas esta presente em mais da me

acidentes de transito nas vias urbanas de Petropolis.

ACIDENTES NOS ULTIMOS 5 ANOS
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ACIDENTES NOS ULTIMOS 5 ANOS

onibiliza informacdes sobre as internacdes de vitimas de acidentes de transito. O grafico abaixo
ativos a quantidade de internacdes por ano. Verifica-se que mais de 2/3 dos atendimentos é de
motocicletas em todos os 5anos, e em 2022 esse percentual chegou a 71%. Ou seja, o percentual
olvendo motocicletas contina subindoaolongo dos Gltimos anos.




% Este grafico mostra os valores totais gastos com internacdes e tratamento das vitimas de acidentes de transito por ano. Percebe-se

pelo grafico abaixo que 2022 foi 0 ano de maior gasto com tratamento de acidentados no transito.

% A maior parte dos gastos € com vitimas de acidentes envolvendo motocicletas, e no periodo de 5 anos, 0s mesmos representaram
65%, em média. Os pedestres representaram, no mesmo periodo, um gasto médio de 16%, o segundo maior percentual dos valores
totais. Somente estes dois tipos de vitimas, pedestres e motociclistas custaram R$1,6 milhdes em tratamento no SU

representou 81% dos valores cominternacoes de todos os tipos de acidentes e vitimas.

ACIDENTES NOS ULTIMOS 5 ANOS
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ACIDENTES NOS ULTIMOS 5 ANOS

de de acidentes em niumeros absolutos para as oito vias onde ocorreram mais acidentes ao longo
0s mostram que o niumero de acidentes na Rua Washington Luizem 2021 e em 2022 mantiveram-se
DS anos anteriores. Isso foi devido a implantacao de uma lombada educativa na via em junho de
de 2022 e depois, pelo fato da rua ter ficado interditada parcialmente ao transito até dezembro

ereiro e marco de 2022, que danificaram seriamente uma de suas pistas de trafego.



% O graficoabaixo mostraamédiade acidentes e de vitimas nos altimos cinco anos, ponderados por cada quildmetro de via.

% A Rua do Imperador e a Rua General Rondon surgem como vias com as maiores médias de quantidade de acidentes por
quildmetro. Ea Avenida Barao do Rio Branco desponta com a via com maior média na quantidade de vitimas por quilémetro.

ACIDENTES NOS ULTIMOS 5 ANOS
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ACIDENTES EM 2022

os de acidentes de transito pelos 6rgaos oficiais: Policia Militar (PMERJ), Corpo de Bombeiros
ederal (PRF).

ados e eliminados 355 registros duplicados, resultando em 1.482 registros unicos. O grafico

tros efetuados por cada drgao, considerando o total de registros coletados.



% Dos 1.482 acidentes registrados (com e sem vitimas), 1.159 ocorreram nas vias urbanas e 323 nas vias rurais*. Nas vias urbanas,
prevalecem a ocorréncia de acidentes do tipo «COLISAO» e «QUEDA DE MOTO», correspondendo a 63% do total de acidentes. Ja no
caso das vias rurais, a maioria dos acidentes sdo dos tipos «COLISAO» e «OUTROS», que pode ser incéndios, derrapagens, etc.
correspondendoa39% do total de acidentes.

COMPOSICAO DOS ACIDENTES POR TIPO

*Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philavio Cerqueira Rodrigues); RJ-11 de Secretario e
Estradade Fagundes); RJ-107 (Estrada Serrada Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira

ACIDENTES EM 2022
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ACIDENTES EM 2022

proporcional para os acidentes ocorridos tanto nas vias urbanas quanto nas rurais entre os sete
s finais de semana, de Sexta-feira a Sabado para os da vias urbanas, e de Sabado a Domingo para

econcentram a maioriados acidente de transito.

COMPOSICAO DOS ACIDENTES POR DIA DA SEMANA

Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e

;, BR49;. Philavio Cerq
0 erradaEs

radaMotta) - Estas vias ndao se encontram sob jurisdicao municipal.




% Dos acidentes que ocorreram nas vias urbanas, percebe-se que ha uma parcela relevante que nao possui informacao do horario
de ocorréncia (26%). Dos acidentes cujos horarios foram registrados, percebe-se uma maior ocorréncia nos periodos da tarde e
da noite. Paraasviasrurais, ocorrem mais acidentes pela manha e pela tarde.

COMPOSICAO DOS ACIDENTES POR FAIXA HORARIA

*Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philavio Cerqueira Rodrigues); RJ-11 de Secretario e
Estradade Fagundes); RJ-107 (Estrada Serrada Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira

ACIDENTES EM 2022
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ACIDENTES EM 2022 - VITIMAS

eS nas vias urbanas e rurais, percebe-se que a maior ocorréncia de vitimas € do sexo masculino, que

7% do total de vitimas, contrapondo com apenas 17% de mulheres. Porém neste ano houve um
) identificadas pelo sexo,devido ao nao fornecimento de dados pessoais por parte do CBMERJ.



% Das 1.803 vitimas de acidentes, 65% se acidentaram nas vias urbanas e 35% nas vias rurais. Porém, das vitimas urbanas, 0,9%
vieram a 6bito e nas estradas 2,5% faleceram. Isso evidencia o fato de que acidentes em vias onde sao praticadas velocidades
mais altas sao mais graves e com maior taxa de mortalidade.

% Como pode ser visto, na listagem da proxima pagina, 35% das fatalidades em acidentes de transito foram em decorréncia de
«Atropelamentos», um percentual maior que odo ano anterior, 2021, que foide 26%.

ACIDENTES EM 2022 - VITIMAS
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ACIDENTES EM 2022 - VITIMAS
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% Osgraficosaseguiriniciam o detalhamento dos dados de acidentes envolvendo motocicletas. Como foi demonstrado anteriormente,
a frota desse tipo de veiculo representa 18,6% % do total de veiculos registrados no municipio. Porém a quantidade de acidentes
envolvendo motocicletas em 2022 representou 26% dos acidentes nas vias rurais* e 65% dos acidentes nas vias urbanas.

COMPOSICAO DOS ACIDENTES ENVOLVENDO MOTOCICLETAS

*Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philavio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Secretario e
Estradade Fagundes); RJ-107 (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveirada Mo

ACIDENTES EM 2022 - MOTOCICLETAS
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ACIDENTES EM 2022 - MOTOCICLETAS

de acidentes envolvendo motocicletas, nas vias urbanas e rurais. As colisoes representam a maior

anas.Janasviasruraisas colisdes e quedas de motos compdem a maioria.

COMPOSICAO DOS ACIDENTES ENVOLVENDO MOTOCICLETAS

Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e

;, BR49;. PhilGvio Cerq
0 erradaEs

radaMotta) - Estas vias ndao se encontram sob jurisdicao municipal.



% Este grafico mostra os dados das vitimas acidentes envolvendo motocicletas. O percentual de vitimas de acidentes com motos
nas vias rurais* foi de 21% e para as vias urbanas, 68%. Isso demonstra que as motocicletas sao responsaveis por 2/3 das vitimas
de acidentes de transito nas vias urbanas..

COMPOSIQﬁO DOS ACIDENTES ENVOLVENDO MOTOCICLETAS - VITIMAS

*\/ias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Phillvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est.
Estradade Fagundes); RJ-107 (Estrada Serrada Estrela); RJ-134 (Estrada Silveirada Mo

Secretario e

ACIDENTES EM 2022 - MOTOCICLETAS
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ACIDENTES EM 2022 - MOTOCICLETAS

5 decorrentes de acidentes nas vias urbanas envolvendo motocicletas foi de 40 % no total geral de

as rurais esse percentual foi de 19%. Neste ano, esses dois percentuais foram bem menores que no

AO DOS ACIDENTES ENVOLVENDO MOTOCICLETAS - VITIMAS FATAIS

Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e

;, BR49;. Philavio Cerq
0 erradaEs

radaMotta) - Estas vias ndao se encontram sob jurisdicao municipal.



% A quantidade absoluta de acidentes nao € o indice mais adequado para se mensurar a inseguranca do trafego em uma via, pois vias
mais longas tendem a ter uma maior ocorréncia de acidentes, como é por exemplo, a Estrada Unido e Industria. Por isso, utilizamos
outros dois indices para essa analise, que sao «Acidentes por km», que € a quantidade de acidentes por extensao de via, e
«Inseguranca Viaria», que é calculada com base na média ponderada dos acidentes por km (Peso 1), das vitimas por km (Peso 2) e das
fatalidades por km (Peso 30).

% Na classificacao das 10 vias com valores mais altos para cada tipo de indice, verifica-se a repeticao de 01 via nos trés.indices, e de 05

viasem dois dos trésindices, 0o que comprova ainsegurancga viaria nas vias marcadas.

CLASSIFICACAO DAS 10 VIAS MAIS POR INDICE

1 - Quantidade absoluta 2 - Quantidade por km 3 - Inseguranca Viaria *

ACIDENTES EM 2022 - INDICES
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MAPAS DE CALOR

MAPA DE ACIDENTES DE TRANSITO - ANO 2022
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MAPAS DE CALOR

Mapa de calor gerado pelo aplicativo QGIS 3.4, usa
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OCORRENCIA DE ACIDENTES
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MAPAS DE CALOR

CENTRO
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MAPAS DE CALOR
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MAPAS DE CALOR
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MAPAS DE CALOR
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MAPAS DE CALOR
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R
CONSIDERACOES FINAIS

Reiterando os anos anteriores, asinformacoes aqui apresentadas podem nao refletir de forma fidedigna a situacao
da seguranca viaria no municipio, uma vez que a CPTRANS nao tem controle sobre as condicdes de registro dos acidentes: cada
orgao de socorro ou policiamento utiliza suas proprias metodologias de registro, ou nem usa qualquer metodologia definida, o
que acarreta'em lacunas nos dados, como por exemplo, falta de anotacao do horario, idade das vitimas ou ainda imprecisao na
anotacao do local do acidente. O objetivo da CPTRANS nesse contexto € gerar o maximo de informacdes consistentes e
confiaveis com 0s dados que nos sao disponibilizados pelos orgaos oficiais.

No contexto dos acontecimentos relevantes em 2002, tivemos altera¢des no transito significativas em funcgao dos
desastres naturais ocorridos em fevereiro e marco daquele ano, que impactaram varios bairros do primeiro Distrito, e
resultaram em uma sensivel reducao na quantidade deregistros de acidentes no transito. Porém essareducao nao foi refletida
na quantidade e valores dos atendimentos as vitimas do transito pelo SUS. Percebe-se essainversao nos grafices iniciais deste
anuarioynaspaginaslz;13,16 e17, onde sao mostrados os dados comparativos no espacode 5anos.

Reforcamos a necessidade de prevencao dos acidentes para que seja possivel reduzir a ocupacao de leitos
hospitalares com acidentados, e direcionar melhor a estrutura hospitalar existente para o tratamento de outras doencas ou
comorbidades. E importante executar acbes para minimizar a gravidade dos acidentes de transito, pois somente em 2022
gastou-se R$1,9. milhdes.com o'tratamento de vitimas de acidentes de transito, uma acréscimo de 18,3% em relacao ao ano de
2021. Sabe-se que cerca de 95% dos acidentes de transito sao o resultado de uma combinacao deirresponsabilidade e impericia,
e nesse caso, a educacao, treinamento, fiscalizacao e engenharia de trafego, sao os instrumentos adequados na prevencao de
acidentes.



CONSIDERACOES FINAIS

O altimo apontamento relevante a ser feito, € a falta da disponibilizacao dos dados pessoais das vitimas de
acidentes de transito pela CBMERJ, o que impede o cruzamento de dados com as bases do SUS para identificarmos as vitimas
que vém a 6bito durante o tratamento hospitalar. A falta desses dados também dificulta a normalizacao dos dados, umavez que
0s nomes das vitimas sao utilizados para encontrar registros duplicados e ainda validar os locais dos-acidentes. Foram
realizadas inUmeras tratativas em 2023 junto ao referido 6rgao, no sentido de justificar a necessidade desses dados e 0 amparo
legal dessa cessao de acordo com a Lei Geral de Protecao de Dados, uma vez que a CPTRANS utiliza esses dados como base para
implantacao de politicas publicas e que realiza o tratamento devido aos dados sensiveis, principalmente em relacao a
seguranca dos dados durante a aplicacao da metodologia, mas elas resultaram infrutiferas. Espera-se que no futuro esse
problema seja devidamente sanado ou que solucoes tecnolégicase/ou legais sejam implantadas para melhorar a qualidade dos
registros realizados pelos 6rgaos oficiais, e assim _eliminar a necessidade de usar o nome das vitimas como Unico dado

consistente que é coletado por todos os entesenvolvidos.

Este anuario teve sua edicao finalizada somente no ano de 2024, e por isso nao serao indicadas ou sugeridas nesta
edicao acOes para reducao dos acidentes, como foi feito em anos anteriores ao anuario de 2020, uma vez que os dados para o
anode 2023 jatabulados nao demonstraram melhorias substanciais na seguranca viaria no municipio.

IZAMARI MACHADO
M.Sc. Engenharia de Transportes - Divisao de Mobilidade Urbana
Diretoria Técnica Operacional - Companhia Petropolitana de Transito e Transportes,
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