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INTRODUCAO

Os acidentes de transito no municipio de Petropolis sao oficialmente registrados pela Policia Militar do Estado do Rio de Janeiro
(PMER3J), pelo Corpo de Bombeiros do Estado do Rio de Janeiro (CBMERJ), pela Policia Rodoviaria Federal (PRF), e pela Secretaria
Municipal de Saude.

A CPTRANS realiza a analise estatistica dos acidentes de transito desde a ano de 2006, com o objetivo inicial de balizar os estudos
técnicos para aimplantacao de equipamentos de seguranca viaria, cuja metodologia foi evoluindo ao longo do tempo. A partir de 2017,
foiiniciada a publicacao dos anuarios estatisticos em conjunto com a utilizacao de ferramentas de geoprocessamento, o que permitiu a
criacao de varios mapas e graficosilustrativos, como por exemplo, os mapas de calor dos acidentes no municipio.

Em 2020, foi iniciada a integracao das informacdes da Vigilancia Epidemiolégica Municipal, para que fosse possivel obter
informacodes sobre as fatalidades pos-cena nao somente do Hospital Santa Teresa, que € o hospital de referéncia no atendimento as
vitimas de transito, mas também dos demais hospitais da rede de saude do municipio, complementando as estatisticas com mais uma
informacao de sumaimportancia para as analises estatisticas e monitoramento das acoes para reducao das mortes e lesdes no transito.

Esta edicao de 2023 € a 82 dos anuarios estatisticos de acidentes de transito no Municipio de Petropolis e ainiciativa da publicagao
deste documento é facilitar o acesso, o entendimento e dar ampla divulgacao as informacdes histéricas e anonimizadas sobre os
acidentes de transito em Petropolis, em consonancia com a legislacao vigente de acesso ainformacao e de protecao de dados pessoais.
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DADOS SOBRE A FROTA

L A frota total registrada em Petropolis aumentou 68% em quinze anos, chegando a marca dos 200mil veiculos no final do ano de
2023. Percebe-se acurvade crescimento apresenta uma sutilqueda nos ultimos anos. Porexemplo, em comparacao com o mesmo

indice noano de 2022, essa taxa erade 73%.

% A taxa de motorizacao no municipio chegou a 701 veiculos para cada 1.000 (mil) habitantes, superior a taxa do ano anterior, que
foide 684.0useja, nofinaldoanode 2023 havial veiculos paracadal,43 habitantes em Petropolis. Ressalte-se que a populacao

registrada no municipio pelo IBGE diminuiuem relacao aos anos anteriores, de acordo com o censo de 2022.

Evolucao da frota em Petropolis nos altimos 15 anos
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% A frota de transporte individual (carros de passeio e motos) em Petropolis atingiu seu pico na composicao da frota no ano de 2009,
representando 85% da frota total. Esse percentual de participacao na frota geral vem decrescendo desde entao, chegando em 2023 a
82,5 %, devidoao crescimentodo transporte de carga, que passou de 13,9% em 2009 para 16,6 % em 2023.

% No municipioexistelveiculode transporteindividual (automdvel ou moto) paracadal,73 habitantes.

Composicao da frota em Petropolis nos altimos 15 anos
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DADOS SOBRE A FROTA

% A frota de motocicletas passou as 37,4 mil unidades em 2023, o dobro do valor apresentado em 2009. A maior preocupacao com
este aumento continua sendo a necessidade de oferecer medidas especificas para qualificacao do condutor e na adocao de
medidas que aumentem a seguranca viaria,umavez que acidentes com este tipo de veiculo tém maior gravidade e ocasionam mais

obitos por tipo de frota, se comparado a outros tipos de veiculos, como sera visto nos capitulos adiante.

Evolucao da frota de motocicletas em Petropolis nos
altimos 15 anos
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% Afrota de motocicletas alcancou em 2023 o percentual de 19,1% da frota total, o qual s vem aumentando ao longo dos Gltimos anos.
Alguns fatores continuam contribuindo para esta eleva¢ao, como o custo baixo (tanto de aquisicao quanto de circulacao - consume
pouco combustivel) e a versatilidade no transito: nao fica presa em congestionamentos e trafega bem por vias nao pavimentadas ou

com pavimentacao deficiente.

Composicao da frota em Petropolis nos altimos 15 anos
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I
ACIDENTES NOS ULTIMOS 5 ANOS

Sera apresentada a seguir uma série de graficos com a sumarizagao dos dados sobre os acidentes de transito registrados no

municipio nos ultimos 05 (cinco) anos, de 2019a2023.

Foram excluidos da maior parte dessa sumarizacao os acidentes registrados nas vias rurais (rodovias e estradas) que nao estao
sobjurisdicao municipal,a saber: BR-040; BR-495 (Est. Philivio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante
Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e Estrada de Fagundes); RJ-107(Estrada Serra da Estrela); e RJ-134 (Estrada
Silveira da Motta). A excecao foram os dados obtidos pelo DATASUS, que nao faz distincao entre vias urbanas e rurais, nao sendo

possivel, entao, sua separacao..

Com relagcao as sumarizacoes de vitimas, importante ressaltar que o sistema DATASUS é atualizado constantemente, o que
acaba gerando uma diferenca para mais nos dados apresentados anteriormente, em outras edicbes dos anuarios que foram
divulgadas. Isso pode ocorrer por atrasos no envio ou no registro das informacdes hospitalares. Por exemplo, uma vitima que sofra
um acidente de transito pode ter um tratamento longo que ultrapasse o periodo de um ano, e as informacoes sobre esse tratamento
podem demorar aentrar no sistema. Assim sendo, os dados histéricos vao sofrendo acréscimos ao longo dos anos subsequentes.

Com relacao as quantidades de acidentes sem vitimas, assim como nas estatisticas anteriores, percebe-se uma reducao
nos registros ao longo do tempo. Isto nao representa em si uma queda nas ocorréncias, pois além de ocorrer a subnotificacao por
parte dos condutores envolvidos, a PMERJ ainda nao disponibiliza para consulta os dados do e-BRAT que é uma ferramenta web para

oregistrodosacidentes semvitimas.



% O grafico a sequir mostra a evolugao do total de acidentes e de vitimas nos ultimos cinco anos. Para a quantidade de acidentes
observou-se um acréscimo de 19% em relagdo ao ano anterior, 2022, que foi 0 ano da série com menor numero de acidentes. Ja

paraas vitimas observou-se umaretomada naelevacdaodesde oanode 2021, que foi o ano da série com menor nimero de vitimas.

% Os anos de 2020, 2021 e 2022 foram confirmados como anos atipicos, devido ao impacto da pandemia de Covid e das chuvas
intensas de2022 nos transitoemgeral. Ja 2023, tornaasertipico,assimcomo foioanode 2019, noinicio da série.
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ACIDENTES NOS ULTIMOS 5 ANOS

%, O grafico a seguir mostra a composicao dos acidentes por tipo. As quedas (de moto ou de bicicleta) sao os eventos que ocorrem
isoladamente, sem a contribuicdao de outro veiculo, de um obstaculo (postes, anteparos, muros, arvores) ou ainda de um pedestre.

% Ostiposdeacidentes que tiveram maior ocorréncia nos cincoanos analisados foram as colisées e as quedas de motos.

Acidentes por tipos nas vias urbanas de Petropolis em cincoanos
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% O grafico abaixo, demonstra o decréscimo a retomada do crescimento dos acidentes com vitimas e sem vitimas, acompanhando a

tendéncia geral demonstrada nos graficos anteriores.
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ACIDENTES NOS ULTIMOS 5 ANOS

%, A partirdo ano de 2017, iniciamos a coleta de informacoes sobre vitimas que falecem durante o tratamento hospitalar (fatais pos-
cena). Em 2023 foram registradas 10 vitimas fatais, sendo 06 vitimas fatais pos-cena e 04 vitimas fatais em cena nas vias urbanas.
Porém, houve 08 vitimas fatais pds-cena cujos locais dos acidentes nao puderam ser identificados, e porisso, a quantidade total
de vitimas fatais nas vias urbanas pode ser maiordo que as que foram geolocalizadas.

Vitimas fatais nas vias urbanas de Petropolis em cincoanos
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% O graficoaseguir mostra a composicdao dos acidentes envolvendo ou ndao motocicletas nas vias urbanas, sendo que esses acidentes
podem ser colisOes, choques, abalroamentos, quedas e atropelamentos.

% O percentual de acidentes envolvendo motocicletas em relacao ao total de acidentes vem aumentando, tendo ultrapassado a marca
de 60% em 2019 e se mantendo acima desse percentual até 2023, chegando ao percentual maximo de 64,5% neste ano. Registre-se
gue as motocicletasaindarepresentam menos de 20% do total da frota.
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ACIDENTES NOS ULTIMOS 5 ANOS

% O sistema do DATASUS disponibiliza informacdes sobre as internacdes de vitimas de acidentes de transito. O grafico abaixo
mostra os dados absolutos, relativos a quantidade deinternacdes por ano. Verifica-se que mais da metade dos atendimentos é de
vitimas de acidentes envolvendo motocicletas em todos os 5anos, e em 2023 esse percentual chegou a72%. Ou seja, o percentual

deinternacOes com acidentes envolvendo motocicletas continuaem ritmo de elevacao.

Quantidade de atendimentos a vitimas de acidentes nas vias urbanas e rurais de Petropolis
em cinco anos pelo SUS
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% Este grafico mostra os valores totais gastos com internacdes e tratamento das vitimas de acidentes de transito por ano. Percebe-se
pelo graficoabaixo que 2023 houve um gasto um pouco menorque em 2022 com tratamento de acidentados no transito.

% A maior parte dos gastos é com vitimas de acidentes envolvendo motocicletas e no periodo de 5 anos 0s mesmos representaram
67,5%, em média. Os pedestres representaram, no mesmo periodo, um gasto médio de 15,5%, o segundo maior percentual dos
valores totais. Somente estes dois tipos de vitimas, pedestres e motociclistas custaram R$1,6 milhdes em tratamento no SUS, o que
representou 83% dos valores cominternacdes de todos os tipos de acidentes e vitimas.

Valores dos atendimentos a vitimas de acidentes nas vias urbanas e rurais de
Petropolis em cinco anos pelo SUS
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ACIDENTES NOS ULTIMOS 5 ANOS

L, Este grafico mostra a quantidade de acidentes em nimeros absolutos para as vias onde ocorreram mais acidentes ao longo dos
altimos cinco anos. 0Os dados mostram que o niumero de acidentes na Rua Washington Luiz mantiveram-se em queda, em
comparacao com os anos anteriores, devido aimplantacaode uma lombada educativaem 2021 e ainterdicao ao trafego em parte

doanode2022. Em contraponto, os acidentes na Rua Doutor Hermogénio Silva estdao se elevando desde 2019.

Acidentes nas vias urbanas de maior ocorréncia em cinco anos
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% O graficoabaixo mostraamédiadeacidentes e de vitimas nos ultimos cinco anos, ponderados por cada quildmetro de via.

% A Rua do Imperador e a Rua General Rondon surgem como vias com as maiores médias de quantidade de acidentes por

quildmetro. E a Avenida Barao do Rio Branco, seguida pelas ruas Doutor Hermogénio Silva e Coronel Veiga sao as vias com

maiores médias na quantidade de vitimas por quildmetro.

ACIDENTES NOS ULTIMOS 5 ANOS
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T
ACIDENTES EM 2023

%, Foram coletados 2.093 registros de acidentes de transito pelos 6rgaos oficiais: Policia Militar (PMERJ), Corpo de Bombeiros
(CBMER3J) e Policia Rodoviaria Federal (PRF).

L, Desses registros, foram encontrados e eliminados 401 registros duplicados, resultando em 1.692 registros unicos. O grafico

abaixo mostra a proporcao de registros efetuados por cada 6rgao, considerando o total de registros coletados.

REGISTROS DE ACIDENTES POR ORGAO

PMERJ, 684

CBMERJ, 1160



% Dos 1.692 acidentes registrados (com e sem vitimas), 1.366 ocorreram nas vias urbanas e 326 nas vias rurais*. Nas vias urbanas,
prevalecem a ocorréncia de acidentes do tipo «COLISAO» e «QUEDA DE MOTO», correspondendo a 65% do total de acidentes. Ja no
caso das vias rurais, a maioria dos acidentes foram dos tipos «COLISAO» e «CAPOTAMENTO», correspondendo a 46% do total de

acidentes.
COM POSIQﬁO DOS ACIDENTES PORTIPO
VIAS URBANAS VIAS RURAIS
m Colisao, 96 Capotamento, 54
=
N Queda Moto,
E Colisao, 639
(NN
(n Tombame
E nto, 25
Z Abalr
L Atropelamento, Abalroament Queda Moto, | Atropelamento, LI
8 120
n 15 Choque, 129 0, e Choque, 51 47 16 nto, 7
[ |
U *Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. PhilGvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e
< Estradade Fagundes); RJ-107 (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndao se encontram sob jurisdicao municipal.
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T
ACIDENTES EM 2023

Y, Em 2023 predominaram os dias de «Sabado», «Domingo» e «Terca-feira» como os de maior ocorréncia de acidentes tanto nas vias

urbanas como nas vias rurais. As tercas-feiras sempre foram dias com menos ocorréncia de acidentes de transito nos anos

anteriores, porém neste ano ficou entre os trés dias de maior ocorréncia, ficando a frente até das sextas-feiras nas vias urbanas.

COMPOSICAO DOS ACIDENTES POR DIA DA SEMANA
VIAS URBANAS VIAS RURAIS

Sabado, 288 Domingo, 58 Sabado, 53

Domingo, 244

Segunda-feira,
40 Quinta-feira, 40

Segunda-feira,
Quinta-feira, 226 212

Sexta-feira, 234 Quarta-feira, 209 Sexta-feira, 48 Quarta-feira, 39

*Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philavio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e
Estradade Fagundes); RJ-107 (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndo se encontram sob jurisdicao municipal.



% Dos acidentes que ocorreram nas vias urbanas, ha uma parcela relevante que nao possui informacao do horario de ocorréncia
(24%). Dos acidentes cujos horarios foram registrados, percebe-se uma maior ocorréncia nos periodos da tarde e da noite,
tendéncia esta semelhante ao ano anterior. Para as vias rurais*, ocorreram mais acidentes pela manha e pela tarde, também

mantendo atendénciadoanoanterior.
COMPOSI(;i'\O DOS ACIDENTES POR FAIXA HORARIA

VIAS URBANAS VIAS RURAIS

Tarde, 478 Noite, 379

Tarde, 113 Manha, 97

Madrugada,
Noite, 70 26

Manha, 355

*Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Phillvio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e
Estradade Fagundes); RJ-107 (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias ndao se encontram sob jurisdicao municipal.

ACIDENTES EM 2023

23



e
ACIDENTES EM 2023 - VITIMAS

% Das 1.910 vitimas de acidentes nas vias urbanas e rurais, percebe-se que a maior ocorréncia de vitimas € do sexo masculino, que
corresponde ao percentual de 77% do total de vitimas identificadas, contrapondo com apenas 23% de mulheres. Porém neste ano
metade das vitimas nao tiveram o sexo identificada, devido ao nao fornecimento de dados pessoais por parte do CBMERJ e pela

PRF, que também deixou de fornecer os nomes das vitimas neste ano.

COMPOSI(;ﬂO DAS VITIMAS POR SEXO

Vitimas
Mulheres,
Vitimas Homens, 742 219

24



% Das 1.910 vitimas de acidentes, 67% se acidentaram nas vias urbanas e 33% nas vias rurais. Porém, das vitimas urbanas, 0,8%
vieram a 0bito e nas estradas 2,4% faleceram. Isso evidencia o fato de que acidentes em vias onde sao praticadas velocidades mais

altas sao mais graves e com maior taxa de mortalidade.

% Como pode ser visto, na listagem da proxima pagina, 32% das fatalidades em acidentes de transito foram em decorréncia d
«Atropelamentos», um percentual um pouco menor que o do ano anterior, 2022, que foi de 35%. Ainda assim essa proporcao

ainda é preocupante.

AS

COMPOSI;&O DAS VITIMAS POR TIPO DE VIA

Urbana, 1.166 Rural, 637

ACIDENTES EM 2023 - VITIM
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T
ACIDENTES EM 2023 - VITIMAS

% Houve 18 vitimas fatais pos-cena, cujos dados foram fornecidos pela Secretaria de Saude, as quais nao tiveram correspondéncia
com os dados dos demais 6rgaos. Dessas, 10 vitimas podem ter sido dos acidentes listados aqui na BR-040, que tiveram
fatalidades registradas, mas sem identificacdo pessoal. Porém as 08 vitimas restantes, nao ha como determinar em que via
ocorreram os acidentes e por isso sO serdo contabilizadas a titulo de totalizacao geral de vitimas fatais registradas no municipio.
Para que isso ndo ocorra, necessario rever a questao dainterrupcao da disponibilizacao dos dados pessoais pela CBMERJ e PRF, a
partir deste ano de 2023.

Acidentes com vitimas fatais - na cena - Ano de 2023 ** Acidentes com vitimas fatais — pds-cena - Ano de 2023

Qtde. . Qtde. . -
Veiculos Envolvidos
Vias Vitimas| Tipo Acidente Vias Vitimas| Tipo Acidente Veiculos Envolvidos
BR-070 7 | CAPOTAMENTO AUTO BR-040 * 1 CAPOTAMENTO AUTO
s e A ESTRADA BERNARDO COUTINHO (RJ-117) * | 1 COLISEO MOTO X AUTO
BR-040 * 1 CHOQUE MOTO ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA 1 COLISAO AUTO X CAMINHAO
BR-040 * 1 ATROPELAMENTO AUTO RUA ALVARES DE AZEVEDO 1 COLISAO MOTO X AUTO
BR-040 * 1 CAPOTAMENTO AUTO RUA HYVIO NALIATO 1 ATROPELAMENTO MOTO
BR-040 * 1 ATROPELAMENTO AUTO RUA PADRE FELO 1 COLISAO MOTO X AUTO
BR-040 * 1 CAPOTAMENTO CAMINHAO RUA PAULINO AFONSO 1 CHOQUE AUTO
BR-040 * 1 CHOQUE CAMINHAO RUA TERESA 1 ATROPELAMENTO MOTO
BR-040 * 1 CHOQUE CAMINHAO Total 8
el e s N AL e - COLISAQ RUIOXAUTO * Estas vias nd0 estdo sob jurisdicdo municipal / vias ndo urbanas
ESTRADA DR. MARIO TAVARES (RJ-117) * 1 ABALROAMENTO MOTO X AUTO P
ESTRADA PHILUVIO C. RODRIGUES (BR-495)7 1 QUEDA DE MOTO MOTO Vitimas fatais p6s-cena / vias urbanas 6
ESTRADA UNIAQ E INDUSTRIA 1 ATROPELAMENTO BICICLE:I'A Vitimas fatais pds-cena / vias ndo-urbanas 2
RUA ALBERTO DE OLIVEIRA 1 CHOQUE BICICLETA X ONIBUS
RUA DOUTOR HERMOGENIO SILVA 1 COLISAO MOTO X CAMINHAO
RUA LOPES TROVAO 1 ATROPELAMENTO AUTO
Total 17
*Estas vias ndo estdo sob jurisdicdo municipal / vias ndo urbanas
Vitimas fatais na cena / vias urbanas 4 Vitimas fatais geolocalizadas (na cena e pds-cena) 25
VIl atgliEiha ced@ifivias nagdiipinas ~ Vitimas fatais sem geolocalizagdo pos-cena(dados fornecidos pela Sec. de Saude) B
TOTAL VITIMAS FATAIS NO MUNICIPIO 33
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e
ACIDENTES EM 2023 - MOTOCICLETAS

% Os graficos a seguir iniciam o detalhamento dos dados de acidentes envolvendo motocicletas. Como foi demonstrado
anteriormente, a frota desse tipo de veiculo representa 19,1% do total de veiculos registrados no municipio. Porém a quantidade
de acidentes envolvendo motocicletas em 2023 representou 31,3% dos acidentes nas vias rurais* e 64,5% dos acidentes nas vias

urbanas.

COMPOSIQﬂO DOS ACIDENTES ENVOLVENDO MOTOCICLETAS
Vias Urbanas Vias Rurais

Motos, 881 Outros, 485 Outros, 224 Motos, 102

*V\/ias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philavio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e
Estradade Fagundes); RJ-107 (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias nao se encontram sob jurisdicao municipal.



ACIDENTES EM 2023 - MOTOCICLETAS

% Este grafico mostra os tipos de acidentes envolvendo motocicletas, nas vias urbanas e rurais. As colisdes representam a

maior parte dos acidentes nas vias urbanas. Ja nas vias rurais as quedas de motos compoem a maioria,

COMPOSICAO DOS ACIDENTES ENVOLVENDO MOTOCICLETAS

Vias urbanas Vias Rurais

Queda Moto, 248

Colisao, 37

LLENGEINELE Choque, AGENGE M Choqu
Colisao, 463 Queda Moto, 48

*Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philavio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e
Estradade Fagundes); RJ-107 (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias nao se encontram sob jurisdicao municipal.
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e
ACIDENTES EM 2023 - MOTOCICLETAS

%, Este grafico mostra os dados das vitimas acidentes envolvendo motocicletas. O percentual de vitimas de acidentes com motos

nas vias rurais* foi de 25% e para as vias urbanas, 67%. Isso demonstra que as motocicletas sao responsaveis por 2/3 das vitimas
de acidentes de transito nas vias urbanas.

COMPOSICAO DOS ACIDENTES ENVOLVENDO MOTOCICLETAS - VITIMAS

Vias Urbanas Vias Rurais

Motos, 856 Outros, 428 Outros, 472 Motos, 154

*Vlias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philavio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e
Estrada de Fagundes); RJ-107 (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias nao se encontram sob jurisdicao municipal.



ACIDENTES EM 2023 - MOTOCICLETAS

% Das fatalidades decorrentes de acidentes nas vias urbanas, 60% tiveram o envolvimento de motocicletas. Ja nas vias rurais esse
percentual foide20% . Neste ano, esses dois percentuais foram maiores que noano anterior, 2022.

COMPOSI(}ﬁO DOS ACIDENTES ENVOLVENDO MOTOCICLETAS - VITIMAS FATAIS

Vias Urbanas Vias Rurais

Motos, 6 Outros, 4 Outros, 12 Motos, 3

*Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philavio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e
Estradade Fagundes); RJ-107 (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias nao se encontram sob jurisdicao municipal.
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ACIDENTES EM 2023 - INDICES

% A quantidade absoluta de acidentes ndo é o indice mais adequado para mensurar a inseguranca do trafego em uma via, pois vias
mais longas terao uma maior ocorréncia de acidentes, como por exemplo, a Estrada Unido e Industria. Por isso, utilizamos outros
dois indices para essa analise: a quantidade de acidentes por km de via, e a «Inseguranca Viaria». que é calculada com base na
média ponderada dos acidentes por km (Peso 1), das vitimas por km (Peso 2) e das fatalidades por km (Peso 30).

% Na classificacao das 10 vias com valores mais altos para cada tipo de indice, verifica-se a repeticao da Rua Dr. Hermogénio Silva
nos trés indices, como ocorreu em 2022, e de 07 vias em dois dos trés indices, 0 que comprova a inseguranca viaria nas vias

marcadas.
CLASSIFICA(;f\O DAS 10 VIAS MAIS POR INDICE
1 - Quantidade absoluta 2 - Quantidade por km 3 - Inseguranca Viaria *

e ‘ - Vitimas Indice de
LOGRADOURO QTDE. |vitimas| "™ | |LoGRADOURO Extensao| Acidentes |Vitimas| .. | [Locrabouro inseguranca

Fatais (emm) | porkm |porkm

por km viaria *

ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA 320 302 1] |RUA DOUTOR NELSON DE SA EARP 360| 30,6 27,8 0,0 RUA PADRE FEIIO 7,58
AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO 77 70 o] |RUA PADRE FELIO 200| 30,0 35,0 5,0 RUA PAULINO AFONSO 3,88
RUA DOUTOR HERMOGENIO SILVA 45 52 1] |RUA SETE DE ABRIL 169 29,6 35,5 0,0 RUA DOUTOR HERMOGENIO SILVA 3,08
RUA BINGEN 41 44 0] |RUAPAULO BARBOSA 3200 281 28,1 0,0 RUA SETE DE ABRIL 3,05
RUA CORONEL VEIGA 38 42 0] |RUA DOUTOR HERMOGENIO SILVA 1760| 25,6 29,5 0,6 RUA DOUTOR NELSON DE SA EARP 2,61
RUA QUISSAMA 30 27 0] [RUATREZE DE MAIO 300 233 20,0 0,0 RUA PAULO BARBOSA 2,56
RUA GENERAL RONDON 29 32 0] |RUACALDAS VIANA 140 214 214 0,0 RUA HYVIO NALIATO 2,25
RUA MOSELA 28 29 o] [rRUA DOUTOR PORCIUNCULA 140| 21,4 14,3 0,0 PRAGA PASTEUR 2,12
RUA HYVIO NALIATO 23 20 1] [RUA PAULINO AFONSO 500| 20,0 24,0 2,0 RUA MARCILIO DIAS 2,02
RUA TERESA 19 16 1] |PRAGA PASTEUR 200 20,0 25,0 0,0 RUA CALDAS VIANA 1,95
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CONSIDERACOES FINAIS

Reiterando os anos anteriores, o objetivo da CPTRANS é gerar o maximo de informacoes consistentes e confiaveis
com os dados que nos sao disponibilizados pelos orgaos oficiais, uma vez que estes possuem suas proprias metodologias de
registro ou nem utilizam qualquer metodologia estabelecida, acarretando em lacunas nos dados, como por exemplo, falta de
anotacaodo horario,idade das vitimas ou aindaimprecisao naanotacao do local do acidente.

A prevencao dos acidentes é necessaria para que seja possivel reduzir a ocupacao de leitos hospitalares com
acidentados e desafogar os hospitais. Em 2023, apesar dos gastos hospitalares com tratamento das vitimas de acidentes de
transito pelo SUS terem sido um pouco menores do que no ano anterior, a quantidade de acidentes, de vitimas e de atendimentos
a estas vitimas aumentaram, tendo ficado com os maiores quantitativos na comparacao com os 4 anos anteriores. Sabe-se que
cerca de 95% dos acidentes de transito sao o resultado de uma combinacao de irresponsabilidade e impericia, e nesse caso, a
educacao, treinamento, fiscalizacao e engenharia de trafego, sao osinstrumentos adequados na prevencao dos acidentes.

O altimo apontamento relevante a ser feito, € que continuamos sem receber os dados pessoais das vitimas de
acidentes de transito pela CBMERJ e pela PRF o que impede o cruzamento dos dados destes dois 6rgaos com as bases do SUS
para identificarmos as vitimas que vém a Obito durante o tratamento hospitalar. A falta desta informacao também dificulta a
normalizacao dos dados, uma vez que os nomes das vitimas sao utilizados para encontrar registros duplicados e ainda validar os

locais dos acidentes.

Este anuario teve sua edicdo finalizada somente no ano de 2025, e por isso nao serao indicadas ou sugeridas nesta
edicao acoes para reducao dos acidentes, como foi feito em periodos anteriores ao anuario doano de 2020.

IZAMARI MACHADO
M.Sc. Engenharia de Transportes - Divisao de Mobilidade Urbana
Diretoria Técnica Operacional - Companhia Petropolitana de Transito e Transportes,
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I
APENDICES

Total de acidentes - Ano de 2023 Acidentes por tipos
Total de Vitimas Abalroa- | Tomba- | Capota- [ Queda | Queda |Atropela
Vias Acidentes| Vitimas | Fatais | Colisdo | Choque [ mento | mento | mento [ Moto |Bicicleta| mento | Outros
TODAS AS VIAS (URBANAS E RURAIS) 1692 1910 25 735 180 127 45 78 296 0 174 57
1,3%| 43,4% 10,6% 7,5% 2,7% 4,6% 17,5% 0,0% 10,3% 3,4%
6 30
VIAS RURAIS (ESTRADAS E RODOVIAS) 326 626 15 % >1 / 25 >3 48 0 1
2,4% 29,4% 15,6% 2,1% 7,7% 16,3% 14,7% 0,0% 4,9% 9,2%
VIAS URBANAS 1366 1284 10 639 129 120 20 25 248 0 158 27
0,8% 46,8% 9,4% 8,8% 1,5% 1,8% 18,2% 0,0% 11,6% 2,0%

Acidentes - Ano de 2023 — Acidentes com e sem vitimas
Acidentes com
: Total de i :
Vias i Sem Com vitimas fatais
Acidentes| ... - p
vitimas | vitimas | Na cena [Pds-Cena
TODAS AS VIAS (URBANAS E RURAIS) i 2 2 1555 17 8
20,0% 80,0%
VIAS RURAIS (ESTRADAS E RODOVIAS) 25 il 295 12 2
9,5% 90,5%
VIAS URBANAS 1366 308 1058 5 6
22.5% 77,5%

*V\/ias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philavio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e
Estradade Fagundes); RJ-107 (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias nao se encontram sob jurisdicao municipal.



APENDICES

ACIDENTES COM MOTOCICLETAS

Acidentes com envolvimento de motocicletas - Ano de 2023 Acidentes por tipos
Total de Vitimas Abalroa |Capotam| Queda |Atropela
Vias Acidentes| Vitimas | Fatais | Colisdo | Choque | mento ento Moto mento | Outros
TODAS AS VIAS (URBANAS E RURAIS) i L010 - =00 =t il L 26 26 -
58,1% 52,9% 36,0%| 50,9% 3,2% 9,3% 0,0% 30,1% 5,7% 0,9%
VIAS RURAIS (ESTRADAS E RODOVIAS) 102 o = =] 4 £ 0 s 4 =
31,3% 24,6% 20,0% 36,3% 3,9% 5,9% 0,0%| 47,1% 3,9% 2,9%
VIAS URBANAS 881 856 6 463 27 85 0 248 52 6
64,5% 66,7% 60,0%| 52,6% 3,1% 9,6% 0,0% 28,1% 5,9% 0,7%
Acidentes - Ano de 2023 - Por dia e hora Dia da Semana Faixa Horaria
Segunda-| Terga- | Quarta- | Quinta- | Sexta- Madruga
Vias Domingo | feira feira feira feira feira | Sabado da Manha | Tarde Noite N.l.
TODAS AS VIAS (URBANAS E RURAIS) 244 212 279 209 226 234 288 134 355 478 379 346
14,4% 12,5% 16,5% 12,4% 13,4% 13,8% 17,0% 7,9% 21,0% 28,3%| 22,4% 20,4%
VIAS RURAIS (ESTRADAS E RODOVIAS) 28 40 48 39 40 48 >3 26 97 113 70 2
17,8% 12,3% 14,7% 12,0% 12,3% 14,7% 16,3% 8,0% 29,8% 34,7% 21,5% 6,1%
VIAS URBANAS 186 172 231 170 186 186 235 108 258 365 309 326
13,6% 12,6% 16,9% 12,4% 13,6% 13,6% 17,2% 7,9% 18,9% 26,7% 22,6% 23,9%

*Vias rurais: BR-040; BR-495 (Est. Philavio Cerqueira Rodrigues); RJ-117(Est. Bernardo Coutinho e Est. Almirante Paulo Martins Meira); RJ-123 (Estrada de Secretario e

Estradade Fagundes); RJ-107 (Estrada Serra da Estrela); RJ-134 (Estrada Silveira da Motta) — Estas vias nao se encontram sob jurisdicao municipal.
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10 Vias urbanas com maior quantidade absoluta de acidentes —2023 Acidentes por tipos
Total de Vitimas Abalroa| Tomba | Capota | Queda | Queda [Atropela
Vias Acidentes| Vitimas | Fatais |Colisdo|Choque| mento | mento | mento de |Bicicleta| mento | Outros

ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA 320 302 1 182 28 44 2 4 29 0 28 3

AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO 77 70 0 19 11 5 1 3 29 0 6 3

RUA DOUTOR HERMOGENIO SILVA 45 52 1 22 4 2 0 1 10 0 6 0

RUA BINGEN 41 44 0 23 3 3 5 0 5 0 1 1

RUA CORONEL VEIGA 38 42 0 27 1 3 0 1 4 0 2 0

RUA QUISSAMA 30 27 0 16 3 2 0 1 7 0 1 0

RUA GENERAL RONDON 29 32 0 17 0 2 0 0 2 0 8 0

RUA MOSELA 28 29 0 10 4 2 1 0 6 0 3 2

RUA HYVIO NALIATO 23 20 1 12 1 0 0 0 5 0 5 0

RUA TERESA 19 16 1 8 2 1 0 0 2 0 6 0
10 Vias com maior quantidade de acidentes por km - 2023 Acidentes por tipos Ndmeros por km

Vitimas
Total de Vitimas Abalroa| Tomba | Capota | Queda | Queda |[Atropela Extensdo |Acidentes| Vitimas | fatais por
Vias Acidentes| Vitimas | Fatais |Colisdo|Choque| mento | mento | mento | Moto [Bicicleta| mento | Outros | (emkm) | porkm | por km km

RUA DOUTOR NELSON DE SA EARP 11 10 0 5 2 0 0 0 1 0 3 0 360 31 28 0
RUA PADRE FEIJO 6 7 1 2 0 1 0 0 2 0 1 0 200 30 35 5
RUA SETE DE ABRIL 5 6 0 1 0 1 0 0 2 0 1 0 169 30 36 0
RUA PAULO BARBOSA 9 9 0 2 0 1 0 0 1 0 5 0 320 28 28 0
RUA DOUTOR HERMOGENIO SILVA 45 52 1 22 4 2 0 1 10 0 6 0 1760 26 30 1
RUA TREZE DE MAIO 7 6 0 3 0 0 0 0 3 0 1 0 300 23 20 0
RUA CALDAS VIANA 3 3 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 140 21 21 0
RUA DOUTOR PORCIUNCULA 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 140 21 14 0
RUA PAULINO AFONSO 10 12 1 3 2 1 0 0 3 0 1 0 500 20 24 2
PRACA PASTEUR 4 5 0 1 2 0 0 0 0 0 1 0 200 20 25 0




10 Vias com maiores indices de inseguranca viaria - 2023 Acidentes por tipos

Vitimas | Indice de
Total de Vitimas Abalroa| Tomba | Capota | Queda | Queda |Atropela Acidentes | Vitimas | fatais [inseguran
Vias Acidentes| Vitimas | Fatais |Colisdo [Choque| mento | mento | mento | Moto |Bicicleta| mento | Outros | porkm | porkm [ por km |cavidria*
RUA PADRE FEIJO 6 7 1 2 0 1 0 0 2 0 1 0 200,0 30,0 5,0 7,6
RUA PAULINO AFONSO 10 12 1 3 2 1 0 0 3 0 1 0 42,9 20,0 2,0 3,9
RUA DOUTOR HERMOGENIO SILVA 45 52 1 22 4 2 0 1 10 0 6 0 40,0 25,6 0,6 3,1
RUA SETE DE ABRIL 5 6 0 1 0 1 0 0 2 0 1 0 29,2 29,6 0,0 3,0
RUA DOUTOR NELSON DE SA EARP 11 10 0 5 2 0 0 0 1 0 3 0 29,2 30,6 0,0 2,6
RUA PAULO BARBOSA 9 9 0 2 0 1 0 0 1 0 5 0 4,0 28,1 0,0 2,6
RUA HYVIO NALIATO 23 20 1 12 1 0 0 0 5 0 5 0 17,8 18,4 0,8 2,3
PRACA PASTEUR 4 5 0 1 2 0 0 0 0 0 1 0 18,8 20,0 0,0 2,1
RUA MARCILIO DIAS 2 4 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 15,6 13,3 0,0 2,0
RUA CALDAS VIANA 3 3 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 17,5 21,4 0,0 1,9

* {ndice de inseguranca vidria = [ (quantidade acidentes por km *1) + (quantidade de vitimas por km *2) + (quantidade de vitimas fatais por km *30)] / 33
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