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SUMARIO EXECUTIVO - PRELIMINAR

Bem Vindo ao PlanMob Petrépolis.

Neste documento, estdo inseridos, de
forma resumida, os principais projetos, das
principais areas da mobilidade urbana de
Petropolis.

Sdo apresentadas mais de uma centena de
acoes e solucdes, viaveis e ousadas, para
nossos proximos 10 anos, com a pretensao
de levar Petropolis para a proxima década,
superando positivamente seus principais
desafios, conjugando sua identidade cultural
e histdrica com a necessidade do progresso
econdmico e tecnoldgico, garantindo
acessibilidade e sustentabilidade para nossas
futuras geragoes.

Este documento foi totalmente desenvolvido
pela equipe de profissionais da CPTrans e
da Prefeitura Municipal de Petrdpolis, sem
que houvesse qualquer contratagdo adicional
especifica para seu desenvolvimento, ainda
que documentos anteriores tenham sido
utilizados.

Os recursos esperados para o
desenvolvimento deste plano eram
cerca de 1,5 milhdes de reais, mas nunca
foram gastos.

Infelizmente isso limitou a capacidade
de atualizacdo de dados importantes,
mas ndo impediu que buscassemos
solugdes mais baratas e criativas para
superar este desafio.

E com esta boa energia que esperamos
que os resultados advindos de nosso
trabalho sejam alcangados da melhor
forma possivel.

Aproveite bastante a interatividade do
PlanMob Petropolis, o unico com estas
caracteristicas em todo o Brasil até o
momento.

Altiora Semper Petens!
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Acesse o Hotsite do PlanMob
Petropolis

Acesse o site do plano de mobilidade de
Petrépolis e tenha acesso a:

A Versao interativa complete deste documento

A Todas as audiéncias e consultas publicas
realizadas e gravadas em video

Aos mapas, documentos e projetos aqui
presents em alta resolucao

As  pesquisas apresentadas, incluindo
formularios e respostas

E muito mais. Acesse www.cptrans.com.br e
confira

PLANMOB

PETROPOLIS

2019 - 2029

Faca o Download do
PlanMob Petrépolis

Caso esteja lendo uma versdo impressa ou
estatica deste documento, acesse esse QR Code
e faca o download da versao interativa do Plano
de Mobilidade Urbana de Petropolis
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MENSAGEM DO PREFEITO DE PETROPOLIS - 2021

Mobilidade Urbana é, sem duvida alguma, uma das maiores demandas dos petropolitanos ja ha longos anos.

Sendo Prefeito da cidade neste dificil momento criado pela pandemia de COVID-19, vejo ainda melhor o privilégio que me é dado por Deus para que eu busque
atender aos anseios da nossa cidade. E uma honra imensuravel, e uma gigantesca responsabilidade buscar tirar do papel projetos e agdes voltadas para verdadeiramente
melhorar a qualidade de vida das pessoas da nossa cidade.

Seja nos projetos que ja buscamos acelerar, seja com agdes voltadas para a emergencial melhora em nosso sistema de transporte publico, vejo-me frente a grandes
desafios, e grandes oportunidades de cumprir meu papel com garra, comprometimento, gestdo e coeréncia. Como diz nosso brasao e bandeira, sempre o mais elevado.
Nada menos que isso sera suficiente.

Que nosso time do bem possa atender aos anseios da cidade, e respeitando as agdes construidas neste plano que possamos ver este horizonte se abrir e finalmente tirar
acoes do papel, com boa gestdo, dando continuidade aos acertos e corrigindo os erros anteriores. Sempre pautei minha vida em construir, indo junto, fazendo boas
entregas que sejam realmente relevantes para nossa cidade. Sempre em frente, afinal, foguete nao tem ré.

HINGO HAMMES

Prefeito de Petropolis



MENSAGEM DO PRESIDENTE DA CPTRANS

Asvezes, o caminho parece estreito demais. Apertado demais para passar, entre curvas sinuosas que nos obrigam a assumir riscos que nao desejamos, mas apresentam-
se como o preco de quem deseja andar para frente.

E num esforco herculeo, a caminhada prossegue. Aos poucos a via se ilumina, e antes de pensar que um trem vem em nossa dire¢ao, antes vé-se um amigo, alguém
que apoia nossos largos sonhos e devaneios. E nos ajuda de forma despretensiosa, abnegada, mal percebendo o bem que nos faz.

E caminhando que, em cima dos ombros de gigantes, possa eu ver esta estrada cada dia mais bem pavimentada, e que este caminho sinuoso se transforme numa larga
estrada de sucesso para cada petropolitano. Nao desperdicarei esta oportunidade de mostrar que homens e mulheres podem liderar pelo exemplo mesmo nos dias de
hoje, e provar que mesmo as demandas mais insolitas no momento atual sempre tém espago no coragao de um grande ser humano.

Ver este plano que ajudei a construir comegar a sair do papel é um privilégio gigantesco. Guardo na memoria as noites mal dormidas para coloca-lo no papel, e penso
nas noites vindouras para que estes projetos agora deixem o papel e transformem-se em realidade, em ambos os momentos me alegro. Que Deus possa me conceder
um pouco mais, mesmo tendo me dado mais do que mereco, e eu possa ter a oportunidade de participar destas agoes e té-las vivas ao lado dos cidadaos petropolitanos,
que tanto as anseiam.

Obrigado.

LUCIANO MOREIRA DA SILVA

Presidente da CPTrans - 2021



MENSAGEM DA CAMARA MUNICIPAL DE VEREADORES DE PETROPOLIS

Nao ha como negar que a falta de politicas publicas voltadas para o transporte coletivo e a mobilidade urbana no Brasil tem proporcionado prejuizos incalculaveis
para a sociedade como um todo. Em 2012, o Governo Federal instituiu a Lei 12.587, que institui as diretrizes para a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU)
e orienta os municipios a elaborar os planos de mobilidade.

Ao chegarmos na CPTrans, em janeiro de 2017, nos deparamos com esse grande desafio: elaborar o Plano de Mobilidade Urbana de Petrépolis, com o propdsito de
ser este um instrumento de desenvolvimento urbano priorizando, em tltima instincia, a qualidade de vida dos cidaddos. Cabe lembrar que o plano é, antes de tudo,
necessario para que cidades com mais 20 mil habitantes, como ¢ o nosso caso, pudessem garantir recursos federais destinados a mobilidade urbana.

A equipe debrugou-se sobre este tema com diversas dificuldades a parte, incluindo a geografia urbana e a analise de territorial de Petrépolis, que ndo possibilitavam
propor a integracao de diferentes modais de transporte. Como pensar e planejar a Mobilidade Urbana da cidade sem poder contar com ciclovias, hidrovias, trens e
metro, por exemplo?

De volta a Camara Municipal e a presidéncia da Comissao de Transporte Publico e Mobilidade Urbana do Poder Legislativo, mas ainda como membro do Conselho
Municipal de Transito e Transportes, continuei acompanhando a elaboragdo da proposta, sugerindo com ideias para que o Plano de Mobilidade de Petropolis pudesse
ser capaz de implementar politicas de democratizagao dos espagos urbanos, bem como uma reversao das prioridades, voltadas para a acessibilidade fisica e social da
populacao.

Petropolis precisa encarar esse desafio que é a mudanga de paradigma e a execuc¢ao da legislagao atual que prioriza as pessoas em detrimento dos carros. Um bom
Plano de Mobilidade deve ser capaz de pensar e implementar politicas de democratizagdao dos espagos urbanos, bem como uma reversao das prioridades, voltadas para
a acessibilidade fisica e social da populacao.

MAURINHO BRANCO
Vereador, Presidente da Comissao de Transporte Publico e Mobilidade Urbana da Camara Municipal de Petrépolis e Membro do COMUTRAN.



MENSAGEM DO EX-PREFEITO DE PETROPOLIS - 2019

Como a maior parte das cidades brasileiras, Petropolis tem enfrentado os desafios da alta taxa de urbanizagao. Uma densidade populacional, concentrada em pequenas
regides provoca também dificuldades na mobilidade das pessoas em suas rotinas diarias. Superar esses problemas contribuindo com solugdes de curto, médio e longo
prazo tem sido um desafio dessa gestao, focando nossos objetivos em construir solugdes que se transformem em um grande legado para transformagdo da cidade.

E lidando com problemas estruturais, sobre um tema que até mesmo nos projetos apresentados pelo Prefeito Oswaldo Cruz, em 18 de agosto de 1916, ja colocava em
seus projetos e ideias para a prefeitura da cidade, aspectos importantes de transito e transporte, na época tratando de linhas de bonde, mas que também lidou com
muitos problemas com que enfrentamos ainda hoje.

Apesar do cendrio econdmico vivenciado pelo pais, a Prefeitura de Petropolis vem superando inumeras dificuldades e conseguiu construir um documento de alto nivel
e certamente de alto impacto para cidade, com propostas concretas em resposta aos problemas enfrentados pela popula¢ao na mobilidade urbana.

A todos que participaram do projeto e da elaboragao deste documento, com trabalho técnico e de alta qualidade, a CPTrans e toda a equipe da Prefeitura, especialmente
os técnicos da casa, pelo empenho em consolidar esse documento transformador para cidade, bem como nossos milhares de funcionarios que fizeram tudo isso ser
possivel, nossos mais sinceros agradecimentos.

Ficam agora grandes metas e novos desafios ao Municipio, para que juntos possamos construir uma cidade cada dia mais sustentavel e moderna, sem nunca esquecer
o seu passado e histdria.

BERNARDO CHIM ROSSI

Prefeito de Petrépolis



MENSAGEM DO EX-PRESIDENTE DA CPTRANS

Petropolis néo é para amadores.

A palavra Pioneiro vem do francés Pionnier, que significa “soldado de infantaria” Desbravadores, estes sdo os homens e mulheres que vao na frente do campo, avant-
garde corajosamente lutam o bom combate tdo necessario para o nosso avango.

E gragas a estes pioneiros que, dentro destas linhas imaginérias que delimitam Petrépolis, tivemos no Brasil:

A primeira estrada pavimentada, a primeira estrada de ferro, a primeira estrada asfaltada, a maior malha de bondes do pais, temos a casa do inventor do aviao e do
relégio de bolso, temos até saudosismo pelo Grande Prémio de Petrépolis.

E nossos conterraneos, como no hino - com amor e com coragem, continuam a progredir nestas marcas tao caracteristicas da nossa amada cidade, que também ama
a velocidade e a mobilidade.

Seja com as escuderias de Stock Car, com a brilhante participagdo em competi¢des internacionais de Montain Bike. Seja com uma frota de veiculos que esta entre as
100 maiores frotas motorizadas do pais - o que é incrivel, mas também traz seus proprios desafios.

E compete ao PlanMob Petrépolis 2019 -2029 comegar a construir e pavimentar essa estrada — solida e na dire¢do certa — que tem como destino a solugdo destes
desafios tdo presentes nas cidades brasileiras.

Este trabalho, compilado e desenvolvido por uma pequena equipe de dedicados profissionais, que sem gastar sequer um 1 centavo com contratagdes, algo que tem
atingido cifras de 4 milhdes em cidades do nosso porte, atingem um nivel de exceléncia que s6 pode remeter a este amor e esta coragem de quem enfrenta gigantes
armados com pedras e fundas.

Produzido na quase total auséncia de recursos financeiros, o tempo foi ainda maior vildo, num plano tantas vezes prometido e tantas vezes adiado. Mas criamos um
documento com centenas de registros, midias e fontes externas vinculadas, que oferecem no conjunto um belissimo curso de mobilidade petropolitana.

Um PlanMob inovador, que entre milhares de interages com as pessoas de nossa cidade, continuamos a caminhar tecnologicamente, permitindo ainda mais interagao,
como nenhum outro plano visto no Brasil até entao.

E neste tom de pioneirismo que temos a grande honra e o enorme privilégio de apresentar o primeiro plano de mobilidade urbana de Petrdpolis.

Gragas a Deus, Petrdpolis ndo é para amadores. E para profissionais.

JAIRO DA CUNHA PEREIRA
Presidente da CPTrans - 2019
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2 Plano de Mobilidade Urbana

A Lei da Mobilidade Urbana (Congresso Nacional, 2012) estabelece os principios, as diretrizes e os objetivos da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, de forma clara e objetiva.

Os principios tratam de conceitos abrangentes que visam orientar a compreensao do texto da lei e podem servir como base para a elaboragao de
novas normas a respeito do assunto, ou seja, leis, decretos e outros atos administrativos.

Esses conceitos tiveram seus escopos ampliados, a partir da estruturagdo do planejamento urbano a partir de 4 dimensdes: a inclusdo social, a

sustentabilidade ambiental, a gestao participativa e

a democratizagdo do espago publico. Ou seja, ndo é possivel se limitar a propostas de intervengdes da infraestrutura e na organizagao espacial
dos servicos de transporte ptblico ou das operagdes de transito.

Estao ainda presentes os pilares de desenvolvimento do PlanMob determinados pelo Ministério das Cidades em seu Caderno de Referéncia para
Elaboragdo de Plano de Mobilidade Urbana (Ministério das Cidades, 2007)El5].

A Politica institui que os municipios que descumprirem o prazo previsto no § 4o ficarao impedidos de receber recursos federais destinados a

mobilidade urbana até que seja elaborado o plano a que refere o caput.
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2.1 Marcos Legais
2.1.1 Constituicao federal (1988)

A Constitui¢do Federal (C.E.) ElEIno inciso XX do artigo 21, prevé que a
Uniao deve instituir diretrizes para o desenvolvimento urbano, inclusive
habita¢ao, saneamento basico e transportes urbanos. Ja no artigo 30, a

C.E. atribui a competéncia de legislar sobre assuntos de interesse local, aos
municipios, além de organizar e prestar, diretamente ou sob regime de
concessdo ou permissdo, os servigos publicos de interesse local, incluido o de
transporte coletivo, que tem carater essencial. O artigo 182 da C.E, por sua
vez, menciona que a politica de desenvolvimento urbano deve ser executada
pelo municipio, a partir das diretrizes gerais fixadas em lei, e tem por objetivo
ordenar o pleno desenvolvimento das func¢des sociais da cidade e garantir o

bem-estar e seus habitantes.

2.1.2 Estatuto das Cidades (2001)

A Lei Federal 10.257 FlElde 10 de julho de 2001, estabelece em seu artigo 41
que municipios com mais de 500 mil habitantes devem elaborar um plano

de transporte urbano integrado, compativel com o Plano Diretor municipal.
Também estabelece em seu artigo 36 que os municipios devem definir em
legislacao propria as diretrizes para a elaboracao de estudo prévio de impacto
de vizinhanga (EIV),
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CRONOLOGIA DE EXIGENCIAS E
PRORROGACGOES

2001 - O Estatuto das Cidades passa a exigir que todas as cidades
com mais de 500.000 habitantes desenvolvam um Plano de
Transporte Urbano Integrado vinculado ao Plano Diretor.
2005 - A Resolugao 34 da SeMob passa a denominar este plano
como PlanMob.

2012 - A Politica Nacional de Mobilidade Urbana 5] é
estabelecida entre uma grande onda de protestos populares
iniciados por demandas do transporte publico. O PlanMob,
agora para cidades com mais de 20.000 habitantes, deveria ser
entregue até abril de 2015.

2016 — A MP 748/16 convertida na Lei 13.406/16 amplia o
prazo para 6 anos, findando em abril de 2018.

2018 - A MP 818/18 amplia novamente o prazo de entrega
do Plano para abril de 2019, convertida na Lei 13.683/18
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2.1.3 Politica Nacional de
Mobilidade Urbana

Politica Nacional de Mobilidade Urbana
A Lei Federal 12.587 de 03 de janeiro
de 2012, estabeleceu a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana. Seu carater ordindrio
esta no mesmo patamar de outras leis

que regulam o transporte nas cidades,

ndo havendo, portanto, qualquer relagao
hierarquica entre esta lei e as demais
existentes sobre o assunto.

E a Politica Nacional de Mobilidade Urbana
que estabelece as diretrizes e objetivos
minimos de todas as cidades neste tema.

E ainda esta lei que determina a
obrigatoriedade de desenvolvimento do
PlanMob para todas as cidades acima de
20.000 habitantes.

Plano Diretor Municipal
2.1.4 Plano Diretor Municipal

A Lei Municipal 7.167 de 28 de mar¢o
de 2014, reviu e atualizou o Plano Diretor
de Petrdpolis, instituido pela lei 6.321 de
dezembro de 2005. Ela garantiu no Art. 5°,
inciso V, que o Plano de Mobilidade Urbana

 PlanMob 2019

sera um dos instrumentos legais para sua
implementagdo e aplicabilidade. E nos artigos
26, 27 e 28 descreve as principais diretrizes para
a elaborac¢ao do Plano de Mobilidade Urbana, as
quais serdo descritas no item a seguir.

Cédigo de Transito Brasileiro
2.1.5 Codigo de Transito Brasileiro

O Coddigo de Transito Brasileiro F5], criado
em 1997 e respaldado pela Constituicdo Federal
que determina que compete privativamente a
Unido legislar sobre transito, determina uma
série de atribui¢des ao Municipio, entre eles
regulamentar parada e circulagdo de veiculos,
sinaliza¢do, engenharia, seguranca viaria e
fiscalizacao de transito.

O CTB também determina os elementos
minimos necessarios para a municipaliza¢ao do
transito, pelo cadastro no Sistema Nacional de
Transito, como ja ocorre em Petrdpolis desde
1998.

£ / CPTRANS

1 CENTRO
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2.1.6 PNATRANS (2018)

A Leine 13.614/2018 criou o Plano Nacional de Redugdo de Mortes e
Lesoes no Transito (PNATRANS) ElS.acrescentando o artigo 326-A ao
Codigo de Transito Brasileiro (CTB)

O Plano, elaborado em conjunto por érgaos de saide, de transito, de

transporte e de justiga, traz as diretrizes para que o pais reduza em 10

anos para metade do indice nacional de mortos por grupo de veiculos

e metade do indice nacional de mortos por grupo de habitantes. Para
tanto, estabelece um prazo de dez anos. As metas de redu¢do de mortes
e lesdes no transito, fixadas pelo Conselho Nacional de Transito (CON-
TRAN) El5], para cada um dos Estados da Federagéo e para o Distrito
Federal, a partir das propostas dos Conselhos Estaduais de Transito (CE-
TRAN) £, do Conselho de Tréansito do Distrito Federal (CONTRAN-
DIFE) e do Departamento de Policia Rodoviaria Federal (DPRF)

E15]. no ambito das respectivas circunscrigdes, garante que todos sejam

is
®
=
| B

chamados a contribuir. Incluindo-se ai, o cidaddo, que, de forma direta,
pode participar nas audiéncias publicas criadas para discutir o tema,

bem como outros setores da sociedade.

O PNATRANS nao definiu diretamente qual seria o papel dos municipi-
os na reducdo das mortes no transito, focando apenas nos drgaos ge-
stores do transito federais e estaduais. Porém, metodologias apresentadas
no PNATRANS serao incluidas tanto no tratamento dos dados estatisti-

cos quanto no aumento da seguranga vidria.




UL . 1 F gE
PREFEITURA DE BIret d of f-f‘*-"’ ‘1("'._\‘-. 3 11
PETROPOLIS LY E,J Ulis Il

2.1.7 Leis de planejamento urbano e LUPOS (1998)

A Lei de Uso, Parcelamento e Ocupagdo do Solo do municipio,
foi estabelecida pela lei 5.393 de 25 de maio de 1998 Fl5], e

desde entdo, vem sofrendo adendos em forma de leis e decretos
municipais para se adequar as necessidades de planejamento
urbano no municipio ao longo dessas duas décadas de
implantagdo. Porém, havia a necessidade premente de se elaborar
um texto totalmente novo, onde houvesse a consolidacao de todos
estes adendos em um texto unico, facilitando assim a sua leitura,
além de inserir alguns instrumentos definidos pelo Estatuto das
Cidades, cujas aplicabilidades ainda ndo tiveram defini¢do no

planejamento urbano municipal.
EIV - Estudo de Impacto de Vizinhanca

Petropolis tem recebido ao longo dos tltimos 5 anos a construgao
de varios empreendimentos imobilidrios privados e do programa
Minha Casa Minha Vida, tanto para as faixas de renda mais baixas

quanto para as faixas de renda mais altas.

O municipio ainda ndo implementou uma legislacao que impusesse
a necessidade do Estudo de impacto de Vizinhan¢a (EIV) para
determinados empreendimentos e polos geradores de trafego,
como prevé o Estatuto das Cidades. Algumas propostas estdo

sendo discutidas, sendo inclusive a¢ao recomendada neste plano.

4 ALTO DA SERRA
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2.2 Diretrizes Fundamentais

Segundo a Politica Nacional (2012)

Integracao com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas
politicas setoriais de habita¢ao, saneamento basico, planejamento e
gestdo do uso do solo no 4mbito dos entes federativos;

Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os
motorizados e dos servigos de transporte publico coletivo sobre o
transporte individual motorizado;

Integragao entre os modos e servigos de transporte urbano;

Mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;

Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de
energias renovaveis e menos poluentes;

Priorizagdodeprojetosdetransporte ptblico coletivo estruturadores
do territdrio e indutores do desenvolvimento urbano integrado; e

Integracgao entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira
com outros paises sobre a linha divisoria internacional.

lis PlanMob 2019 -
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Segundo o Plano Diretor de Petrépolis (2014)

Hierarquizar o sistema viario, de forma a propiciar a melhoria
da mobilidade intraurbana, privilegiando o transporte coletivo,
os deslocamentos cicloviarios e de pedestres, organizando o
deslocamento de cargas e de veiculos individuais,

Priorizar a oferta de transporte publico mais eficiente do ponto de
vista funcional, social e ambiental;

Desenvolver a infraestrutura logistica para transporte nao
motorizado, para deslocamento de curta distincia;

Desenvolver de forma participativa um plano de mobilidade
urbana integrado e sustentavel;

Regular o uso racional do automoével, dos veiculos de transporte de
turistas e de cargas;

Desenvolver e manter uma infraestrutura adequada para
locomocao de ciclistas através de ciclovias, pedestres e pessoas com
deficiéncias, com cal¢adas e travessias adequadas;

Criar estimulos a utilizagdo de energias limpas nos transportes
publicos;

Planejar o transporte de modo integrado ao uso do solo de modo

Garantia de sustentabilidade econdmica das redes de transporte

publico coletivo de passageiros, de modo a preservar a continuidade,

a universalidade e a modicidade tarifaria do servigo. (Incluido pela
Lei n° 13.683, 2018. EIE]

a se evitar a necessidade de grandes deslocamentos intraurbanos;

Planejar o transporte de modo integrado ao uso do solo de modo a se
evitar a necessidade de transporte individual motorizado e promover
meios de transportes coletivos acessiveis a todos.
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2.2.1 Delimitagdes de Escopo e tempo

O horizonte de planejamento abrangido neste documento ¢ de
10 anos, sendo suas atualizacdes previstas para 4 e 7 anos de sua
publicacao. Mais informagdes estao disponiveis do tépico de revisdo,

atualizagdo e controle do plano.

Estao fora do escopo de planejamento, ainda que sejam temas de
grande importancia para o plano, aspectos que estdo sendo alterados

durante as fases finais de desenvolvimento do presente documento.

Entre estes temas estdo, por exemplo, mas nao limitados a nova
subida da serra, alteragdes na legislagdo em vigor, tanto a nivel federal

e estadual quanto municipal.

ATUALIZAGCAO LEGAL E ACESSO A LINKS
EXTERNOS

Todas as leis apresentadas passam por constantes
aprimoramentos, fazendo com que contetidos possam estar
desatualizados.

Um bom exemplo ¢ a politica nacional de mobilidade
urbana, atualizada em 2018 para que a diretriz que trata da
modicidade tarifaria do transporte publico, e para que o
equilibrio econémico do sistema de transporte fosse inserido
na lei.

Acesse este icone E]5] _para acessar os links inseridos para

a legislacdo vigente, e para todos os demais links externos.

. R
b s
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2.2.2 Objetivos Estratégicos

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana possui os seguintes objetivos:
* Reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social;
* Promover o acesso aos servicos bdsicos e equipamentos sociais;

* Proporcionar melhoria nas condigdes urbanas da popula¢ao no

que se refere a acessibilidade e a mobilidade;

* Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagdo dos
custos ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de

pessoas e cargas nas cidades;

» Consolidar a gestao democratica como instrumento e garantia
da constru¢ao continua do aprimoramento da mobilidade

urbana.
E de acordo com o Plano Diretor:
* Criacao ou fortalecimento de subcentros nos bairros e distritos;

* Estabelecimento de restricbes aos estacionamentos publicos e

aumento da fiscaliza¢do, nas principais ruas do Centro Histérico;

* Criagao de pontos periféricos de transbordo de grandes volumes

de carga para veiculos de menor porte;

» Criagdo de uma ligagdo vidria urbana entre os bairros Bingen e
Quitandinha;

* Cria¢do de terminais de transferéncia para Onibus, em pontos

el
™
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estratégicos com o objetivo de racionalizar a rede de transporte

coletivo.

Amplia¢ao da mobilidade da popula¢do em condi¢des qualificadas
e adequadas e a diminuicio dos indices de imobilidade,
principalmente na populagio de baixa renda, reduzindo as
desigualdades e promovendo a inclusdo social através do acesso ao

servi¢o de transporte coletivo;

Diminui¢ao da necessidade de longas viagens, proporcionando
deslocamentos mais eficientes, com o fortalecimento das

centralidades nas regides, bairros e distritos;

Melhoria da logistica urbana, proporcionando condigdes mais
adequadas e eficientes para a circula¢ao de cargas e mercadorias e

o processo de abastecimento do comércio local;

Melhoria na qualidade de vida urbana, através da ampliacao
da infraestrutura para pedestres e ciclistas e diminui¢do da

dependéncia por viagens de automdveis e motocicletas;

Melhoria nas condi¢des ambientais da cidade, com a diminuicao

da poluigdo atmosférica, visual e sonora;

Consolidagao da gestdo democratica e participativa como
instrumentos e garantia continua do processo de construgdo da

mobilidade urbana sustentavel;

Estimular o desenvolvimento dos bairros e distritos, de acordo
com suas vocagdes espontineas ou potenciais, de modo a evitar a
necessidade de deslocamentos das popula¢des ao centro histérico

(previsto no Plano Diretor de Petrépolis);
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Promover o adensamento habitacional sustentavel de locais com
infraestrutura completa e subutilizada, nas proximidades dos
subcentros a serem fortalecidos, especialmente nos Distritos,
sempre realizando, obrigatoriamente, debates e audiéncias

publicas com os moradores da regido,

Considerando estes objetivos, ainda sdo observados, dentre

outros, os seguintes instrumentos:

Restricdo e controle de acesso e circulagdo, permanente em locais

e horarios predeterminados;

Estipulagdo de padrdes de emissio de poluentes para locais
e hordrios determinados, podendo condicionar o acesso e a

circulagdo aos espagos urbanos sob controle;

COORDENADORIA DE PLANEJAMENTO E GESTAO
ESTRATEGICA g4

Diversos topicos de mobilidade urbana sdo desenvolvidos em
conjunto com a Coordenadoria de Planejamento e Gestdo
Estratégica de Petropolis.

Vocé pode conhecer a LUPOS as revisoes da legislacao
de planejamento, entre outros, inclusive projetos como a
revitalizacdo da rua Paulo Barbosa estdo la. Acesse e veja

diversas outras agoes da Coordenadoria acessando seu site. 5]

Do ngjg]lpﬂéﬁiiharlﬁﬂtltm;a
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Aplicagao de tributos sobre modos e servigos de transporte urbano
pela utilizacao da infraestrutura urbana, visando a desestimular
o uso de determinados modos e servicos de mobilidade,
vinculando-se a receita a aplicagdo exclusiva em infraestrutura
urbana destinada ao transporte publico coletivo e ao transporte
nao motorizado e no financiamento do subsidio publico da tarifa

de transporte publico, na forma da lei;

Dedicagcdo de espago exclusivo nas vias publicas para os

CPTRANS



36

LR - -

PREFEITURA DE
PETROPOLIS

servi¢os de transporte publico coletivo e modos de transporte nao

motorizados;

Supressao de vagas de estacionamento ao longo das vias principais
e estimulos a construcao de edificios garagem e estacionamentos

subterraneos;

Controle do uso e operagao da infraestrutura viaria, no que toca
ao transporte de cargas, concedendo prioridades ou restrigdes,
evitando-se a coincidéncia temporal com os horarios de pico e

organizando-se vias e locais de transito e parada;

Formalizagdo de convénios para regularizar o transporte alternativo

de passageiros;
Implantagao de sistemas de controle de trafego e velocidade;

Normatizagdo da circula¢ao de veiculos de carga de transporte de

turistas e de cargas;

Promocdo da educagdo para o trinsito e dos mecanismos de

fiscalizacao

Criagdo e implementacdo do Plano Cicloviario - sistema com
ciclovias, sanitarios, bicicletas de aluguel e integragdo com outros
modais, visando estimular o uso da bicicleta como meio de

transporte;

Criagao e implementagdo do Plano Pietonal - desestimular o uso do
automovel através da melhoria do transporte publico, do incentivo
ao uso da bicicleta, as caminhadas, reservando ruas e percursos
para que os pedestres possam caminhar com conforto e seguranga

nas areas do centro histdrico e subcentros de bairros.

is PlanMob 2019 - Rev. 2024
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2.2.3 Area de abrangéncia

A abrangéncia do plano apenas superficialmente trata das questoes

de transporte de pessoas e cargas entre cidades. Isto ocorre, pois,
tendo a sede do governo estadual se transferido para Petrépolis

nos dias 15 e 16 de fevereiro de 2019, foi anunciada sua inclusao

na regido metropolitana do Estado do Rio de Janeiro. Sendo assim,

o detalhamento e competéncia para transito e transportes a nivel
intermunicipal devera ser integrado ao de toda a regido metropolitana
do Estado, exigindo novas adequagdes ao trabalho até entdo

desenvolvido.

Ainda que de forma sucinta, O presente Plano de Mobilidade Urbana
de Petropolis, embora esteja restrito aos limites geograficos do
municipio, considerara também as dreas em processo de conurbagao
dos municipios vizinhos, bem como a articulagao dos sistemas vidrios
e de transporte com as cidades da Regido Metropolitana do Rio de

Janeiro e as cidades da Zona da Mata de Minas Gerais.

Petrépolis esta localizado no topo da Serra da Estrela, pertencente ao
conjunto montanhoso da Serra dos Orgdos, a 845 metros de altitude
média, com sua sede a 810 do nivel do mar. Segundo os Decretos Lei

n° 1.056/43 e 1.255/87, o Municipio tem como limites: ao Norte, com

Sao José do Vale do Rio Preto; a Leste, com Teresopolis, Guapimirim
e Magé; ao Sul, com Duque de Caxias e Miguel Pereira; e a Oeste, com
Paty de Alferes, Paraiba do Sul e Areal.

Representando 1,8 % da area do Estado do Rio de Janeiro e 11,5% da

Regido Serrana, Petr6polis possui 797,1 Km?, distribuidos em cinco
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Distritos, conforme apresentado no contexto territorial a seguir.

A Coordenadoria de Planejamento e Gestao Estratégica esta
legalizando o abairramento informal existente, porém o processo
ainda nao foi concluido. Existem 101 bairros e localidades informais
relacionados na consulta publica em andamento, cujos limites e
caracteristicas serdo considerados neste plano. A listagem completa
desses bairros sera anexada ao fim deste documento. Apos o
término deste processamento, todas acdes deste plano que forem
impactadas por eventuais ajustes no abairramento deverao ser

atualizadas e/ou modificadas.

Entretanto, vale ressaltar que parte das pesquisas de origem e
destino apresentadas na se¢do especifica para este fim encontram-se
em certos momentos com zoneamentos simplificados, em virtude
da proximidade das rotas utilizadas para origem e destino de parte

destes bairros.

Vocé pode verificar estes dados na se¢ao 4.5 Pesquisas ZJE]

apresentada neste documento.

10 Posse
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3 Metodologia de Participacao e Desenvolvimento

Este Plano de Mobilidade foi desenvolvido por equipes de servidores e

empregados publicos de forma exclusiva.

Seu método de desenvolvimento foi remodelado ao longo do tempo,
para que fosse possivel atender aos anseios da popula¢ao e atender aos
prazos legais, a0 mesmo tempo em que o desenvolvimento deste plano
deveria ocorrer praticamente sem dotacdo orgcamentdria especifica,
visto a grande dificuldade econdmica para investimento que passa pela

grande maioria das cidades brasileiras no momento.

Entretanto o método pouco se diferencia dos demais apresentados pela

olis PlanMob 2019
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bibliografia atual, exceto a dimensdo e profundidade das pesquisas
origem e destino, que poderiam ser maiores, assim como dados oficiais

poderiam estar mais atualizados.

Ainda assim, o enfoque dado as ferramentas de controle e atualizag¢ao
devem permitir que este plano possa transformar-se numa excelente
ferramenta para direcionar o desenvolvimento de Petrépolis em

Mobilidade Urbana na préxima década.
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3.1 Introducao

Nesta parte do PlanMob sdo apresentados os modelos tedricos

aplicados ao desenvolvimento do plano.

Também sao definidas as fontes de informacgéo e técnicas de coleta e

andlise de dados.

Sao apresentadas as referéncias bibliograficas de desenvolvimento
deste plano, em especifico as mais impactantes, advindas do
Ministério Publico do Estado do Rio de Janeiro 5], do Ministério
do Desenvolvimento Regional F[Ele da WRI Brasil F]5], institui¢ao
de pesquisa parte do World Resources Institute

Ao fim é apresentado um método de avaliacao e revisao do plano
desenvolvido pelo Gabinete de Apoio Técnico Especializado do
Ministério Publico Estadual - MPRJ/GATE, que, incluindo em
forma de listas de verificagdo, sao de grande valia para garantir a

conformidade legal do plano desenvolvido.

=M Petropolis PlanMob 2019 -
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Também ¢é apresentado relatdrio, incluindo simulagdes em video e
contagem volumétrica, dos estudos em elaboragao para melhoria do
sistema de transporte publico, em desenvolvimento conjunto com o
SETRANSPETRO [FFle a FETRANSPOR em Petropolis.

Os textos integrais, incluindo respostas anénimas dos usuarios,

podem ser encontradas em anexo especifico.

Também sdo apresentadas algumas das diversas ferramentas
utilizadas para participagdo popular e controle social, elementos
fundamentais que permearam toda a elaboracao e valida¢ido do
desenvolvimento deste plano de mobilidade urbana. Em especial
entre estas ferramentas, destaca-se em item especifico a participacido
do COMUTRAN, o Conselho Municipal de Transito e Transportes
de Petrodpolis, o primeiro conselho municipal de Petrépolis, criado
em 1984.

O link para este e todos os demais anexos do PlanMob Petrdpolis

encontra-se no capitulo com anexos deste plano.

Vocé conhece o site DE OLHO NOS PLANMOBS ? E uma iniciativa da bicicleta nos planos, da sociedade civil, que busca fomentar a

necessidade de nao haver mais adiamentos do prazo para apresentagdo do PlanMob. Existe também um banco de planos de mobilidade

urbana, e vocé pode aproveitar e comparar o plano de Petrépolis com o de outras cidades! E/E]

INICIATIVA:

BICICLETA

— NOS PLANOS —

CPTRAN g
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3.2 Modelos Tedricos aplicados

O desenvolvimento do plano de mobilidade urbana ainda é
novidade para a grande maioria dos municipios brasileiros. Isso é
claramente demonstrado quando podemos observar que, de acordo
com o ministério das cidades, em outubro de 2018 apenas 6% dos
municipios tinham seu plano de mobilidade elaborado.

Ao consolidar as orientagdes de 3 importantes referéncias
bibliograficas, foi encontrado o escopo necessario apresentado por
este documento.

As referéncias sdo o Caderno de Referéncia para desenvolvimento

o Plano de Mobilidade Urbana (Ministério das Cidades, 2007), o

7 Passos: Como construir um plano de mobilidade urbana (WRI
Brasil, 2018) e NT 004/2016 - Critérios E Parametros Metodoldgicos
Para Acompanhamento E Analise De Planos De Mobilidade Urbana
Municipais (MPR], 2016).

dpolis PlanMob 2019

CPTRAT ,,§

D TRAMRITD I PRAI O T

PREPARACAO

AvaLIACRO " DEFINICRO E
REVISKO Escopo

.

RIANMOB
IMPLANTACRO @m@@@&ﬂé e

APROVACEO ELABORACAO

12 DIAGRAMA DE DESENVOLVIMENTO DO PLANMOB
PETROPOLIS



Wi lay

PREFEITURA DE
PETROPOLIS

14 CASCATINHA

__:' b
S

3.2.1 Preparacao

Iniciou-se tampouco o governo do Prefeito Bernardo Rossi assumiu
a Prefeitura em 2017. A preparagdo estabeleceu o cronograma, os
marcos teéricos utilizados em final de janeiro ja contavam com a

aprovacao do presidente da CPTrans na época, Maurinho Branco.

Foi também estabelecido que seria desenvolvido termo de referéncia
para contratagdo de técnicos especializados, assim como pessoal

suficiente para as contagens necessarias para a elaboragdo do plano.

Infelizmente, ainda que o termo de referéncia, ja existente
desenvolvido anteriormente tenha sido utilizado, nao foi possivel

conseguir recursos para esta contratagdo.

3.2.2 Defini¢do e Escopo

O escopo e defini¢des iniciais partiram do direcionamento do
Prefeito Bernardo Rossi, tanto pelo desenvolvido em reunides de
equipe quanto pelo teor de seu plano de governo, referendado pela
populagdo nas eleicdes de 2016.As metas e prioridades deram origem

a parte que trata das diretrizes e objetivos deste plano.

Sobre o estabelecimento de prioridades entre projetos de mobilidade
urbana, decidiu-se que s6 é possivel estabelecé-las apds consultas e

audiéncias publicas com a populagao.
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3.2.3 Procedimentos Gerenciais

Nesta fase foi desenvolvido cronograma de trabalho e de consultas
apresentado a seguir. O termo de referéncia para desenvolvimento do
plano, elaborado pelo COMUTRAN El5[e pelo entdo presidente da
CPTrans Gilmar de Oliveira, foi utilizado como referéncia, ainda que

nao tenham sido efetivadas contratagdes.

Foi desenvolvido convénio com entidades ligadas ao setor de
transporte publico para que, neste seguimento, pudéssemos contar

com informag¢des mais precisas.

3.2.4 Elaborac¢ao

Ainda durante a fase de elaboragdo foram realizadas consultas publicas,
permitindo assim que a populagdo possa também fazer parte de seu
desenvolvimento, e ndo apenas aprovar ou nao seu conteudo final,

visto que este encontra-se ainda mais denso.

3.2.5 Aprovacgao

Tramites de aprovagao conforme processo legislativo.

3.2.6 Implantacao

A expectativa de implantagao das agdes do plano de mobilidade urbana
de Petrdpolis é de que ocorram num horizonte de 10 anos, haja visto
que diversas intervencodes fisicas de médio porte sdo sugeridas como

relevantes.

16 Pepro Do RiO
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3.2.7 Avaliacdo e Revisao

Nesta fase temos a importante oportunidade de completar o
primeiro ciclo de atividades verificando item a item de acordo com
recomendag¢des do Ministério Publico, em especial com a aplicagdo

das listas de verificagdo que orientam desde seu desenvolvimento.

3.3 Técnicas de analise e fontes de Informacao

A pesquisa utiliza pesquisa basica, qualitativa e quantitativa, e
enfatiza a pesquisa exploratdria, assim como a pratica e andlise de
exemplos e experimentos que comprovem o bom desenvolvimento
deste plano. As fontes primarias de informag¢ao podem ser verificadas
com os resultados das pesquisas realizadas presencialmente e
eletronicamente. Os resultados destas pesquisas estao apresentados
neste documento, na parte III. As fontes secundarias restringiram-se

a informagoes oficiais do governo.

3.4 Referéncias de desenvolvimento e revisao

Afim de que o leitor avido por mais informagdes no presente trabalho
possa aprofundar-se neste tema, e que nao se limite a considerar as
breves passadas em cada um dos topicos supramencionados, sugere-

se 0 acesso e leitura dos itens a seguir.

(7 Al
CPTRANS

3.4.1 Ministério do Desenvolvimento Regional

A literatura do MDR, quer absorveu o Ministério das Cidades, é
farta e extensa sobre o tema. E em seus cadernos de referéncia para

desenvolvimento do plano que nasce o escopo para este trabalho. El5]

3.4.2 MPR]J

Uma auspiciosa publicagdo do MPR] de 2016, elaborada pela técnica
pericial Izabella K. Lentino Barandier, permitiu sumarizar os itens
minimos obrigatdrios, e ainda possui uma lista de verificacao

que permite avaliar rapidamente se o PlanMob esta atendendo as
caracteristicas determinas pela legislacdo pertinente, garantindo
assim conformidade legal no documento desenvolvimento. EJE]
Mais que listas de verificagdo, esta NT facilita o desenvolvimento do
PlanMob desde seu inicio, visto que permite saber de antemao os
itens minimos obrigatérios. Vocé pode acessar a NT no link ao fim

deste documento.

3.4.3 WRI

A WRI tem se mostrado cada dia mais uma autoridade no assunto
planejamento urbano, entre outros. E no quesito mobilidade, fornece
gratuitamente para o usudrio final, uma série de estudos elaborados
no estado da arte. A contribui¢ao da WRI para o desenvolvimento do

planejamento a nivel municipal tem se mostrado indispensavel. E/F]
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3.5 Instrumentos de participacao popular
3.5.1 Pesquisas presenciais

Entre as pesquisas presenciais, uma de grande relevancia foi feita
no inicio de 2017. A primeira pesquisa de satisfacdo sobre transito e
transporte feita com abrangéncia acima de 500 pessoas presencialmente
na cidade. Os resultados estdao apresentados a seguir, e sumarizados em

todo o capitulo 4.

Vale ressaltar que as pesquisas sao uma forma de participagao popular
simples, direta, objetiva e eficaz, pois permite que sugestdes sejam

feitas no momento da coleta de informacdes pelos pesquisadores.

18 PESQUISA DE SATISFACAO EM ANDAMENTO

PlanMob 2

U At
CPTRANS

ﬂqfﬁﬂaﬂ CONSULTAS PUBLICAS PLanMos

FICHA DE SUGESTOES
olwlwlele] PETROPOLIS

HORE:

ENTIDADE (opeienall
EMDEREGD:

TELEFOMES:
EMAIL {opcional:
RG: DATA:

TEMALsk: /f Margue mass de uma opcla, 5¢ for o caso

[ infraestrutura de Trinsite (Ruas, calgadas, #tc..)

|| mfraestrutura de transportes (terminais, pontos de Gnibus, ete...)

[ operagio de transportes (otimizaghe das bnhas, bilhetagem eletrbnica, etc...]

|| Operagho de trinsito [seguranga vidria, fiscalizagio, uso do solo, ete...)
Acessibilidade Universal [] sustentabilidade

Dulros

T CPTRANS

PETROPOLIS e ey T
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Pesquisa de Satisfacao - Formulario -a-,..u:.,_...;

. ey
: bt
Pesquisa de Satisfacdo - Formuldrio =~ GETRANS
Telefone
A Nome: * ou emaik
[3| CIHomem [JMulher [n | idade: is Fﬂaiﬂu Residéncia:
Clfundamental incompleta
[Cloesempregado ou sem renda [IFundamental
CJaté 1 sabirios minimas [Cmédio incomplata
¢ | Renda (1 a 3 sakirios minimas Graude [IMmédio
Familiar [[J3 a 5 satédrios minimaos instrugdo [ JSuperior incompleta
5 a 10 salérios minimas [Jsuperior
Clacima de 10 salirics minimos Cros-graduacio incompleto
[CIrés-graduagio
[CJautomdvel prépria [Clavtomével proprio
CJautomavel de outros (carona) i Cautomével de outros [carona)
Princioal [Jtnibus (transporte publico) igaa Py [énibus (transperte pablico)
el e [Jtnibus (fretada) o [Jonibus {fretado)
Wsompida [Jescolar {anibus, van ou kembi) abric [CJescotar (énibus, van ou kombi)
8 Ovasi 9 :’:“"‘ Orasi
[Cnotocicleta COmetacicleta
Deicicleta locomoc3t Psicicleta
Clapé Cla pé
foue utiling na moiario Wiwmm:mdﬂ-bwnmm* EHEHM#*H;N]WM” wm’ Tmmtm

10

Por que vocd utiliza o principal meio de locomogdo ao inves do alternativo?

[use o énibus piblice pergue nio possue veiculo praprie (automdvel/motocicleta/biciclera),
[uso o énibus piblico porgue, apesar de ter veicule proprio
[automdvel/meotocicleta/bicicleta), uso incentivos para baratear minha passagem (Estudante,
ldoso, Deficiente, Vale-Transporte)

Ouso o meu préprio veiculo (automdvel/motocicleta/bicicleta) porque o servige de transporte
publico (Gnibus) & insatisfatdrio ouw ruim

[use o mew préprio veiculofautomdvel/matocicleta/bicicleta) porgue o servico de transparte
paiblico (Snibus) € caro.

[uso o meu préprio veiculo {automdvel/motocicleta/bicicleta) porque trabalha nele.
DUs-u.a maotocicleta porgue @ mais rapida e econdmica que todos os outros modos de
transparte

[Cuse o énibus fretade porque a minha empresa me oferece este tipo de transparte.

[Ouso o téxd porque nio passuo veloulo prapio

[(Juse o téxi porque, apesar de ter velculo proprio, ele é melhor para minhas necessidades
[Juso a bicicleta porgue ndo possuo veiculo proprio

[CJusa a bicicleta porgue, apesar de ter veiculo préprio, ndo gosto de transportes motarizados
[Ivou a pé porque nio tenho veiculo prépria e/ou nio gosto de usar transportes pablicos
{Bnibus ou taxi]

[Jvou a pé porque os mews trajetos sBo curtos.

[ Vou a pé porque nio tenho condigBes de pagar uma passagem de onibus.

D Uso transporte escolar porgue € mais barato gue usar o veiculo da minha familia ou usar o
Snibus comum

[l uso transporte escolar pergue onde mero nio possul transporte pablica

[ especifique:
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Pesquisa de Satisfacao - Formulario

Queais o5 principais problemas que vocé enfrente nos seus deslocamentos didrios?

[ congestionamentos  Engarrafamentos

[ Ginibus latado

[ Gnibus atrasado ou falta dele

[ wugar para estacionar meu veiculo

[ Falta de calcadas ou calcadas inadequadas para caminhar

[] vias inadequadas para trafegar com meu veicubo [buracos, vias estreitas, sem sinalizacio,
etc...)

D Especifigue:

Cual seu grau de satisfacdo em relagdo ao(s) transporte(s)
coletivols) utilizadofs): { ) onibus ( Juixi ( Jescolar —° 3+ 12 L33 LJ4 D5

Qual seu grau de satisfacdo em relagdo ao acesso fisico

a0 transportels) coletivals) utilizado - pentos de parada, [Jo [J1 2 O3 O« Os
terminals, ete.: [ ] dmibus [ Juiwd () escolar?

Vocé utiliza algum tipo de gratuidade ou redugdo de tarifa nofs) transporte(s) pdblical(s) que
utiliza? Qual?

[ o uso 0
Estudante S0%
E e [ Estudante 100%
[ Deficiente [] policiais Militares / Corpo de Bombeiros
] Pectadior a5 donmi croinkce [ Empregados de empresa de transportes

[ outros

[ Acompanhante de doente erénko ou deficients

-

Pesquisa de Satisfacao - Formulario

15 g:lsmgrauduaml:;}nmulaﬁuéh:mdm:dtuml:lu 010203 Da Os

gratubdade que utiliza?

is };walnugraudualisla;&omnla-;iaéﬂuiﬂﬂﬂtmﬂ CJo O 02 O3 O4& Os

de viagem no transito de Petropolis?

“B::lnugraud!saﬁsla;hmrﬂiﬂﬁiﬂmmﬂ“d“|:|u O10z 02 O« Os

57

18 |vidria (nlio ocorréncia de acidentes de trinsito)?

Qual seu grau de satisfagio em relagio d seguranga h 010203 04 O
o 1 2 3 4 5
|

19 | de dreas para estacionamento de velculos?

Qual seu grau de satisfacio em relagio a disponibilizacio

[Jo O:1 02 O3 O« Os

Vool contiece as competdniias ou objetivos da CPTRANS?
a} Comao concessiondna e fiscalizadora dos transportes coletivos
b} Como fiscalizadora do trénsito e concessiondria dos servios relatives ag B H
trinsito (estacionamentos, rebogque, etc...)

Sim  Nao

n
i

20 | ¢} Cama plancjadora de novas vias, calcadas e ciclofaixas B H
d) Como mantenedora dos servigos de seguranga vidria (sinalizagio,
semaforas, etc..)
e} Come reguladora do uso do espago publico (uso e locabizacio dasdreas ] [
de estacionamento de veloulos)
Vocd ja utilizou o servigo de atendimento ao usudrio da [Jsim  [Jnso

CPTRAMNS?

=

Fasopoktvo cun s o dosafcioem s [ (3 02 03 04 Os
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Pesquisa de Satisfacao - Formulario

5Se vocd usou o servico de atendimento da CPTRANS, qual
23 seu grau de satisfagdo em relagdo aoretormoouresposta [ J0 [J1 (OJz O3 O4 Os
da sua demanda ou reclamagio?

Comentdrios, criticas, sugestdes

24

PESQUISAS PELA INTERNET

De fevereiro de 2018 até o momento uma pesquisa que inclui
informagdes sobre modal e origem e destino esta disponivel
para resposta no site da CPTrans, na area especifica do Plano
de Mobilidade Urbana.

A pesquisa continua aberta e vocé pode respondé-la aqui neste
link: g/E] Vocé também pode ver os resultados da pesquisa
ao final das respostas dadas, com melhor e mais detalhada
visualizagdo. Para ter acesso as respostas da pesquisa é

necessario responde-la primeiro. E/F]

; .
(G18]
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2 / CPTRANS

22 Ctedral Sao Pedro de Alcantara
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3.5.2 Outras formas de participacdo

Um dos caminhos que mais recentemente tem se mostrado proficuo
para coleta de informagdes sdo as redes sociais.

Embora esta ferramenta nao seja utilizada para fins estatisticos,
devido a auséncia de categorizacao da amostra para estes fins, ainda

assim presta-se a ser um termdmetro de impacto quanto a decisoes

tomadas. g5

- il CPTrans Informa Q _E:

Pagins Caia oe el Mol agies o Infarmaides Ferramenias Cenlral e An
s Curtia = 3y Seguindo + s Camparniih
fp
o F'uhllt.ﬂcw:
CPTRAN: ‘._F CPTrams Infarma
"fﬂl lIIEI 0 orm Pubilada por Lo Baoer 19 da Towdowind s 1630 3
hitp wvew pebiopols rj gon b 122 3T-mebidade-rbana-%

CPTrans Informa &
% CPTransnfarms

Pagina inicial
Publizacbes

Sobee

Fotos.

PETROPOLES REGOVHR

Grupos Mobilidade Urbana & tema da Conferéncla Municipal de
Transito e Transporte 2019

Inforrmagdes & anincics

s PlanMob |

L At
CPTRANS

2019 - Rev. 2021

As sugestdes que sdo protocoladas na Prefeitura de Petrépolis e na

CPTrans, sejam internas ou externas, também sao consideradas como

fontes de informagao.

3.5.3 Conferéncias, Consultas e Audiéncias. Publicas

Durante o periodo de elabora¢ao do PlanMob, de 2017 a 2019 foram

realizadas:
* 02 Conferéncias Municipais de Transito e Transporte - CMTT
* 01 Conferéncia da Cidade
* 02 grandes eventos de Conscientizacdo — Maio Amarelo
* 02 Eventos da Semana Nacional do Transito
* 26 reunides do Conselho Municipal de Tréansito e Transporte
* 05 Consultas Publicas promovidas pelo executivo
* 01 Audiéncia Publica promovida pelo executivo
* Entre diversas audiéncias publicas do legislativo

Em todos estes eventos elementos do PlanMob estavam envolvidos,
permitindo assim ampla participagdo popular em todo o seu

desenvolvimento.

Cabe ressaltar que eventos publicos de participacao anteriores a
2017 ja ocorreram, e que o PlanMob tem seu conceito apresentado
ao menos desde 2012, quando uma conferéncia teve como palestra

especificamente este tema.
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Em 2014 a Conferéncia da Cidade também teve Mobilidade Urbana

como tema, e novamente o PlanMob como pega fulcral.

A apresentacgdo preliminar deste documento esta agendada para a
terceira CMTT deste periodo.

A seguir e ao longo desde documento estdo apresentadas diversas

evidéncias fotograficas da realizagio destes eventos.

Formas de participacdo popular alternativas também tem feito
parte do desenvolvimento do PlanMob Petropolis, que permite
participacdo pela internet e pelas redes sociais, em diversas

ferramentas apresentadas ao longo deste documento.

3.54 COMUTRAN

O Conselho Municipal de Transito e Transporte foi o primeiro
conselho a surgir em Petrdpolis, no ano de 1984, por decreto

municipal.

Apos anos de desenvolvimento, e proficuas contribui¢des do entdo
Presidente da CPTrans e grande incentivador da Participagao Popular,
Sr. Philippe Guédon, o COMUTRAN passou ao seu formato atual,
comporto de 33 membros integrantes, sendo 11 do poder executivo e
legislativo, 11 membros entre representantes de segmentos especificos
da mobilidade urbana, como a associagao de taxistas, operadoras do
transporte publico, transporte escolar, entre outras, e finalmente 11

membros da sociedade civil, eleitos em voto direto.

.. L SPetropolis PlanMob 2019

CPTRANS

P s

e

26CMTT 2018

28CMTT 20 17
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Entre os membros da sociedade civil, destaca-se uma grande diferente
entre 0o COMUTRAN e os demais conselhos. Seus membros eleitos
podem ser pessoas fisicas, ndo necessariamente representando grandes
entidades. Isto é uma grande vantagem quando percebemos membros
da sociedade civil de pessoalmente contribuem muito, especialmente
com conhecimento técnico da area, ainda que nao estejam entre a
composic¢do de entidades representantes definidas pela forma de pessoa

juridica.

O COMUTRAN também bateu recorde de participagdo em suas
conferéncias anuais, sendo que em 2018 mais de 1300 pessoas se
inscreveram e estiveram presentes na CMTT 2018. Um recorde de
participa¢do popular que enaltece nossa democracia e permite que toda

a cidade conheca as principais acdes em prol da mobilidade urbana.

Na foto ao lado encontra-se o ilustre Sr. Paulo Martins, conselheiro por
mais de 7 anos consecutivos no COMUTRAN, e grande incentivador
da construgao do presente plano de mobilidade, sendo homenageado

por Maurinho Branco, vereador e na época presidente da CPTrans.

opolis PlanMob 2019 - Rev. 2021/ 5

// -

30 PAULO MARTINS ( A ESQUERDA)S, SENDO HOMENAGEADO EM 2018 POR
MAURINHO BRANCO ( A DIREITA)



3.6 Resumo cronoldgico de desenvolvimento

3.6.1 Cronograma proposto inicial

O Més inicial é fevereiro de 2018. A versao original pode ser
encontrada no site da CPTrans. Optou-se por apresentar esta versio
modelo estatica e inicial em detrimento do cronograma utilizado
devido aos ajustes que o mesmo continua a passar durante esta fase

de elaboragao.
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32 Cronograma PlanMob- Conceito
Fonte: WRI, 2018

g ”
COMPANHIA PETROPOLITANA
DE TRANSITO E TRANSPORTES

MISSAO
Melhoras a vida das pessoas a partir da Mobilidade Urbana

VISAO

Estar entre as 10 referéncias de gestoras de Mobilidade Urbana
no Brasil e referéncia da regido serrana do R]J até 2020

VALORES

Humildade, Comprometimento, Integridade, Respeito e
Transparéncia
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LIRS wOTICIAS  Colecionsdnr dos 7 mul innatey pars gjudsr o recompest 3cerss do iusey iesizen do. (G

Mobilidade serd tema da Conferéncia de Transito
Por Bedacks Trdung
Gy Fowa VW de Jassan de TSET

Eam 1]

A 13 Conferdncla de Trdisito, que terd coma tema “Os desafios da mebilidade urbana”™ | i lem dala. serd
renlzada nos dias 27 e 28 de @neiro, O evento val apresaniar um disgndsiico do transpone e da mobdidads
em Petidpalis & val debater a imporincia da fecuperacio dos RS 50 milhdes a0 PAC da Mobilidade Na
conferdncia masdm serdo definidos o5 11 nonv'es meminos 60 Conselho g8 Trnsto & Trenspores para o
exepcicio de 2017

NoO primeim din de evenbo, 3 abetur <erd &2 19h & lerd como objetivo 3 aprovacio do egimenio, Mo dea
saguinie, & programacio comecaa @S Sh, com o inkoio O0s TEDAINGS progIAmado para 100 Havess &
celiberaliio sobie o Flano de Mobiikdade Lirana, akkm da volacho, duranbe joda & conferéncia, oy noves
canseineines

“Essa & mma opofunidade gque B sooecade il lend oo debater guesides go estrema smpodocia pam o
municipin. Mossa cidade em uma fela de quase 110 mA avlomdves, Representa aproxemadamente um
yeiciks para cada Iés pessoas & @ cidace niks ol MoElada pam esia quaniicads de canos. Por sso, &
impanans apresentar ideles & sofughes em conunlo oom toda 8 populaglio™, expicou o preskdenie da
CHPTrans, Mausnne Grance

O diagndsico do transporie e da mobilidade wibana foi slabomco por umn gihapo de frabaine formado par
membios do pripoo Comulran, Ele g emn parspectiva da stuaclo em que @ cdade se apiesenla o
aponta questBes gque devem ser levadas em conskdemcio pam o desenvodvimento de palflicas plblicas
vaitadas a0 irlnato e ansporte

JA 8 recuperacde dos R 50 mindes do PAC da mobibdade, wna das prondades do profeito Barmando
Riossi, poderh ajistar na melhora das candiplies do Imnspone publicn na cidade

Ad inscngies para & Conlerdncia de Trinso serlo abenas ainda nesta semana, opo apds o pubhcacso no
Didrie Ofical Para parlicpar, membioes da seckedade civil poderdo se inscreves na sede da CPT@Rs,
iocalizzas & Rua Alberio Tores, 115, & na Casa dos Conseinos, que fkoa no prédio anexo & Prefeiura, na
Awenita Koeker, 260, Também haverd inscricdes pela internet 0% detalhes ainda serlo dvuigados, Todas as
pESsaas inscnitas enfo direio & voloe:

Petropolis PlanMob 2019 - Rev.
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Tl s, vivas o madhs drtiiat helialy

CF Prefeits de Petredpoliy
Bemardo Rosst,

& Diretar-Prestdente da CPTRANS
Saire da Cunha Pereira

¢ i Superintendente Municipa! de Lisportes ¢ Fager
Hingo Hammes

cmitdan para o

Coansulta Pillica do Plago de Mobdidade Usbasia com o toma
“Iransporte Ative®, denim do “Petripaolis Bike Day”

a ser realigodu we dia 22 de setenber de 2008, di 155 me
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Venha
participar
conosco

Grande caminhada
. pela vida!

s || S | —

B s ! =

40 Equipe CPTrans na Semana Nacional do Transno 2018 40 Evandro e Maurinho Branco nha CMTT 2018

MAIO

Concentragao
a partir das 14h na
Praca D. Pedro Il

mltllI.FII'lll na
Praca arbosa
(Praca da Liberdade)

rande show do grupo
PURO PECADO

TROQUE UM QUILO DE ALIMENTO
[Acucar, Feijao ou 1L de dleo)
pela camiseta do evento.

D ; :
.-;H“\ 40 Caminha pel a Vida Maio Amarelo 2017

Masoras informagdes pelo tel: 2237-1703 Ramal 231

40 CMTT 2017

ul
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3.6.2 Termo de referéncia para Desenvolvimento do
PlanMob

O Termo de Referéncia inicial proposto pelo COMUTRAN,
desenvolvido pelos esforcos do ex-presidente da CPTrans Gilmar de
Oliveira, foi seguido sempre que possivel. Infelizmente ndo houveram
recursos financeiros para a contratagdo dos servicos previstos
inicialmente. Vocé pode ter acesso ao termo de referéncia para

desenvolvimento do PlanMob a partir dos links do material anexo.

3.6.3 Contagens volumétricas

Ao todo a CPTrans possui contagens volumétricas realizadas entre
diversos periodos, incluindo 2017 e 2018, de toda a unido e industria,
elaborada pelo DNIT e pela CPTrans, do corredor Bingen, pela CPTrans

e Setranspetro, do corredor Alto da Serra, pela CPTrans e Setranspetro

Além disso, o sistema de transporte publico de passageiros, hoje
tendo toda a sua frota monitorada por GPS, também contribui
significativamente para a mensuragao do trafego nas vias da cidade,
pois além de haver controle sobre o préprio volume de viagens do
transporte publico, as informagdes obtidas pela apuragao da velocidade
média dos veiculos em determinados trechos é fundamental para saber
se alguma alteracdo de fluxo estd efetivamente atendendo a uma das
mais importantes diretrizes deste plano, que é justamente beneficiar as

pessoas que utilizam o transporte publico.

polis PlanMob 2019 -
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Também cabe citar especificamente documentos elaborados pela
Prefeitura de Petropolis e pela Companhia Petropolitana de Transito
e Transportes, em especial dos antigos diretores Gilmar de Oliveira e

Ronald Colman Pamphile, pela COPPE e pelo corpo técnico da PMP.

3.6.4 Imagens Aéreas

Este mesmo convénio permitiu obter imagens aéreas de praticamente
toda a cidade, permitindo que diversos angulos de visdo fossem
percebidos com mais facilidade. Vocé pode visualizar estas imagens

ao longo deste documento.

3.6.5 Video Simulac¢oes

Video simulagdes de 2 trechos foram desenvolvidas pelo convénio
CPTrans - Setranspetro — FETRANSPOR, justamente nos trechos
do trevo de Bonsucesso, que ja teve medidas propostas parcialmente
implantadas, e o trecho do Alto da Serra, estd em fase final de
elaboragao, buscando para sua finalizagdo fonte de custeio com
parceiros privados. O acesso a estes videos encontra-se descrito nos

anexos deste documento.
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4 Andlise Geral da Cidade de
Petrépolis

Dom Pedro I sentia a necessidade de
construir um palacio fora do Rio de
Janeiro, pois recebia muitas visitas da

Europa nao habituadas ao calor tropical.

Construir um palacio na fazenda do
Padre Correia seria muito oportuno pelo
excelente clima da regido, que agradaria
aos visitantes estrangeiros. Um palacio
de verdo serra acima poderia ser mais
qualificado para a sua condi¢ao imperial.
Além disso, sua filha, a princesinha Da.

Paula, que tinha sérios problemas de saude

Y e sl
L

passou um verao na Fazenda do Padre Correia e se

sentiu muito bem, repetindo a estadia muitas vezes.

Encarregou o arquiteto real Pedro José Pezerat e o
engenheiro francés Pierre Taulois de um projeto que
denominou Paldcio da Concdrdia, simbolizando
a harmonia que tanto desejava entre a Nagdo e o

ramo brasileiro da Casa dos Braganga.

Mas a obra nao foi realizada, pois no dia 07 de abril
de 1831, o Imperador foi obrigado a abdicar para

retornar a Portugal

Com a abdicagao e morte de seu pai em 1834, D.
Pedro II herda essas terras, que passam por varios
arrendamentos, até que Paulo Barbosa da Silva,

Mordomo da Casa Imperial, teve a iniciativa de

ReE=

CPTRAN
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retomar os planos de Pedro I, de construir
um palacio de verdo no alto da serra da
Estrela.

No dia 16 de margo de 1843, o
Imperador, que estava com dezoito
anos e recém-casado com Da. Teresa
Cristina, assinou o Decreto Imperial n°
155, que arrendava as terras da fazenda
do Cérrego Seco ao Major Koeler para
a fundacdo da “Povoagio-Palacio de
Petropolis” Fonte: IMCE



RULR

PREFEITURA DE
PETROPOLIS

4 Contexto Geral

As informagdes a seguir possuem como objetivo
apresentar o contexto de Petropolis em diversos
eixos, resumindo as principais informagdes da

cidade sob diversos angulos.

Metodologicamente, o progndstico é desenvolvido
aplicando métricas, na sua grande maioria de
regressao linear, nos dados histdricos obtidos com
exce¢do, majoritariamente, do desenvolvimento

demografico de Petropolis.

4.1.1 Caracteristicas Territoriais

Petropolis esta localizado no topo da Serra da
Estrela, pertencente ao conjunto montanhoso da
Serra dos Orgios, a 845 metros de altitude média,
com sua sede a 810 do nivel do mar
Representando 1,8 % da area do Estado do Rio
de Janeiro e 11,5% da Regido Serrana, Petrdpolis
possui 797,1 Km?, distribuidos em 5 Distritos:
Segundo os Decretos-Lei n 1.056/43 e 1.255/87,

0 Municipio tem como limites: ao Norte, com
Sao José do Vale do Rio Preto 5], a Leste, com
Teresopolis E], Guapimirim EJ5] e Magé
E1E], ao Sul, com Duque de Caxias e Miguel
Pereira ]Z] e a Oeste, com Paty do Alferesg=],

Paraiba do Sul E]E] e Areal EJE].
Ainda considerando os atuais esforcos da CPGE

em desenvolver o abairramento formal da cidade,
a seguir apresenta-se o mapa tematico dos limites
territoriais e do abairramento informal, conforme
apresentado no Plano Diretor Municipal.

. Os mapas e dados apresentados sdo dados

da prefeitura, e estdo integrados aos demais
instrumentos de planejamento municipal de

Petropolis.

Petropolis esta a 60km do Porto do Rio e a 100 km

do Porto de Sepetiba.
Estd geograficamente na regido serrana do
estado, administrativamente faz parte da regiao

metropolitana recentemente.

CPTRANS

or1 J|||'| IDl l.|||'| Dﬂ ¥

PETROPOLIS

DIVISAO DISTRITAL

>

AREA POR DISTRITO
1 Petrepolis (sede) 143
2 Coscotinha 4
3 kaipava 121
4 Pedra do Rio 210
5

Pose 53
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4.1.2 Limites com municipios
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4.1.3 Abairramento Informal

S

PETROPOLIS

BANDEIRA DE PETROPOLIS

Informaog des Gerais
Aniversgrio 14 de morgo
R 14 de marge de 1843
176 anos
Gentilico petropolitonc
Alfiora Semper Pefens
Lema "Buxando sempre
o mais elevodo™
Prefeio Bemaorde Chim Rossi
- . 757
Expectativa de vida 1 !
Pe (2010} Anos
Populocdo total (201 %) 305 mil
R3 31
PIE per capita {2010} h':l 0
ECl {2017} 3,43

SITES RELEVANTES

55l GOOGLE MAPS + PETROPOLIS
S5l DATAVIVA + PETROPOLIS
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4.1.4 IDHM

BN Rends NN Loogevidade [ Ecucacdo IDHM
1981 0,552
2000 0,649
2010 0,745

Forle: PHUD, lpea & FIP

O Indice de Desenvolvimento Humano (IDHM) - Petropolis ¢ 0,745, em 2010, o que silua esse
municipio na faixa de Desenvolvimento Humano Alto (IDHM entre 0,700 e 0,799). A dimensio
que mais contribui para o IDHM do municipio ¢ Longevidade, com indice de 0,847, seguida de

Renda, com indice de 0,763, ¢ de Educagio, com indice de 0,639,

indice de Desenvolvimento Humano Municipal @ seus componentss - Municipio - Petrdpolis . RJ

IDHM & componentes 1991 2000 2010
IDHM Educacao 0344 0,494 0,639
%% de 18 anos ou mais com fundamental completo 36.05 4200 56,59
% de 5 a 6 anos na escola 46,38 81.85 9213
% da 11 a 13 anocs nos anos finais do fundamental REGULAR SERIADD ou com fundamantal 4049 5895 200
complelo
% de 15 a 1T anos com fundamental compledo 27.94 44 20 5713
% de 15 a 20 anos com médio complato 19,66 2524 40,41
IDHM Longevidade 0,719 0.751 0847
Esperanca de vida a0 nascer 6812 70,06 75,79
1IDHM Renda 0.681 0.738 0,763
Renda per capita 554 44 790 41 922 49

Forbe: PHUD, Ipea & FIP

POSICAD NO PoOsICAD NO
BRASIL RJ

648 DE 11 DE
5.565 2

FAIXA DO IDHM o0
ALTO

ENTRE 0.700 E 0.799

EvoLucAo IDHM

1 000 T

FONTE: ATLAS BRASIL
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4.1.5 IFDM - Indice FIRJAN de Desenvolvimento Municipal

IFDM E INDICADORES

PETROPOLIS - RJ (2016)

POSICAD D0 MUNICERD ND RAMKING DO IFOM - Cornslicade
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4.1.6 Clima e Relevo

Petropolis possui tanto clima quanto relevo caracteristicos da regiao
serrana do Estado do Rio de Janeiro, seu bioma ¢ a Mata Atlantica.

O Clima ¢ ameno durante grande parte do ano, inclusive gerando
movimento turistico e migratério em virtude de suas caracteristicas
climaticas e de relevo e vegetagao conservados e exuberantes.

O Municipio de Petrépolis permanece a maior parte do ano sob o dominio
da Massa Tropical Atlantica. Essa massa possui como caracteristicas
temperatura e umidades elevadas, e aspectos de homogeneidade e
estabilidade em consequéncia de sua constante subsidéncia superior e
inversdo de temperatura. Sua atuagao é constante por todo o ano.

No que tange a mobilidade urbana, o relevo caracteristico é acentuado,
como podemos esperar da Serra de Petropolis.

48 OBELISCO DURANTE ENCHENTE POR VOLTA DE 1970

CPTRANS

46 ReLEVO DE PETROPOLIS

O fato de a cidade estar inserida dentro de um vale torna mais desafiador
executar agdes que criem nova malha urbana.

7

Ja sobre o clima e a mobilidade, é importante perceber que a alta
umidade e chuvas constantes acarretam em problemas de enchente ja
a muitas décadas. Sdo necessarios planos de contingéncia este tipo de
ocorréncia, em areas ja conhecidas como o bolsdo da Rua Cel. Veiga.

Para mais informagoes sobre clima e relevo, vale acessar:

Diagnostico do Plano Diretor Sil=

Plano Verio — Defesa Civil
Plano Inverno - Defesa Civil
Plano Municipal de Saneamento Basico
Plano Municipal de Redugao de Riscos SlSl
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4.1.7 Populacao
DIAGNOSTICO POPULACIONAL
hab./
1991 2000 2010 % 2019 domicilios o
domicilic
Petropolis 164816 181638 185876 628% 192013 20764 3,11
Urbana 164816 181638 185876 628% 192013 20764 3,11
Rura
Coxatinha S6937 61939 64936 21.9% 67080 X 3,08
Urbana 56937 61939 64936 21.9% 67080 4.505 3,06
Rural - - - - - 211 3,13
E itoipavo 13088 18.862 20444 6.9% 21119 61.33 3,02
= Urbana 12.873 12.436 13843 A 7% 14300 &1.33 3,02
g Rural 0195 6. 426 6,601 2. 2% G819
Pedrz do Ric 14.54% 14079 48% 14.544 4.3%8 3,20
Urbana B.OG3 7.824 B.6%4 2.9% B981 2734 3,18
Rural A4.509 6. 725 5.385 1.8% 5563 1 ey 323
Posza 9549 10,582 3.6% 10,931 3212 3,29
Urbana 6371 6834 737 27% B.17% 2432 3.7
Rurg 14684 2715 2645 0.9% 27332 790 335
Total 255468 2B6.53F 295917 305687 96.319 3.07

Prognosiico Popobodonol - Metodologia do ManSob com valores o olizod os p

pra 2019 - horizonie de 10 anos

2Rl A8 25 A7 A
Pairop ol G281% 192866 A281% 193689 S2681% 194499 A281% 195281 # 194037
Urk-ona G281% 192866 62.81% 193680 S2681% 194490 6261% 195281 # 194037
Furao: - - - - - - - - - -
Cosantinho 219400 G376 2194 670665 21.94% 67949 21.94RD 68222 #  G8.406
Urkkona 290 AFIFE 200 AF665 21 04%  AF040 2100 68222 # G284
Fural = = = = = = = = = =
froipava 1% 21.213 &% 21308 2 A91% 21.392 6. % 21478 # 21.562
il 4 34 4 % A 4 4 &5 4 Af A 58 36 4543 # A
Furo 2.23% Gi49 2 23% G678 2.23% P 2. 3% a%3s # GPG2
Podro do Ric 47600 14608 47600 14671 - 14732 AT 6% 14791 # 14649
Urkkona 20040 o021 2 0 o059 2.0 oL 20405 2134 # o149
Rwral 1.62% Rt 1.62% a6l 1.62% S35 1.62% SeST # LGP
Posg J.08% 10050 3J.S58% 11.007 J.58% 11073 3.58% 11117 # 11160
Urb-oma L o8% 8235 T 68% 5.2 o8 H.305 266% 6339 # 8371
Ruro o] 1744 Q899% 2756 Qi9n 2768 Q699 177 # 2790
Total 307.M6 3MB355 eSS 31080 31203

Distritos

)19 -

14

RESUMO DO CRESCIMENTC POPULACIONAL X DISTRITO

2021 2023 2025 2027 2029

Petrépolis 192866 193689 194499 195281 196.037
Cascatinha &7 378 &7 665 &7949 4B 222 460.485
ltoipava 21213 21.303 21392 21478 21.562
Pedro do Ric 144608 144671 14732 14791 14849
Posse 10980 11027 11073 11117 11140
Total 307.046 308.355 309.645 310.890 312.094

50 Itaipava

67
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PESSO AS DE SEDE CASCATINHA ITalPava  PEDRO DO RIO  POSSE

POPULACAO 192013 67.080 21119 14544  10.931

PETRO POLIS POR DISTRITO 62.8 % 21.9 % 6.9 % 4.8 % 3.6 %

HAB/Km?2 1343 245 175 69 174
67, 49%

PoPuLACAC TOTAL . 162.126 veiculos NAD CONCLUIRAM ©
305 687 q ‘lm 1 Para capa ENSING MEDIO

* 1.89 Hasitante 8
HABITANTES o

SAO ALFABETIZADOS

MULHERES 52,4%

160.03 MULHERES ® 0aA 19 aNOS 20 A 49 ANOS Mals DE 50 aNOs
HOMENS 47.6% 28,53% 45.28% 45.28%
14565 MULHERES 87.210 pessoas 138.428 pessoas B0.149 pessoas
100 ou mais PIRAMIDE ETARIA
Hage
URBANO  95.1% Soas =
200,573 pessoas 5asy —
B0 84 —
RuraL 4.9% 75879 —
TR ——
15.114 pessoas 152 80 e
50264 S
55859 ——
502 54 e
thagy I
£0a 84 e
Baw I
3,07 pessons 0834 e ———.
wa I
PaRa CADA HABITACAD 20a24 I ——
SCUBADA 19319 e —
10814 [r—
Lag 1 —
dad I ———
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4.1.8 Dinamica de Ocupagao

HiNo DE PETROPOLIS

¥4 (LETRA E MUSICA DE AUTORIA DE GERALDO
'y ’1[ ; ' VENTURA DIAS)
4

iR, ST PETROPOLIS,

e g TENS DO PASSADO GLORIOSAS TRADIGCOES,
A ; - PETROPOLIS,
CULTURA E FIBRA DE HOMENS DE OUTRAS
NACOES,
QUE LUTARAM E CRIARAM AS RIQUEZAS,
GUARDARAM AS BELEZAS QUE DEVEMOS
DEFENDER.
PETROPOLIS,
TRANQUILIDADE, NOSSA FONTE DE SAUDE;
PETROPOLIS,
O TEU FUTURO E A TUA JUVENTUDE
QUE ESTUDA E TRABALHA CONSCIENTE DE
QUE A LUTA NO PRESENTE, VITORIA VAI

TRAZER.
PARA FRENTE, PARA O ALTO,
oy Legenda CONSTRUIR,

Dinam_Ocupacao COM AMOR E COM VONTADE,

ana PROGREDIR,

B oss VEM VIVER AQUI NA SERRA, ONDE A

B o SORTE NOS SORRI.

B iose QUEM PENSA QUE E FELIZ EM OUTRA

B 0o+ TERRA ....... BIS

E PORQUE AINDA NAO VIVEU AQUIL.

= 84
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4.1.9 PatrimoOnio Histdrico e Cultural

O fato de a cidade estar inserida dentro de um vale torna
mais desafiador executar acdes que criem nova malha

urbana.

Ja sobre o clima e a mobilidade, é importante perceber
que a alta umidade e chuvas constantes acarretam
em problemas de enchente ja a muitas décadas.
Sao necessarios planos de contingéncia este tipo de
ocorréncia, em areas ja conhecidas como o bolsdo da
Rua Cel. Veiga.

Para mais informagdes sobre clima e relevo, vale acessar:

Diagndstico do Plano Diretor Sl
Plano Verio - Defesa Civil g5
Plano Inverno - Defesa Civil g5

Plano Municipal de Saneamento Basico Elg]
Plano Municipal de Redugao de Riscos Elg]

52 WASHINGTON LuIS AO INAUGURAR A Rio - PETROPOLIS

D TRk [ PRBAIAMTITE

s

4.1.9.1 Plano Koeler

Ao lado de Salvador, Olinda, Teresina e Aracaju, Petrépolis esta entre primeiras cidades
planejadas do Brasil, conforme documentado pelo Plano Koeler
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CURIOSIDADES HISTORICAS

Em 1853, foi fundada, pelo alemdo Henrique
Kremer, a cervejaria Bohemia, a primeira
cervejaria do Brasil.

Em 1894, durante a Revolta da Armada,
Petrépolis se viu como Capital do Brasil, devido
ao corte de informagdes entre Rio e Niterdi.

A primeira sessaio de cinema no Brasil,
com exibi¢do de filmes dos irmdos Lumiére
aconteceu em Petrdpolis em 1897.

Tanto O Cristo Redentor como o Trono de
Fatima foram projetados por Heitor da Silva
Costa. E o Castelo de Itaipava foi projetado por
Lucio Costa, o mesmo de Brasilia.

Fundada por iniciativa de Dom Pedro II, seu
nome vem da jun¢do da palavra em latim
Petrus (Pedro) com a em grego Pdlis (cidade),
ficando “Cidade de Pedro”.

O Tratado Petrdpolis, firmado em 1903 onde
o Brasil comprou da Bolivia o atual Estado do
Acre tem esse nome por que foi assinado na
cidade de Petropolis, na casa onde veraneava o
entdo Bardo do Rio Branco.
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4.1.9.3 Area de Tombamento

O Centro histérico de Petrépolis,
localizado no primeiro distrito, retine a
grande maioria dos atrativos histéricos da
cidade, como o Museu Imperial e a Casa
de Santos Dumont, entre diversos outros.
Existem tombamentos realizados nos trés

niveis federativos.

4.1.9.3.1 Nivel Federal

O IPHAN - Instituto do Patrimonio
Historico e Artistico Nacional g tem

entre suas atribuigoes a realizagao dos
tombamentos a nivel federal.

Em Petrépolis as areas do tombamento
federal entao mapeadas conforme mapas
apresentados a seguir.

Estes mapas foram gentilmente cedidos
para desenvolvimento do PlanMob

e apresentados excelentemente pelo
IPHAN na Consulta Publica para o
PlanMob realizado com este tema.
Além dos dados sobre tombamentos

a nivel federal no centro histdrico de

Petropolis, também ¢é apresentado o

mapa que referéncia os tombamentos no entorno

dos rios da cidade, também tombados.

4.1.9.3.2 Nivel Estadual

instituto estadual do el e e

O INEPAC - Instituto Estadual do Patrimoénio
Cultural ¢ a autoridade para tombamentos a
nivel estadual.

Também presente na consulta publica supracitada,
o INEPAC apresenta 38 registros de tombamento
para a cidade de Petropolis.

Embora ndo esteja aqui apresentado mapa dos
locais, vale informar que o site do INEPAC é
extremamente eficaz em informar os registros de
tombamento por municipio.

Salienta-se que os registros de tombamento
realizados pelo INEPAC sao feitos
majoritariamente por conjuntos arquitetonicos, e
nao por imdveis singulares.

Portanto sempre ¢ importante consultar ambos os
6rgaos para alteracao de conjunto arquiteténico
na cidade, incluindo a realiza¢ao de eventos que

possam obstruir as fachadas destes imoveis.

3 H :
CPTRANS

4.1.9.3.3 Nivel Estadual

A nivel municipal os tombamentos
ocorrem pela propria prefeitura, a partir
da Coordenacao de Planejamento e
Gestdo Estratégica.

A sociedade civil participa diretamente
do processo, a partir do Conselho
Municipal de Tombamento Historico,
Cultural e Artistico.

QUER CONHECER AS
CONSULTAS DO PLANMOB ?

Vocé pode consultar videos gravados
durante as consultas publicas
realizadas para desenvolvimento
deste plano no site do PlanMob
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4.1.9.5 Tombamento — Entorno rios

ACESSO EM ALTA DEFINICAO

Acesse todos os mapas, videos e
documentos em alta resolugao a partir

dos links da secdo de anexos

LEGENDA:
1. [ RIO PLABANHA
2. [ R0 OO CARMO
3. I RI0 AVE LALLEMANT
4, [ RO VANDELLI
5. [l R0 ALPOIM
6. [ RO PALLD BARBOSA
7. [ RO QUITANDINHA
& Il RO CREMERIE
9. [l RO AURELIANG
16l RIO VERNA
11 RO PALATING
12 [ CORREGO LIMPO
12l RO PEDRO VO
14l CORREGO GUSMAD
15 A0 SA0 RAFAEL
16 [l RO ITAMARATI
[ AREA TOMBADA PELD IFHAN
— AREA DE ENTORNO

MAPA DAS AREAS TOMBADAS E DE ENTORNO
DO IPHAN EM PETROPOLIS
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4.1.10 Saude

De acordo com os demais planos municipais,
o Municipio conta hoje com a seguinte rede de

atendimento para area de satude:

» Estratégia Saide da Familia: 37 Unidades com
44 equipes de Saude da Familia, sendo destas,

21 com Saude Bucal.

e UBS Tradicionais: 08 Unidades Tradicionais
Unidades

tradicionais): (Centro de Saude Coletiva Jose

com Atencdo Basica (ndo

Manoel Ferreira, Centro se Satide Itamarati Dr.
Jorge Fer.Machado (PACS), PS. Jorge Chimelli
— Pedro do Rio).

* Unidades Especialidades: 10 Unidades de

Atendimento Especializado

e Unidades de Pronto Atendimento UPA: 02

Unidades de Pronto Atendimento

* Hospitais: 02 Hospitais (Alcides Carneiro e
Nelson de Séa Earp)

E ainda, sob regime de contrata¢ao ou convénio, ou

privado, com atendimento de urgéncia:

* Hospital Santa Teresa - Filantropico

Conveniado

* Hospital Casa da Providéncia - Filantrépico

= A FEraifFym
PETROPOLIS ri= UA0)010) §

Conveniado

e Sanatorio de Corréas — Contratado
e Sanatorio Oswaldo Cruz - Contratado

* Casa de Saude Santa Monica - Psiquiatrico —

regulado pelo estado
* Associagao Sao Vicente de Paulo Atendimento
» Casa de Saude e Maternidade Sao Lucas
* Clinica Santa Teresa Atendimento
* Hospital Santa Teresa
* Hospital Unimed

* Real Sociedade Portuguesa Beneficéncia em

Petropolis
* SMH - Beneficéncia Portuguesa Atendimento

No que tange a mobilidade urbana, ¢ de
fundamental importancia conhecer e conceber
planos de contingéncia para garantir a chegada
de veiculos de emergéncia nestes locais no menor

tempo possivel.

Para isso é necessario, inclusive, conhecer o tipo de
atendimento que é disponibilizado em determinada
unidade, e a capacidade de atendimento que a
mesma possui, especialmente durante os grandes

eventos que Petropolis costumeiramente sedia.

'_ / Cﬂﬂm

Nas pdginas a seguir estdo dados fornecidos pelo
DataSUS sobre leitos em Petrdpolis, profissionais
e suas especialidades, e o mapa de localizagdo que
se presta como referéncia de localizagdo para os

equipamentos de satde publica da cidade.

ANALISES TREEMAP

A seguir e em diversos momentos deste

documento, vocé vera graficos TreeMap.

Estes graficos apresentam-se com um grande
amontoado de retangulos e quadrados de
diversas dimensdes, onde a imagem total
representa o total de elementos analisados e
cada retangulo representa uma determinada

proporgcao categorizada do elemento em analise.

E uma excelente ferramenta, embora pouco
utilizada devido ao trabalho para sua
constru¢ao. Veja, a imagem é mais simples que

parece.

~
ul
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4.1.10.1 Leitos em Petrdpolis x Especialidade de Leito (2015)

NnAOG D AANDHA 2 W

./}- CHuetual BETSCOG IR

Total de leitos: 1.56 mil — Elaborado com Data Viva g5

“roni Clini - Adul
Croénicos Clinica Geral | “mpom

35%

e

Obztetricia
Climca

Psiquiatria =

I IDIJI

Dados fornecidos por DATASTS
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4.1.10.2 Profissionais de Saide em Petrépolis x Tipo de Unidade

Profissionais: 5.46 mil — Elaborado com Data Viva F 5]

Hospital Geral Centro de
Saude

13,4%

Consultorio
6,5%

Cooperative
BE-0 B IEE_JIII H-E=0
il
O 2008 | 2009 | 20 IIEIlﬁI

Dados fornecidos por DATARUS
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4.1.10.3 Localizagao de Equipamentos de Saude

oo r
i F e
e I

Moo R PI
T
= £

:..'. '.i I..;‘ 1.d"-g A i *

o Fopnie

M 1
OF

-

2
~
-
2
w

e e L LT
O TR I PRAEIAORTTE

PETROPOLIS
SAUDE
19,3 dhilos por mil

mMortolidode Infantll 204 nascdos uvos
Estobelecimentos de Saldde
SIS o] 79 estabelecmentos
Total de Leitos 1, 56Mi
Totaol de Profissionois S46Mi
Total de Equipomentos 282mid

Total de Esobelecimentos 432

PARA SABER MAIS

Secretaria de Saude

Conselho Municipal de Saude
DataSUS 5]

Data Viva + Petrépolis

Lista Completa com endereco e telefone das
unidades de Satude de Petrépolis
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4.1.11 Educagdo

O nivel educacional petropolitano é
considerado satisfatério nos planos
municipais, especialmente quando
avaliada a oferta de ensino superior na
cidade, vista por muitos como Cidade
Universitaria, e a presenga consolidada
de cursos técnicos como SESI HEF e
SENAI EEL.

Ainda assim vale destacar determinar
discrepancias entre o ensino basico e
superior, e o posicionamento a nivel

nacional em taxa de alfabetizados.

Petrépolis tem uma taxa de
escolariza¢do de 97,4% entre alunos de
6 a 14 anos de idade. De acordo com

o IBGE, isso coloca Petrdpolis na 592
posicao no Estado, e na 30792 posi¢ao

no Brasil.

Quando comparado com indicadores
como PIB, onde estd na 470 posigao,
veé-se que este posicionamento €

incompativel com outros indicadores

petropolitanos.

s PlanMob 2

4.1.11.1 Autoescolas

Petropolis conta com 13 autoescolas ativas segundo
estatisticas do DETRAN-R]J. £l

Estas autoescolas emitiram 25.869 carteiras de
habilita¢do durante todo o ano de 2016. Em 2017
foram registradas 23.677 carteiras, numero 8,5%

abaixo do registrado em 2016.

O indice médio de aprovacao para emissao das
carteiras de habilitagdo em Petropolis, durante
2017, foi de 59,2%. Este pode ser considerado um
bom resultado segundo o DETRAN-R].

Um dado relevante para Petrdpolis é que,
infelizmente, ndo ha autoescolas habilitadas para
emissao de carteira de motorista para pessoas
com deficiéncia fisica, apenas 1 para pessoas com

deficiéncia auditiva e apenas 1 para motofrentistas.

Esta oferta ¢ insuficiente, especialmente no caso
de pessoas com deficiéncia fisica, que conta com
1544 casos de acordo com o SIAB - Sistema de
Informagdo da Aten¢ao Basica, do Ministério da
Saude.

(M At
CPTRANS

PeETROPOLIS EDUCACAO

EDUCACAD
Taxa da escolarizogio de 6 a wan
14 onos de idadalZ000
IDEE — Anos nicials do ensing
Fuor d om antalsd £
IDEE — Anos finok do onsno 41
fundamantol20 B
Maomioules ne ensmo 7301 Mkl

fundomaental BT

Mawiculos ne ensno 10881 makiclss

mddia 20171
Docantas i G

contas AG GASAG pro-asoolar 500 decentes
[2017]
Docantes ne ansmno 2014 docentes
fondomantol E015]

Docontes no ensmno madio [207 7B7F docenies

PARA SABER MAIS

X DEB

g Indics e Deascvoivimania
= s Eduzagii Bhukca
-
{9} DETRAN - RJ
EIFARTAMENTD DE TRAMSITO
B0 CSTADD 0O MO 0F JANTIRD
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4.1.11.2 Matriculas x Curso Superior em Petrdpolis

9.83 matriculas em 2014 - Elaborado com Data Viva g

Er=interamia
.............

Medicina

Educacao Fisica

Tecnologia

: . d
Direito -

e 2.0%
+ | =] (] 4|5 ] O @] >
Dadeos Fornecidos por INEP/MEC
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4.1.11.3 Percentual de Matriculas nas Universidades em Petrépolis

Universidade
_Catélica de
Petropolis

40%

Faculdade
Arthur Sa
Earp Neto

11%

:Faculdﬂde de
Medicina de
Petropolis

' 7,1%
E!ﬂ o

- F

0. Rev 2024+ L At
r;,;] = ._ \CV. 2ULql 4 / CPTRANS

Universidade
Estacio de Sa

Faculdade de Educagio Temonlogica do Estado do Cenino Federal de hibucaio
Rh& I - —F I [[oe e JI E15m Sk lll"l" I-Id

o3 Fornecidos por INERMEC
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4.1.11.4 Educac¢ao da Populacao Adulta

Também compde o IDHM Educagio um indicador de escolaridade da populagio adulta, o percentual da populagio de 18 anos ou mais com o
ensino fundamental completo, Esse indicador carrega uma grande inércia, em fungio do peso das geragdes mais antigas, de menor escolaridade,
Entre 2000 ¢ 2010, esse percentual passou de 42,00% para 56,39%, no municipio, e de 39.76% para 54,92%, na UE Em 1991, os percentuais eram de
36,05% no municipio, e 30,09%, na UE Em 2011, considerando-se a populagio municipal de 25 anos ou mais de idade, 4,78% eram analfabetos,
52,93% tinham o ensino fundamental completo, 35,79% possuiam o ensino medio completo e 12,08%, o superior completo. No Brasil, esses
percentuais sio, respectivamente, 11,82%, 50,75%, 3583% e 11,27%.

Escolaridade da populagao Escolaridade da populagao Escolaridade da populagao
de 25 anos ou mais - 1991 de 25 anos ou mais - 2000 de 25 anos ou mais - 2010

Fundamental
incompleto e
anaifabeto
& Fundamental
incompleto e
alfabetizado
@ Fundamental
completo e
média
incompleto
@ Médio completo
€ superior
incompieto
@ Superior
complelo

Fonte: PNUD, Ipea e FJP
FONTE: ATLAS BRASII

EDUCACAO FOI O ITEM DO IDHM QUE MAIS SUBIU EM
PETROPOLIS (0.295), SUBINDO TAMBEM NO RJ (0.358).
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PETROPOLIS
Epucagao

EDUCACAD

Docentes no ensino pré-ascolar

502 decontes
[20 7]
Docantas mo ensno 2014 docenies
Furd| l 20151

Docentas no ensino madie 07 757 docenies

Hume o d.n Etobelecmente de 206 wscolas
Ensine pré-ascolar
Humaro de esbelkecmanios 170 escalas
de ensno fundomantal 017
o -
maro de Tlhhnhl:-nlhl PR
de ensno madod207]
A Matrioules o Ensno Superior  11.2 mil
i L
' e L2
com Maoior Humero da
23 Matriculas
L N Ensine Superior
P n DiRETS
com Maoior Humero de
f 1,64mil
i Matriculas
e | Escola Lical Municipal Praf.
7 com Maior Himers de Cordofine Ambrasic
= ¥
E i Matriculas 1.70Mil
Jd Curso Basico
4 Emsine Fundomental |
-h“"if-’ com Maior Mimaro de .
Matriculas 208
Taxa da Alaobetzagio 06 3%
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4.1.12 Economia

Atividades Econdmicasem Petropolis - Familias

6,88 mil estabelecimentos

8,0%
BEORRDANEDAA EnoaE

Db P s e 121

Atividades Lconomicas em Petropolis - Subsdivisao

6,58 mil estabelecimentos

(r[+] 2] ) S 1SRN JEIEIBE'I EOaAE

F i e it L LID

*Etﬂ]J

C 'I'RA

H ™ Jui'||10 I l.|||'||'|

Ocupagio x Area

75,2 mil empregos

Dirigentes

BEOOC@ROEAD

Tiplin P alicn jpue W12

Ocupaciao x Renda média Mensal

Renda Total Mensal RS130 milhbes

l'eenicos
de Nivel
Medio

Trabalhadores Especializados |
da Produgdo

22%
BEON D @8

« Forsaratis par 1451
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4.1.13 Custo Logistico

A economia petropolitana tem se
desenvolvido em valores similares aos
do Brasil.

A crise recente de 2014 foi capaz de
reduzir em cerca de 8 mil as vagas de

emprego na cidade.

O PIB per capita é de R$ 42564,57,
estando em 18° no RJ, 470° no Brasil e o

primeiro da regido serrana.

Entretanto observa-se que apenas
62,3% de suas receitas tem fonte
externa, o que pode acender alertas
quanto a capacidade do municipio de
gerar produtos consumidos em outras

localidades.

Petrépolis esta em 4764 posicao neste

item no Brasil.

O total do orgamento municipal atingiu
a cifra de R$ 1 Bilhdo em 2018. Estd na
posi¢do 80* no Brasil em termos de total

arrecadado.

Ainda em termos de or¢amento publico,

este ¢ o 10° maior or¢amento do Estado.

Antigo polo industrial na decada de 50, hoje

Petropolis vé esvaziamento de produgao na cidade.

No que tange a Mobilidade Urbana, o maior vilao
esta no aumento do custo logistico da regiao, que,
embora bem posicionada, apresenta entraves tanto

de infraestrutura quanto a nivel operacional.

Com altos custos de peddgio (R$ 11,60 para
percorrer 56.5 km que limitam a cidade pela BR-
040), sem terminais de carga e com baixa densidade
vidria para transporte de cargas, implantar grandes

industrias em Petrépolis pode ser desafiador.

As vantagens da cidade estdo em aspectos
secundarios, como a qualidade da mao de obra
técnica e de ensino superior e a seguranca publica

comparada as demais cidades do RJ.

]

CPTRANS

PETROPOLIS - EcoNOMIA

E oo neomia
BS 13650 956 5 md BR:
£59

FE por capiss [2016] 4256457 RS

PR

Parcomual dan rocoias arrdas de .
fortanzateman [2015] Gl
Tosalde recoios raafzadas 2017 997 31473 RS (= 1000}
Jotalde domosas emporkaden [H17] 94386453 A5 [+ 1000)
Eonda Mormal Tosal §130 Milhoon BRL
Borda borsal M ddin 5173 silkarcs BREL

Total do Emprogon TE3 sl
Totalde Evabolocmorion £.88 Ma

Emarzmonzer Ersboloimarts 11
Do oo ;
Divemidode Efotive do Atdodos #4681
Divermidads ds Devpacion 450
Diverwidl oo Efesiva de ﬂ:EEuE'nl FEAT
Crosdmorio Momiraldow Salaron 5

syl

003

Craacimarta Haminal doa Empragen (I 4 oo

anal
Cromimerfs Momiral dea Emp &

0.3%
nmi
Frimcipal Froduws TUREMAS A GAS
E D% B8 Bihi
Frircpal Prodes TUREMAL & GAT
ar Vglor | i SR 469 Mk
Frincipal Do ESTADD S UNMIDOE
z SO 33 BakE
ESTADD S UHIDDE

Frindpal Drigem

o Viglor | i USDETO Mk
USD 304 Bihdon
WSO 711 Mikson

Totalds Exporiacion
Totaldo Importaccos

Frindpal atvidods scomdmin ADMMISTRAC AD PUBLICA
P T - —
Frireipal O copagas 753M3
por empregos
Eorda Madia 5307 sl
Salacd 351430ien
Tatal do Empregos 59,1 Mil
Loldric médic meonsal don trabolbadorcs

PR 3 4 salirios minimos
Fomzal soupada [2016]
FopulacSo ocopada [2018] 88 %
Parcorsual da populagha cam

85.898 pUSSOIS

rardimorts ramingl merssl por copits ds 304 0
a%d 1.2 walkcia minima [2010]
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4.1.14 Geragdo de empregos por setor

69.1 mil empregos (2016)

Industrias de
Transformacao

S ase e e
=] W = L = 1
G . 'Is
Fy "
* ) i £
ot | SLELE. &

PlanMob 2019 - Rev 202

Administracao
Publica

Saude € Servicos sociais

I8l Educacao
correio

me] LMol 0 %] 6] &

Dzdos formecides por BAIS
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4.1.15 Feiras Livres

Petrépolis possui um conjunto de feiras livres que, assim como seu I_'.‘ EIRAS I VRES

calendario de eventos turisticos, também, na sua maioria, ocupa as

vias publicas. EM P ETR (_} POLIS

Na agricultura local, Petrépolis destaca-se em producao de DoMINGO — DAS 06:00H AS 13:30H

hortifruti e também de flores, sendo neste item o terceiro maior do
Estado FE], segundo a Emater - Rio F/F].

As feiras misturam elementos culturais, onde a feira do centro é C AN
inclusive tombada como patriménio cultural da cidade, e elementos

histéricos, como a Denominac¢do do Hotel “Quitandinha’, que assim -
[ERCA-FEIRA - [DAS 06:001H AS 15:00H

se chama devido a uma quitanda que existia ali para abastecimento

CENTRO = RUA SOUZ A FRAN¢

e troca de mulas durante a viagem do Rio de Janeiro a Minas Gerais,

pelo Caminho Novo até a Estrada Real.

SABADO Das 06:008H AS 15:000H

{1 R i)

54 Feira DO CENTRO
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4.1.16 Turismo

Petropolis possui  diversos atrativos

turisticos de grande relevancia.

Tanto que em 2007 o Ministério do
Turismo  colocou  Petrépolis como
um dos 65 Destinos indutores do
Desenvolvimento Turistico Regional no

Pais.

Entre os mais destacados atrativos estd o
Museu Imperial, o museu mais visitado do
Brasil, detentor de um vasto e belissimo

acervo cultural.

Sdo 4 os circuitos destacados pela
Turispetro como pontos focais do turismo
petropolitano.

* Histdrico

* Ecoldgico

¢ Cervejeiro

* Religioso

Segundo dados da Turispetro, Petropolis
recebe mais de 2 milhdes de visitantes
por ano, e a taxa de ocupagao hoteleira da
cidade raramente estd inferior a 50% nos

finais de semana.

Petropolis também possui, e seus polos de

moda, em Itaipava, no Bingen, e a gigantesca e
tradicionalissima Rua Teresa, com mais de 1000

lojas.

Petrépolis conta ainda com uma extensa grade
de eventos que atraem grande publico, tendo
pico de ocupagao em junho, julho e dezembro,
nomeadamente durante a realizagdo da Bauernfest

e do Natal Imperial.

o maio: Exposicdo agropecuaria com diversas

atragdes musicais

* maio: Exposicdo agropecudria com diversas

atracdes musicais

« junho/julho: Bauernfest, a Festa do Colono
Alemao - o segundo maior evento de sua categoria
no Brasil; gastronomia tipica, apresentagdes musica

e danga, desfiles.

« julho: Festivais de Inverno do SESC - festivais
culturais com musica, teatro, cinema, artes plasticas,

literatura e gastronomia.
« agosto: Bunkasai Festival Japonés

o setembro: Serra Serata - Festa Italiana com

gastronomia tipica.

G TRAAIG | FRARIAOTTE

PARA SABER MAIS

Sempre que mencionamos um atrativo
turistico especifico, cometemos uma
injustica com diversas belezas e
atragoes petropolitanas que nao foram
mencionadas.

Sem que possamos correr este risco,
portanto, sugerimos ao leitor que
acesse a pagina da Turispetro

D

TURIS PETRO

Petrdpohs Cuiade Impenal

Em especial, baixe o aplicativo
Petrépolis

DISPOMNIVEL NO
P> Google play

Disponivel na
' App Store

PARA SABER MAIS

Sempre que mencionamos um atrativo
turistico especifico, cometemos uma
injustica com diversas belezas e
atragdes petropolitanas que nao foram
mencionadas.
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Novembro:  Petropolis Gourmet -
Participacgdo de diversos restaurantes com

tematicas variadas.

o dezembro: Natal de Luz - corais, teatro,
cinema, musica e exposi¢oes em diversos
pontos da cidade, iluminagdo natalina nas

principais ruas da cidade.

COM™UR

Conselho Municipal de Turismo
Petropolis - RJ

Honrosamente destaca-se a proficua
atividade dos conselheiros do
COMTUR, o Conselho Municipal de
Turismo de Petrépolis.

4.1.16.1 Plano Diretor de Turismo

Concomitantemente ao desenvolvimento
deste plano de mobilidade, esta em
elaboragdo o Plano Diretor de Turismo
que visa revisar integralmente o atual
plano, denominado Petrépolis Imperial
2010-2019 e que, justamente, espera-se

que seja revisado este ano.

PREFEITURA DE Eratvd s atlalmst |
3 = | oy ‘I | A H J_
PETROPOLIS L= B '_-:__Ji_l-_'_,-"__i_i,__ 1@:

O Plano Diretor de Turismo de Petrépolis,
denominado Petrépolis Imperial 2010 - 2019 foi
instituido pela LEI N° 6771 de 20 de julho de 2010.

Nas paginas a seguir esta a ocupagao hoteleira por

més, tanto para o primeiro quanto demais distritos.

Também, de acordo com dados do observatério do
turismo, coordenado pela Turispetro, apresenta-se

dados da estrutura hoteleira da cidade.

No que tange a mobilidade urbana, vé-se claramente
a necessidade de tratamento especifico para este
fim, tanto para a estrutura existente como para os
eventos programados que geram trafego sazonal,

COmo veremos no cap. 5.

#

PARA SABER MAIS

Entre as variadas fontes de dados
historicos, vale a pena acessar os
planos: Plano Diretor de Turismo 2010
- 2019 El5l. Diagndstico do Plano
Diretor EJF

Acesse a aba “histéria” do site do
Instituo Municipal de Cultura e
Esportes S5

-

-

A

INSTITUTO MUMICIPAL
DE CULTURA E ESPORTES

PFTROPOLIS - R

A linha do tempo, muito bem
elaborada pela Turispetro:
Vale também acessar o site do
Instituto Histérico de Petrépolis,
fundado em 1938

E acompanhar a Coluna do Diario
de Petropolis, e outros trabalhos de
Frederico Haack

89
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TAXA DE OCUPACAO HOTELEIRA EM PETROPOLIS 2018

=10 DISTRITO =——DEMAIS DISTRITOS

89,2 %

75,7%

88,7% 84.9%

73,8%

63,4%

59,9%
46,4 %

Jan Fev Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Out Nov Dez

LEITOS MN.HOTEIS

Arredores do Centra Histérico: BINGEMN, MOSELA, MORIN, QUITANDINHA, RETIRO E VALPARAISO 439 1215 25
CENTRO HISTORICO 788 1992 32

FATENDA INGLESA, PEDRA BONITA, RIO DA CIDADE, VALE FLORIDO,V BONSUCESSO 140 390 &
CASCATINHA, CORREAS, MOGUEIRA, BONSUCESSO E SAMAMBAIA 187 G63 10
ARARAS, VALE DAS VIDEIRAS Q2 230 10

ITAIPAVA, SANTA MONICA, VALE DO CUIABA 559 1469 25

PEDRO DO RIO, SECRETARIO, TAGQUARIL 118 2095 8

POSSE, BREJAL 346 101 2
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4.1.17 Segurancga Publica

Petropolis é uma cidade segura.

Ainda que possua suas mazelas na

area de seguranca, como toda cidade,
quando comparada as demais cidades
brasileiras, esta é sem duvida um de
seus maiores destaques.

Petropolis, possui uma taxa de

10,7 homicidios para cada 100 mil
habitantes, se posicionando como a
cidade mais segura do Estado do Rio de
Janeiro.

Esta ainda na 282 posi¢ao no Brasil, e
na 32 posi¢ao entre as cidades com mais
de 300.000 mil habitantes.
Municipalmente Petrdpolis possui

uma antiga e tradicional Guarda Civil,
fundada em 12 de julho de 1924.
Com cerca de 220 agentes e 2
inspetorias, no Centro e em Itaipava.

Possui os grupamentos:
1. Ronda Escolar
2. Protegdao Ambiental

3. Protecao as Atividades Municipais

4. Grupamento Ostensivo de Transito

5. Cavalaria
6. Destacamento de Operagdes com caes
7. Ronda Turistica

A GM também se destaca em programas sociais

como o PROPAZ, entre outras agdes.

A cidade também conta com 13 agentes de transito
e 3 fiscais de posturas vinculados a CPTrans,
atuante como autoridade de transito do municipio,
conforme determinado pelo Sistema Nacional de

Transito.

Petrépolis possui dentro de seus limites o 32°
Batalhao de infantaria leve, do Exército Brasileiro,
assim como o Centro General Ernany Airosa, em

Itaipava.

Pela Forca Aérea Brasileira, temos o Primeiro
Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle de
Trafego Aéreo (CINDACTA I), na Estrada do

Rocio.

PARA SABER MAIS

Diversas fontes apresentam dados
sobre seguranga publica, entre os
mais proximos da fonte de dados

estao:

' ABERTOS
€a

ummmm

e
- i

@ ATLAS D2
. VIOLENCIA

Forum BRASILEIRO DE
Securanca PisLica
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Petrépolis conta com 02 delegacias de
Policia Civil ]F]: a 105* Delegacia,
que atua nos 1° e 2° Distritos e a

106* Delegacia que atua nos demais,
envolvendo ambas um contingente de
66 agentes.

A Policia Militar é representada pelo
26° BPM [ElE], com 390 agentes. Este
batalhdo tem sua area de atuacgdo
definida exatamente pelos limites do
municipio de Petrépolis. Ha ainda 4
DPO’s — Cascatinha, Itaipava, Bingen e
Posse.

Os Bombeiros Militares estdo
posicionados do 15° GBM HIE], que
atua em Petrdpolis. Conta ainda com
o destacamento de Itaipava dentro dos
limites do municipio.

Petropolis conta também com a 6°
Delegacia da Policia Rodoviaria Federal
que fica na BR-040, com 43
agentes.

Ao lado esta informado, segundo o
ISP, os principais delitos em Petrépolis
durante 2018 e 2019, e a seguir dados

sobre roubos de carga nas rodovias.

Titwdo

indicaderes Estratédgicos; Latalldsds
wialenta

indicadores Estratégicos: Roubo do rus

Indicadares §atratogiooe: Roubss de
wEicul

HomiCidn doloso
Losho corporal soguida de morte

Latracinio (roubo seguido de morte)

Bigrie por interveng s do sgents da
Estado

Politisie Civie martos am sordigs
Policiaie Militaros mortos em sarvigo
Homicid o culpose (tranmite)
Tantativa e hamdeicdic

Estujpra

Roubs o banda

Foube & eetalbolos imants oo inl
Rowbo a reskddncis

Roubo a fransesunic

Houlbe apds sague om institulg e
Tinmnoeiea

Roubo com condu o da witima pora
SRS ST INELILLICAD Tinancaira

Howbo de saparaiha colular
Eoabie e bicicleta

Roubo da calzs ¢letrnico
Eoabis g cargn

Foasbe g wiriculo

Rousbes om ool ive

Dutros roubkos gua nbo o listades aclma

Total de roul-as
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4.1.17.1 Furto de Cargas

Fonte: ISP, com dados da SEPOL

Roubos de carga ocorridos no estado do Rio de Janeiro durante os meses de janeiro a setembro de 2018
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4.1.18 Meio Ambiente

Boa parte do Parque Nacional Serra
dos Orgaos esta entre os limites do
municipio, sendo o terceiro mais
antigo do Brasil, fundado em 1939.
Possui ainda os parques Sao Vicente e o
Parque Natural Municipal, este ultimo
no centro histoérico da cidade.

E ainda a cidade que d4 nome a
APA-Petrépolis. De acordo com o
Instituto Terra Nova, a APA-Petrdpolis
corresponde a 72,4% de areas com
formacoes vegetais tipicas de Mata
Atlantica. Sao 63,9% de formagdes
florestais somadas a 8,2% de Formacdes
Vegetais Rupestres e 0,25% de Campos
de Altitude.

A nivel municipal tem-se a Secretaria
de Meio Ambiente E] e o
COMDEMA - Conselho Municipal

de Meio Ambiente ZJF], para controle
social.

Sobre residuos sdlidos e saneamento
sugere-se consultar os PMIRS - Plano
Municipal Integrado de Residuos
Solidos 44 e o PMSB - Plano Municipal
de Saneamento Basico FE].

0 e s e

| T
1 Paegus Esatus da Serra de Tercs
17 Pwqus Macoral de Sere dos Orglos
I Freque Macons da T

| L

N reen

[ Meserva Boibges de Araras
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Sobre recursos hidricos, além N i
dos planos municipais é relevante 7 e ﬁiﬁj
acompanhar os trabalhos realizados < W) ;}‘%_
pelo Comité Piabanha - Comité da , T e ,H'Ld:—f“";
o & o
Bacia Hidrografica do Rio Piabanha B i J oy
"ll ‘—\—._%__:: E? N, 'I‘*-»q_“_ by !

e Sub-Bacias Hidrogréficas dos Rios
Paquequer e Preto F5].

No tocante a mobilidade urbana
programas como o Proconve -
Programa de Controle de Poluigdo
do Ar por Veiculos Automotores tem
gerado resultados significativos, uma
vez que emissdo de gases toxicos por
automoveis atualmente ¢ 90% menor
que a registrada em 1986, quando o
Proconve foi criado EF].

Mas a gestao do trafego na cidade

ainda permite muitas melhorias. Como y . - . Legenda
i Pontos de Caplagho
Layer
CAPRGED BUPERFICIAL
& CAPTAGAS SUUTERIANEA
Arazs do Asbastecimento
Layer
ETA_TACLURE
I FRooRMaADD: 2 ANOS
PROGRAVATICY & A0S
D =TS BOEPEMDENTES
D0 sEsTEMA BORF
I c=sTEMA_ITAIRAN
I 55 rus_MaoKTEMOED
SESTEMWA RECHELR
I ==TERA FEDRD DO Rl
Il :==TEus SECRETARSS

exemplo cita-se o projeto da nova
subida da serra, que poderia reduzir em S
mais de 8 milhdes de toneladas de gas

carbonico as emitidas anualmente, com

sua conclusio.
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4.2 Institui¢des vinculadas a Mobilidade

Mobilidade Urbana é um tema amplo bastante complexo,
envolvendo uma enorme gama de institui¢des publicas,
privadas e de interesse social.

Na pagina a seguir apresenta-se um breve resumo de
instituicoes publicas diretamente vinculadas a mobilidade
urbana pelos 3 niveis da federagao.

Sem medo de errar, diversas outras institui¢des publicas
tornam-se diretamente protagonistas nos processos de
mobilidade urbana, em casos especificos, como o Ministério
Publico, Ministério do Meio Ambiente, Tribunais de Contas, e
todo Sistema Judiciario, quando estabelece para si e para todos
a responsabilidade de garantir o direito constitucional de ir e vir
para todos os brasileiros.

Entre entidades da sociedade civil em Petropolis destacam-se
a OAB El5], a APEA, o CREA 5], o CAU 4], o Sindicato
dos Rodoviarios, a Associa¢do de Taxistas, a SETRANSPETRO
- Sindicato das empresas de transporte publico de Petrépolis
5l e nossas Universidades.

Destaca-se ainda a NovAmosanta e 0 IPGPar §]F] _entre
entidades de planejamento e participagdo popular, além dos

nossos 28 conselhos municipais permanentes S/=].
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4.3 Estrutura Publica de Mobilidade
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4.4 Analise da Frota e Taxa de Motorizacao

Petrépolis viu sua frota crescer vertiginosamente nas ultimas duas
décadas. A taxa de crescimento de veiculos cresceu muito mais que sua

populagao.

Petropolis possui a 972 maior frota do pais. Considerando que o PIB
per capita é o 72°, e a Populagdo é a 822 maior do Brasil, podemos
constatar que o petropolitano se comporta como esperado da média

dos brasileiros em relacao a aquisi¢do de veiculos.

Entretanto é importante observar que, quando visualizada a taxa de

motoriza¢do do R], Petrépolis tem a 3* maior taxa de motorizac¢do

entre as cidades com mais de 300.000 habitantes, ainda que sua posi¢ao

absoluta seja de 132 no Estado.

Os 6nibus e similares estdo inseridos nesta se¢do como tipo de veiculo,
embora maior detalhamento sobre a frota de transporte publico

especificamente pode ser encontrado na segdo especifica.
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4.4.1 Taxa de Motorizacdo

Enquanto entre 2001 e 2018 a populagdo petropolitana cresceu
6,39%, indo de 287.318 habitantes para 305.687 habitantes, o total
de veiculos na cidade saltou de 72.160, para 161.741 veiculos, em
dezembro de 2018.

Vale citar especialmente o crescimento dos automoéveis e similares,
que cresceu 108% no periodo, indo de 56.091 para 116.725 autos,
e ainda mais expressiva ¢ a taxa de crescimento de motocicletas e

motonetas que atingiu 395%, indo de 5.575 para 27.634 unidades.

Atualmente a taxa de motorizagao de Petropolis é de 0.529 veiculos

por habitante. Ou seja, existe um veiculo para cada 1.889 habitantes.

Petrdpolis esta acima da taxa nacional de 2.03 habitantes por veiculo
e taxa de motorizagdo de 0.49. Também esta acima da taxa Estadual

de 0.40 e tendo um veiculo para cada 2.46 habitantes.

Verifique a analise da taxa de motorizagdo nacional por municipio

desenvolvida para este PlanMob nos anexos.

Considerando os dados do DENATRAN de dezembro de 2018,
Petropolis possui 52% da sua frota destinada a utilizar exclusivamente

combustiveis fésseis ndo renovaveis como fonte de energia.

A seguir estdo apresentadas as principais informagdes da frota

petropolitana, em tabelas e graficos.

lis PlanMob 2019 - |

/ CPTRANS

Ex1STE CARRO A LENHA?

Petrépolis possui 21 carros elétricos, e muito curiosamente, 1

carroametanoe 1 carro a gasogénio registradosno DENATRAN.

O Gasogénio ¢ uma antiga tecnologia que permite com que
carros possam ser movidos a lenha, entre outros materiais, a

partir do consumo do de parte do material nao carburado.

Atualmente a literatura técnica sobre esta tecnologia encontra-
se em dominio publico. Gasogénios podem ser fabricados com
relativa facilidade, utilizando materiais de baixo custo e facil

aquisi¢ao. Saiba mais na Wikipédia. g5
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TAXA DE CRESCIMENTO DA FROTA X TAXA DE CRESCIMENTO DA POPULACAO

25000%
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— T3 Crescimento Pop.

2001

FROTA CRESCEU 124,1%

2002

2003 | 2004

POPULACAO CRESCEU 6,4%

2005

2006 | 2007

28718
2002 288273.4444  7eI7] 375 027 1003% 106.4%
2003 28927288880  pO2E2 340 0:28 1007% 111.3%
2004 I90B43333 83271 3.48 0.2% 101.0% 11.5.4%
2005 2911397778  B&IB2 3138 030 107.3% 119.4%
2006 WAE5 07 #E5% 324 0.3 101.7% 1251 %%
2007 293050.6667 4082 an Q.32 102054 1 304%
2008 1540081111 99868 194 0.34 1023% 1384%
_ 2009 2949415556 104149 278 0.34 1027% 147.1%
2010 295917 112830 242 0.38 1030% 1564%
2001 296342 1 20674 248 04 1031% 147.29%
201 2 296807 128258 231 043 1033 1777
a3 257252 1 35407 220 0Ldd 1035% 187.8%
204 297897 142652 209 0.48 10368 1577%
2013 298142 1 48455 01 050 1038% 2057%
206 #0087 152493 1.96 .51 10384 21 1.3%
o7 RIS 1571 4% 180 0.53 10385 2N7E%
e 05487 141741 189 053 10644 F241%
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011 | 012
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015
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100.0% 100.3% 100.7% 101.0% 1013% 1017% 1020% 102.3% 1027% 103.0% 103.1% 103.3% 103.5% 103.6% 103.8% 1038% 103.8% 106.4%
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FROTA PETROPOLITANA X TIPO DE VEICULO

B AUTOMOVEL = CAMINHAC = CAMINHOMETE = CAMIONETA ® MICRO-CNIBUS = MOTOCICLETA = MOTONETA = OMIBUS = UTILITARID

AU'I*O I\"I(E)VHL MOTOCICLETA
66,37% L5ir%
MoTO
g;lj"‘; 1,925
Tipo de Veiculo % da Frota Tipo de Veiculo %da Frota
REBOQUE 1217 0.75% AUTOMOVEL 107351 66.37%
TRATOR RODAS 7 0.00% CAMINHAO 3599 2.23%
TRICCLO 22 0.01% CAMINHONETE 9374 5.80%
OUTROS 31 0.02% CAMIONETA 7738 4,78%
SIDE-CAR 3 0.00% MICRO-ONIBUS 714 0.44%
QUADRICICLO 1 0.00% MOTOCICLETA 24532 1517%
CHASSI PLATAF 10 0.01% MOTONETA 3102 1.92%
CICLOMOTOR 286 0.18% ONIBUS 987 0.61%
CAMINHAQ TRATOR 352 0.22% UTILITARIO 1926 1.19%

SEMI-REBOQUE 489 0.30% 100%
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Termos e Definicdes de Tipos de Veiculos TAXA DE CRESCIMENTO
AT veiculo outomator destinado ao transporte de pasageins, com capacidade para MOTOS X AUTOS
até oo pessaas exdiaie o condutar £00.0%
BOMDE veiwk de lsoo eléirica que se move sobre frilhas
-AMINHA velwio outomotor deginods oo tronpone de carge, @M oarrosoria, & Peso T00.0%
HAD bruto tatal superior a 3500 Kg
CAMINHAD TRATOR vedculo automator dewinods o frocionar ou arraXar outre 600.0%
CAMNHONETE velculo outomotor destinodo oo lrmmx:e corga, com pese bruto total de aré S00.0%
veicvlo outemotor, misto, com quotre rodos, com carrosaria, destinado oo &00.0%
CAMIOMETA trandpornte timultdnes ou akemativo de petions ¢ corga no mesma
compartimenio. 300.0%

veicvl nocabods, com equipaments gue permio seu deslocementc em vias de

CHASS] PLATAFORMA
| T, pre porods porg e ber corrogaria de dnibus

7 200.0%
weiculo de duos ou Irés odas, provido de vm motor de combungo intema cja 100.0%

CELOMOTOR cilindroda nda exceda o 50 em3 3,05 polegadas cibien) & aujo veloddade
maxima de fobricogio nio exceda o 50 Km/h 0.0%
veiwl oviomotor de transporte coletive com @mpocidode para oné 20 = é L g d 89 0 X qga o
A0 RGN EEEREEEEEEEREEaaE "
MOTOCICLET A Wi ioucmolor te: has suciar; i 0% sew. Skie-our, diecklo s pe dkfia W Tx Crescimento Acemulado Awtos B Tx Crescimento AcumuladoMoto
MOTORETA veilo gure-moter de dvos rodas, dirigido por conduror em posikdo wnioda
veiw o outomotor de transporte coletie com cpocidade para mais de 20 3 — e L
OMBUS postogeirol, ondo gue, #m vinude de adoptogBes com vita & maier I il %3 it e lﬂm
eomodidnde dsges, IronIpore mimera menar ﬁz ‘5: !lﬂ-: ;::3 :g:';:: : Tféﬁ
. - P & 2 = 3 &l a4 4 5% 41.
veiowlo de estrutura mecdn ico igual Gs motoddetos, poswindo eios dionteire e
ADRICLO .
> S S s
PEBOOUE velculs destinads a ser engotads atrds de um veiculs autometar L bk =L
veioulo de vm ov mais einos que se apdia na sua unido de tratora ou € a elo — e 1078 121 7% 1221%
SEMLREBOGIUE 2 2 07 7o 6 12232 126 4% 21 9.4%
ligado por meio de anicelagio.
SIDE.CaP — i e I 2008 74776 15349 133.3% 2753%
CUTROS Arguments que nao e &nouadra eém neohoma definicio esabes ecida ﬁ: ;:;x : ::: 1i: ::;;
TRATOR ESTERA trator que s& movimento por melo de exte ko ?-E” 1 o 1 —? 7 —
TRATOR RODAS trator g 58 movimento sobre redos podende ter chassi rigide o v orfici lado 2013 :W“ ] 11513: ) :7'_:% ;::x
TRICICIC veieulo rodoviario mmmd&mr;::hnwuiummhhmdumdu e — rrem e e
o g e —re 2014 104432 23882 186.2% 428.4%
UTLTARID velo o mivo caracrerizodo pe wenr::du seu uso, inchsive for =y = 24985 193.2% 44825
£ 2018 111022 25736 197.9% 461.6%
Fonte: Min iméric das Cidodes, Departomento Nocional de Trarsto - DEMATR AN, Sizema Mocionol de Reginrre de I 1139458 26544 03, e 47418
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FROTA PETROPOLITANA X TIPO DE COMBUSTIVEL 2018

GASOLINA/GNV 7%

ALCOOL
DIESEL6% | 6%

GASOL./ALCOOL/
GASOL. 46% ALCOOL/GASOL. 31% GNV 4%

H ALCOOLG% B ALCOOL/GASOL 31% M DIESEL6% B GASOL/ALCOOL/GNV4% W GASOLINA/GNV TH M GASDL 45%

@ 52% DA FROTA USA EXCLUSIVAMENTE COMBUSTIVEL FOSSIL
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AUMENTO NA FROTA PETROPOLITANA X ANO DE FABRICACAO

- INCENTIVOS 14833
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4.4.2 Anadlise do Sistema vidrio

Conbhecer o Sistema vidrio de Petropolis, ou seja, o conjunto das vias do
municipio, é de fundamental importancia para que possamos propor
melhorias na utilizagdo deste recurso escasso coletivo, organizando-o e

concebendo-o para que atinja sempre os objetivos do interesse publico.

Petrépolis possui malha vidria constituida por 1.010.905,8 metros
lineares, ou seja, por volta de 1000 km de vias publicas. Destes cerca
de 1000 km, aproximadamente 75% sdo vias locais, como finalidade
principal conduzir as pessoas a vias de maior volume de trafego, acima

das proporgdes esperadas.

Com baixa densidade viaria, contando com cerca de 0.3 km de via por

habitante, e considerando seu relevo e patrimonio histérico que gera
maior desafio para expansdo da sua malha, Petrdpolis sera desafiada

a dar ainda maior importéncia ao transporte publico de passageiros.
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4.5 Sistema viario

No mapa ao lado apresenta-se o sistema viario
de Petrépolis com as vias de maior relevincia
apresentadas. Este sistema viario foi denominado
Sistema Viario Estruturante pelo Plano Diretor de

Petropolis.

A seguir ¢ apresentado o sistema vidrio a partir das

seguintes dimensdes:

* Hierarquia funcional: que estabelece o tipo de
via baseada no fluxo de trafego e caracteristicas

construtivas;

» Caracteristicas Fisicas: que informa o numero de

faixas e o tipo de pavimentagido

» Caracteristicas Operacionais: Que informa o

sentido de direcdo e tipos de movimentos.

Apresentamos ainda resultados do calculo de
indicadores de mobilidade urbana, sempre que
possivel por distrito, de acordo com estudos realizados
pela COPPE/UER].

PeE=

|
- .
CPTRANS
B TRARITD F PRARIATATTE
|ﬂl‘
r
.."‘.,-
Legenda
Sist_Viario_Estruturante
: i texto
i | 1. - BR 483 -Patropols - Paty dos Allaces
——— Est.Jose Akmokdn Amado
—— Estrada Liniao & industria
"'\_; / —— Estrada 85 Brejal
e ,..-"f-‘_"’ﬂrnr“\f-f ——— RAJ-107 Serva Vielha da Esirals
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4.5.1 Hierarquia Funcional

Par corretamente compreender a hierarquiza¢ao do sistema viario, é
salutar apresentar as defini¢oes utilizadas de acordo com o Cédigo de

Tréansito Brasileiro:
O CTB classifica as vias da seguinte forma:
Vias urbanas

De transito rapido - caracterizada por acessos especiais com transito
livre, sem intersecoes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes

lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel.

Arterial - caracterizada por intersecoes em nivel, geralmente
controladas por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as
vias secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regides da
cidade.

Coletora - destinada a coletar e distribuir o transito que tenha
necessidade de entrar ou sair das vias de trénsito rapido ou arteriais,

possibilitando o transito dentro das regides da cidade.

Local - caracterizada por interse¢oes em nivel ndo semaforizadas,

destinadas apenas ao acesso local ou a dreas restritas.
Vias rurais

Rodovia - via rural pavimentada.

Estrada - via rural ndo pavimentada.

Tecnicamente a hierarquiza¢ao viaria é dada pela fungdo diretamente

proporcionalamobilidade einversamente proporcional aacessibilidade,

CPTRANS

or 1"J|||'||ID l l WJI',II'IIT ]

sendo o maior valor vinculado as vias de transito rapido, e o menor

vinculado as vias locais.

Mobilidade da via

Acessibilidade da via

Hierarguia Viaria =

Onde mobilidade é definida como capacidade de movimento, facilidade

de percurso.

Ja a e acessibilidade a capacidade de acessar outras diregodes, incluindo

o préprio veiculo, ou seja, facilidade de acesso.

Considerando as relagdes entre ambas as dimensdes, podemos analisar
a hierarquiza¢iao como 2 eixos representando as variaveis supracitadas,

conforme gréfico a seguir:

;"“H"" RelacBo entre facilidade de acesso ¢
i EOELE o i
facilidade de percurso na classificagio
e vidria usual
o ar ek rand gansg {ndl )
Lot
Colaterni
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4.5.2 Caracteristicas tipicas por tipo de via

VIAS LOCAIS VIAS COLETOEAS VIAS ARTERIAIS VIAS EXPRESSAS
camunhada a pé.acesso de vei- | movimentos veiculares no trafego para vias expressas. veiculos em movimento rapido,
Atividades culos.entrega de mercadonas, micio e final das viagens, operacio de coletivos, trajetos de | trajetos de longa distincia
Predominantes servigos aos domicilios, vei- paradas de coletivos meédia/curta distancia
culos lentos em movimento
Trafego Local comum (func¢io essencial) grande pequeno quase inexistente

Trafego Através

quase mexistente

quase mexistente

comum (de média distincia)

comum (de longa distincia)

Estacionamento de perminido (exceto em locals permutido e muite utlizade restrito (em fungio das condigdes | prosbido (proporcionado em
Veiculos nseguros) de trifego) vias locais paralelas)
Movimento de Pﬂnfliti.dl} para entregas regulamentagio I:i.f atividades regulamentagio por percurso pttm.il:.idc.{fl:qn;in importante
Viicalss Dasadag SETVICOS de entregas e servigos e de para distribuigdo e trafego
percurso através)
permunndo (fungio essencial) disciphinade (locais restnito e protegido(para pélos proabado (propercionado em
Acesso Veicular ao mtersegdes frequentes seguros) intersegdes frequentes | geradores) intersegdes espagadas | wias locais paralelas), acesso
Uso do Solo com movimentos permitidos ou com proibicic de movimen- controlado por ramais bem
tos (vias divididas) espagados
Movimento de livre com cruzamentos controlado em faxas de protegido e canalizado (1nter- segregacdo total (com separagio
Pedestres aleatérios pedestres feréncia minima no trifego) de niveis)
Regulamentacio de limute de 20 a 30 km'h limite de 40 a 50 km'h (ratos de | limite de 60 km'h (sem ralos de limate supener a 80 km'h
!‘. locida ; 2 (pequenos raios de curvatura ¢ | curvatura moderados e obstd- curvatura reduzidos e obsticulos | (exceto onde a geometria for
S g obstaculos eventuais) culos em situagdes extremas) para controle de velocidades) desfavoravel)

Caracteristicas da
Via

pistas simples sem divisdo,
com farxas de rolamento
estreitas ou estacionamento

permundo.

pistas simples ou separadores
simples, fuxas comuns (>3m),
estacionamento permutide (2 m
a2.5m).

pistas separadas com canteiro
largo, faixas largas e baas de
conversio (funcio da maor
velocidade).

miltiplas pistas, separadas por
canteiros, faxas largas (3.6 m),
acostamentos ou baias laterais,
vias auxiliares de transicio e
ramais de acesso/egresso.
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De acordo com a COPPE (2007), pode-se
constatar que a maioria da rede vidria do
municipio é constituida por viaslocais, como
ocorre tradicionalmente, representando
74,92% do total, que aproximadamente
se enquadra no intervalo observado na
bibliografia disponivel (entre 65 e 80%, de

acordo com o intervalo de Poyares, 2000).

O mesmo ndo se verifica com as vias
coletoras (6,38%) bem abaixo do usual
(entre 20 e 35%, de acordo com o intervalo
de Poyares, 2000) e com vias principais
(18,27%), também, inferior aos valores
tipicos (entre 20 a 40%, de acordo com o
intervalo de Poyares, 2000), indicando uma
restri¢ao no que diz respeito a oferta de vias
mais qualificadas quanto ao seu padrao

operacional.

Ou seja, as rodovias relativamente
impulsionam a capacidade de deslocamento
do municipio, fragilizando as conclusées
obtidas pelo estudo COPPE.

Hierarquizagdo Vidria
Arterial Principal [Rodovias)

g Al
CPTRANS

Arterial Secunddria 5,88
Coletora 6,38
Local 7492

LOCAL

HIERAROLIA
ARTERAL BECUNDARIA
— COLETORA

— ANTERUAL PRICIFAL (RODOWVIA)

[ 1% tustrrio - PETROPOLIS
[C] 2* Gistevic - CABCATINHA
[ 3% tipwvies - AP AVA
] 4* iatrvto - PEDRD DO R0
[ &= tusiwito - FOSSE
o 1 2, 300
lhgtes s
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pois nao é possivel concluir que a malha é

suficiente.

Ainda segundo este estudo, ao se assumir
que o sistema viario principal se destina
fundamentalmente em atender grandes
contingentes veiculares operando com altas
velocidades, é incompativel que ruas como
a do Imperador e da Imperatriz, facam parte
dele.

Ao contrario, tais ruas deveriam incentivar
os deslocamentos a pé, promover a interagao
entre as atividades adjacentes e deveriam ser

protegidas do trafego de passagem.

Por outro lado, faltam vias que poderiam
servir de alternativas a tal trafego de
passagem. Vias que tangenciam, mas nao

ingressam no nucleo central.

A oferta de vias principais também
apresenta certa descontinuidade, incentiva a
radialidade e consequentemente as viagens
para o centro, assim como se encontra

desbalanceada, nio fornecendo
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alternativas de circulagdo ao trafego de maior percurso ao sul da Rua
do Imperador (no centro) e da Estrada Unido Industria (em dire¢do
aos Distritos). Deve-se destacar no 2° Distrito a importancia da
Estrada Unido Industria (acesso interno), como arterial secundaria.

Entretanto, o acesso a area central por Cascatinha, é dos menos

solicitados, podendo representar uma alternativa para o trafego

Petropolis PlanMob 2019 - Rev. 2(
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4*DISTRITO

L] 2
WiERRROUIA
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LIDC &L
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¢ M Vs - FETRGPOLIS L]
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. 3 Do - AP AV
4" (istrds - PRDRO DO 810
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[} -E :g :lugn

Magyes

7 1 HIERARQUIZACAO ESPACIAL - ITAIPAVA

proveniente dos Distritos, configurando um desvio dos locais criticos
- em termos de fluidez e também de conflitos- como de vias com a
presenca de edificagdes tombadas, além de aliviar o carregamento

pela Estrada Unido Industria.
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4.5.3 Caracteristicas Fisicas das Vias

4.5.3.1 Numero de faixas

Em Petropolis existem 82.1 km de vias com
2 faixas de rolamento na mesma direc¢ao.
Ou seja, duas faixas de rolamento em
sentido tnico, como a Rua do Imperador,
Rua Bingen e Av. Bardo do Rio Branco.
E uma quantidade além do necessério
considerando a densidade vidria do
municipio, conforme apresentado no

capitulo anterior.

Pode-se constatar que o nimero de vias
com até 4 faixas estd concentrado no 1°
Distrito, sendo muito reduzido e que o
nimero com 2 faixas por sentido abrange
somente o 1° e parte do 2° Distrito,
evidenciando caracteristicas de um
municipio cuja superficie util é restrita, em
funcdo de sua topografia, com restri¢ao,

também, quanto a este indicador.

Numeia de Faixas
— 1
—

Distritos

[ 1* Gustritc - PETROPOLIS
[ ] 2% isirite - CASCATINMA
[ 2* istrito - ITAIPAVA

[ ] &* Gigirito - PEORG DO RID
[1%* Disrito - POSSE

a 1@ Ig ‘lﬁﬂ
Whatar 4

7 4 NUMERO DE FAIXAS — 1° DISTRITO
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—
—
Distritos

[C] 1 Dusirito - PETROPOLIS
[} 2" Distrilo - CASCATINHA
13 Distrito - ITAIPAVA
[l 4* pistritc - PEDRO DO RO
15" Distrilo - POSSE

o 1 2 3
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[ ]2 Distrito - CASCATINHA
" 5 |03 tustrite - maPAVA
£ (E ¢\ % [ ] 4* Distrito - PEORO DO RIO
W Wt ®R [_18* Oistrito - POSSE
Lo e 7
LS 0,/ £ 01000 2000 3
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80 NUMERO DE Faixas - 40 DisTrITO

[RITO

'

4°DISTRITO
Distritos

[ 1% Distrito - PETROPOLIS
[_12° Distrito - CASCATINHA
[_13% Distrito - ITAIPAVA

14" Distrito - PEDRO DO RIO
‘| C_15* Distrito - POSSE
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82 NUMERO DE Faixas - 50 DisTrITO

N

A

Numero de Faixas
—1
—_—lnd

Distritos

[ 1* mustrite - PETROPOLIS
[] 2% Distrit - CASCATINMA
[ 3* Distrito - TAIPAVA
[ ] 4* Disirite - PEDRO DO RID
[_] & Distrito - POSSE
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4.5.3.2 Pavimentacao

Em Petrdpolis 136,4 km de vias estao pavimentadas com asfalto. Isto
representa um total de 13.49% de todas as visas da cidade. Segundo a

COPPE, este percentual ¢ insatisfatorio.

Tipo de Pavimentagio Extenslokm %
Asfalto 1344 13%
P arale lepipe do &84,3 &8%
Terra 190,2 19%%

Entretanto ndo houve consenso quanto a esta afirmagdo, visto que
este indicador pode representar uma oportunidade para utiliza¢ao de
outras tecnologias mais verdes, que vdo de encontro a necessidades
ambientais, sociais e até mesmo técnicas em relacdo aos sistemas de

drenagem e capacidade de absor¢do de agua pelo solo da cidade.

P1ONEIRISMO |

A Estrada de Rodagem Unido e Industria, ligando a cidade de
Petropolis a Juiz de Fora (MG), foi a primeira rodovia pavimentada
da América Latina, sendo macadamizada e inaugurada em 23 de
junho de 1861 por Dom Pedro II.

O projeto da estrada comegou em 1854 quando o Comendador
Mariano Procépio Ferreira Lage recebeu a concessio por 50
anos para a constru¢ao de uma rota que, partindo de Petrdpolis,
se dirigisse a margem do Rio Paraiba. Procdpio criou entdo a
Companhia Unido e Industria, que deu nome a estrada e cujo

lucro provinha do peddgio cobrado dos usuarios da rota.

84Acio pa ComPANHIA UNIAO E INDUSTRIA, EM 1852.
SOB A GUARDA DO ARQUIVO NACIONAL.
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A frase do entdo presidente Washington Luis,
materializou-se em 25 de agosto de 1928, com a
inauguracdo da Rio-Petrdpolis, a primeira rodovia
asfaltada do pais. Até entdo, a ligagdo entre a capital
federal e a cidade imperial era feita por caminhos de
terra, que, ndo raras vezes, ficavam intransitaveis apos
temporais.

Mas construir uma estrada na Serra do Mar nao foi
tarefa simples. Tanto que, até hoje, a obra provoca
admirac¢ao com seus tineis escavados na pedra a mais
de cem metros de altura.

Ao ser aberta ao trafego de veiculos, a Rio-Petropolis,
entdo de mao dupla, tinha pistas de oito metros de
largura (no trecho que atravessa a Baixada Fluminense)
e de 6,5 metros (na serra propriamente dita). A
velocidade maxima era de 60 quilémetros por hora.
Na época, o Distrito Federal contava com pouco menos
de 20 mil veiculos, entre caminhdes e automaoveis

de passeio. E, no dia apds a inauguragio, 1.783

carros passaram por ela, para orgulho do presidente
Washington Luis, que tomara posse no Palacio do
Catete em 15 de novembro de 1926 e foi o ultimo
presidente da Republica Velha (Acervo O Globo).
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4.5.4 Configuragao Operacional das Vias

Petrépolis possui cerca de 20.77% das suas vias em mao tnica, o que

representa 210 km lineares de via.

Considerando que existe neste percentual a presenta da BR-040, é

importante considerar o percentual de 8.23%, que seria o percentual

atualizado.

Este percentual deixa claro que existem muitas possibilidades de

implantar novas configuragdes viarias em Petropolis, especialmente

entre vias coletoras e arteriais, ainda muitas em mao dupla.

E importante relembrar que conceitualmente, as intersecgoes,
conversoes a esquerda (divergéncias), estacionamento e parada,
travessias, assim como cruzamentos semaforizados sao as principais

interferéncias observadas nas vias de Petrépolis.

Extensdo km %

79.23%
2077%

Tipo de Configuracdo

Miio Dupla 801
Méo Unica 210

A seguir apresentamos as caracteristicas esperadas quanto a
intersegdes a partir da hierarquia da via. Em seguida os mapas por
distrito para vias de mao tinica e mao dupla.

Local Coletora Arterial Expressa
Local Intersegdes sem
o Controle de Trafego

Intersecdes com Intersecdes semafonizadas
Coletora Swnalizacio de (todos os movimentos

Prioridade pernutidos)

Nio deve ocorrer Interse¢des semaforizadas Intersegdes semaforizadas
Arterial (alguns movimentos (alguns movimentos

proibidos) proibidos)

Nio deve ocorrer Nio deve ocorrer Cruzamentos em desnivel Cruzamento em desnivel

Expressa (ou conexdo por ramais de
acesso) Segdes de entrelacamento

128
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Transito Rapido

129.8 1283%

. . — - Arterial 298  591%
Hierarquizac¢do Funcional pe— v e
local 757.4 74.88%
Asfalto 136.4 13.48%
Tipo de Pavimento Paradlelepipedo 4843 67.65%
Terra 1902 1880%
por Sentido Pista Dupla 823 814%
Dupla 801  79.19%

Mao de Direcdo ,
Unica 210 2076%

Velocidade nas vias Publicas

Sempre que ndo ha sinalizagdo de velocidade em
um determinado trecho, deve ser considerado,
para vias urbanas:

- transito rapido: 80 km/h;

- arterial: 60 km/h;

- coletora: 40 km/h;

- local: 30 km/h;

para vias rurais:

- rodovia: b
automoveis e camionetas - 110 km/h;

onibus e micro-6nibus - 90 km/h;

demais veiculos — 80 km/h;

- estrada: 60 km/h.

96 ITAIPAVA
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4.5.5 Densidade Vidaria e Oportunidade de Interagao

A seguir ¢ apresentada a densidade vidria do municipio e a chamada
impedancia viaria, conforme dados obtidos pela CPTrans e calculados
pela COPPETEC em 2007.

Embora ja tenham se passado mais de uma década da realizagdo do
estudo em questdo, os dados obtidos naquela época nao serdao muito
diferentes dos dados que poderiam ser obtidos mais recentemente,
visto que pouco mudou, tanto na densidade vidria de Petrépolis sem
que novas estradas de grande porte tenham sido abertas, ou mesmo na
constru¢ao de pontes e cruzamentos, que poderiam alterar o calculo

de impedancia.

A impedancia vidria representa, de forma simplista, a capacidade de
interagdo que os veiculos possuem ao trafegar pelas pistas da cidade.
Ou seja, quanto maior a impedéncia, mais facil é para um veiculo

acessar outro sentido direcao.

Esteindicador possuidiversas utilidades e métodos de desenvolvimento,
assim como os demais, mas pela clareza, concisdo e objetividade do
plano nao sera apresentado seu desenvolvimento metodoldgico, uma
vez que este pode ser acessado diretamente na versdo interativa do

plano, a partir dos documentos em anexo.
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DENSIDADE VIARIA

22 KM DE VIAS
0.35 m/Km?
2.01 M / HABITANTE

PEDRO DO RIO

82.7 KM DE VIAS
0.39 Mm/Km?2
5.69 M / HABITANTE

ITAIPAVA

253.8 KM DE VIAS
2.10 m/Km?
12.02 M / HABITANTE

CASCATINHA

256.6 KM DE VIAS
0.94 m/km?
3.83 M / HABITANTE

395,8 KM DE VIAS
2,77 M/KM?2
2.06 M / HABITANTE

DENSIDADE ViARLA SIMPLES E POMDERADA - EXTENSAD SIMPLES E PONDERADA DAS VIAS DE PETROPOLIS
Densidade Vidna Densidade Extensdo das vias / Extensdo Ponderada

Dsitrits Vias da adade km Ponderado ™ Area km? . Populagao e nsid ade Viana Ponderada  Populaconal ‘habitante das vias / habitante

fem % m k] ke % Habit % m { km m { k! habylm m { habitan m/hebitante
Sede 3958 39.2% 486 44.5% 143 17 6% 192013 b2 B 207 3.40 134275 206 253
Cascatmha 2566 254% 2644 242% 274 338% 67080  219% 094 096 24482 383 394
Itaipava 2538 25.1% 2515 23.0% 121 149% 21119 6.9% 2.10 208 17454 1202 1M
Pedro do Rio 827 B2 73.4 6.7% 20 25.9% 14544 4.8% 0.39 0.35 6926 569 5.05
Posse 22 2.7% 179 1.6% 63 7.8% 10931 36% 035 0.38 17351 201 1.64
Total 1010.9 - 1093.2 - 811 . 305687 - 1.25 1.35 376.93 331 358

* A ponderagio & proporcional ao total de faixas de rolaments e o tipo de pavmentagio da va
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OPORTUNIDADE DE .
ACESSO - IMPEDANCIA POSSE

SOMATORIO MEDIO

| 0.0006
S : 0o
PEDRO DO RIO OMATORD ToTAL

SOMATORIO MEDIO

ITAIPAVA

0.0021
SOMATORIO TOTAL SOMATORIO MEDIO
0.0011 0.0070
SOMATORIO TOTAL

0.0017
CASCATINHA o

SOMATORIO MEDIO

: - 0.0026
SOMATORIO MEDIO )
0.0028 SOMATORIO TOTAL
. 0.0230
SOMATORIO TOTAL
0.0680
Distribuigao espacial da acessibilidade: impedéncia
T : T : Intervalo | 0.00268% | 0001868/ | 0.001198/ |0,000816/ | 0,00063 1
Somatorial Somatorio médio |
Distritas I distrita l /distrita Mormalizados Impedancia Municipio | 0.003172 | 0.002519 | 0001858 10.001192 | 0.000883 |
‘Petrapolis T oo0e8 | 0.0028 100 Intervalo 0.014325/ | D.0011605/ | 0,008835 |0,006304/| 0,006
'Cascatinha o033 | 00026 28 Impedancia 1° Distrito | 0,015079 | 0,014324 | 0.0011504 |0,008834 | 0.006303
| itaipava o007 | 00017 45 : Somatdrio | '
Pedro do Rio | 00021 . 00011 19 MNormalizado 83-100 | Ti-84 §1-70 11-50 | ©O-10
|Posse |__0000s |  0.0006 g 5 Classificagéo  [Excelente| Bom | Regular | Fraco [ Pessimo |
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4.6 Pontos criticos de controle e Polos Geradores
de Trafego

A seguir apresenta-se os 100 pontos criticos de controle de trafego

mais impactantes da cidade de Petrépolis.

Os pontos de controle sdo apresentados em mapas, de acordo com
sua localizagdo geografica, mas também podem ser verificados nas

tabelas ao fim desta secéo.

Nestas tabelas estao listados os pontos de controle de acordo com
algumas de suas caracteristicas, incluindo aquele ponto de controle
o é assim determinado por ser um polo gerador de trafego, devido a

algum atrativo de viagens localizado em sua posi¢ao.

4.6.1 Caracteristicas do ponto de controle

A seguir uma breve descrigao das classificagoes realizadas:

4.6.1.1 Eixo Viario

Este item determina qual o eixo vidrio, de acordo com o sistema
vidrio estruturante apresentado no plano diretor, aquele ponto de

controle possui maior proximidade.

E importante nio confundir com bairro ou distrito, ainda que a

nomenclatura utilizada seja deveras similar.
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4.6.1.2 Intersecao Gargalo

Caso na tabela esteja marcado com S nesta coluna, entdo o ponto
de controle possui interse¢des que geram gargalos de fluxo, ou seja,
apresentam redugdo significativa na velocidade média no ponto de

controle.
4.6.1.3 Fiscalizacao

Caso esta segdo esteja sinalizada, entdo este item demanda
constantemente por fiscalizagdo junto a CPTrans a partir de fontes
diversificadas, ou seja, ¢ uma area onde muitos cidaddos entram em

contato com a CPTrans para que agentes de transito fiscalizem a area.
4.6.1.4 Prevencao

Este item determina se o ponto de controle estd posicionado
estrategicamente para prevencao de ocorréncias operacionais de maior

gravidade.

Umexcelente exemplo é oadentrar deveiculosde maisde 6 eixosemareas
do interior da cidade onde dificilmente conseguirao fazer manobras
de retorno. Afim de evitar que ocorréncias deste tipo acontecam, estes

pontos de controle devem ser continuamente monitorados.
4.6.1.5 Complexidade

Este elemento, quando sinalizado, estabelece que o ponto de controle
permite varios movimentos diferentes, ou ainda que possui diversas

interferéncias de fluxo no local.

(7 A=)
CPTRANS

4.6.2 Polos Geradores

Os polos geradores de viagens estdo sintetizados nos mapas e tabelas

em conjunto com as intersegoes.

Vale apontar que em muitos casos sao apresentados polos gerados como
conjunto de determinado tipo de atividade. Os pontos de controle aqui
sinalizados representam ndo apenas uma institui¢do, mas varias, que
devido a proximidade uma das outras, acabam por agir como se de

uma unica instituicdo se trate.

A classificagao dos polos geradores limitou-se aos descritos a seguir:
4.6.2.1 Noturno

Determinados conjuntos de bares agem como ponto de controle em
determinado local. Esse tipo de polo gerador ¢é classificado a parte dos
demais devido a suas caracteristicas de sazonalidade de publico em
fungdo do clima, onde chuva reduz o publico, e do periodo do més, que
quando mais proximo do fim, menor o publico. Assim como o horario

em que afetam a mobilidade urbana costumeiramente ser a noite.
4.6.2.2 Comércio e Servigos

Estes pontos de controle caracterizam-se pela necessidade de carga
e descarga proxima ao local, assim como para clientes. Pontos de
controle como a R. Hermogénio Silva sdo exemplo de locais em que
isso acontece sem que haja estrutura para este fim, gerando veiculos

sobre a cal¢ada ou em pontos de parada de dnibus com frequéncia.
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4.6.2.3 Servicos

Os pontos de controle caracterizados como servico sio muito
similares aos pontos de comércio, embora ndo haja a necessidade de
proximidade de estacionamento regulamentado com tanta profusdo

quanto os pontos comerciais.

4.6.2.4 Ensino

Os pontos marcados como ensino sido pontos de controle com
instituicoes de ensino em suas proximidades.

As caracteristicas tipicas deste polo gerador sao:
* Necessidade de areas de embarque e desembarque,
*  Area especifica para veiculos de transporte escolar,
* Sinalizagdo de Tréansito especifica para o local,

» Sazonalidade quanto ao fluxo didrio, vinculado aos horérios
de entrada e saida de turmas,

* Sazonalidade quanto ao movimento diario dos fluxos,
vinculados ao calendario escolar.

102 CENnTRO
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BT
Caracteristicas Polo Gerador Acesso Externo
Ponto Critico de Eixo Interse¢do _, i . Alta Noturno 3 A X - Google Ceegls
. Fiscalizagdo Control X Comercio Servicos Ensino Verdo Eventos Street
Controle Vidrio gargalo Complexidade [Bares] Maps Vi
Acesso Serra Alto da
] Velha Serra ) i S i i ) i i ) i 98 9o
Alto da
2 Praga Pasteur Serrq S - - S = = = - - - g8 &gg
R. Cel. Albino
3 Siqueira x Rua Alto da S - - - - - - - - - g3 99
Serra
Teresa
R. Visc. Souza Alto da
4 Franco x R. Visc. S S - - - - - S - g8 gg
. Serra
Bom Retiro
R. Padre Feijo,
x Av. Gen. Alto da
> Marciano Serra S S ) i ) ) ) ) ) i 99 99
Magalhdes
R. Teresa x
R. Fernando
6  Fernandes Lima Alto da S S - S - S S - - - g5 gg
Serra
(Polo Gerador
Terefrutas)
R. Dr. S& Earp x Alto da
R. Santos Dumont  Serra S S ) i ) ) ) S ) ) 98 oo
Alto da
8 Rua Teresa Serra S S S - S - - - - g8 gg
Araras - Estr.
9 Bernardo Araras S S - - - S S - - - g5 g3
Coutinho
10 Bairro Castrioto  Bingen - S - - - - - - - - g8 gg
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Caracteristicas Polo Gerador Acesso Externo
Ponto Critico de Eixo Interse¢do _, .= _ Alta Noturno . . . - Google el
. Fiscalizagdo Control . Comercio Servicos Ensino Ver&o Eventos Street
Controle Vidrio gargalo Complexidade [Bares] Maps )
View
Hospital Sta ]
11 Teresa Bingen S S S S - S S S - - g8 gg
12  Manoel Torres  Bingen - S - - - - - - - - g8 gg
Pértico de .
13 Entrada Bingen Bingen i i S i i i i i i i
R. Bingen, 100
(Polo Gerador ]
14 Conjunto Senai - Bingen S E ) . S - - S - S g8 g8
Estdcio)
15 R. Jorge Justen Bingen S S - - - S - - - - g8 98
Rocio - Fazenda .
16 Inglesa Bingen - S - - - - - - S - g8 gg
Rua Bingen x
17 Rua Cel. Duarte  Bingen S S - - - S S - - - g8 gg
da Silveira
Rua Dr. Paulo
Herve x Rua .
18 Henrique Bingen S S - - - S - - - - g8 gg
Rafarde
Terminal
Rodovidrio
Intermunicipal ]
19 Governador Bingen S S S - - S S - - - gi=
Leonel Brizola -
_ Polo Gerador
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| // = oot i e
Ponto Critico d Int & Alt Not Gooal Google
onto L.ritico de Eixo Vidrio ntersesao Fiscalizagdo Control Cf oturno Comercio Servicos Ensino Verdo Eventos sl Street
Controle gargalo Complexidade  [Bares] .
View
Curva do S - R.
Quissamd x R. Cascatinha S S - - - S = = o - g8 gg
Dr. Bonjean
Hospital
Alcides Cascatinha S S S S - S S S - - g8 g4
Carneiro
R. Bernardo
Proenca (Polo
Gerador -  Cascatinha S S - - - S S = = = g8 gg
Comercio e
Servigos)
R. Hyvio
Naliato - Polo Cascatinha S S - - - S S - - - gg gg
rador _
R. gmssqma
(Polo Gerador .
oo o Cascatinha S S - - - S S - g8 g9
Servigos)
R. Quissama
x R. Joaquim  Cascatinha S - - - - - - - - - g8 g9
Murtinho
R. Silva Jardim Cascatinha - S - - - = o = - - 98 gg
Terminal
ltamaraty - Cascatinha S S - S S S - - - g8 g8
Polo Gerador
Transcarneirdo
- Estr. José Cascatinha - S - - - - = ) o - g8 gg
_ Carneiro Dias
UPA - Cascatinha S S g8 g9
Cascatinha =E =
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- . ~ Google
Ponto Critico de Eixo Interse¢éo _, = _ Alta Noturno . . . - Google
. Fiscalizagdo  Control . Comercio Servicos Ensino Verdo Eventos Street
Controle Vidrio gargalo Complexidade [Bares] Maps View
Av. Piabanha
(sentido Centro)
x Av. Piabanha  Centro S - - - = s = - - - g8 gg
(sentido R.
Alfredo Pachd)
Av. Roberto
Silveira x R. Centro S S - - - - - - - - g8 g9
Padre Siqueira
Av. Roberto
Silveira x Praga  Centro S S - - S = = = - - g8 &89
da Liberdade
Catedral Sao
Pedro de
Alcantara - Polo Centro S i i S ) i i ) ) ) 99 8o
Gerador
Museu Imperial  Centro S S - - - - S - - - 889 g9
Praca Bosque do Centro S S _ - - S S - - -

Imperador
Praca Mariano
Procépio - Rua

Treze de Maio x Centro S S - = > = = - - - 98 93

Av. Baréo do Rio

Branco

Praga Du.que de Centro s ) } . . - - - - - g8 GE
Caxias

Praga Oswaldo Centro s s } = i - - - - S gl £

Cruz

Praga Tabelido E
Moret Centro S - - S - - - - - - =

R. 13 de Maio

(Conjunto Polo  Centro - S - - S = = = - - g8 938

Gerador - Bares)
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Ponto Critico de Eixo Intersegéo _, L Alta Noturno . . 3 » Google
. Fiscalizacdo  Control . Comercio Servicos Ensino Verdo Eventos
Controle Vidrio gargalo Complexidade [Bares]

R. Ipiranga
(Conjunto polo

Gerador - Centro - S - - - - - S - - g8 gag

Escolas)
R. Ipiranga, x R.

13 de Maio " 3 ) ) ) ] ) ) ) ] ] 98 08

R. Monsenhor
Bacelar x R.

Visconde de Centro S ) ) } ) - - - - -

ltaborai

R. Montecaseros
(Coniunto Polo Centro - S - - S S S S - - 99 gg
Gerador - EE 2

rcio)

___Come
R. Nelson Sé& Earp
(Conjunto polo  Centro S S - - S S S S - - g8 g

Gerador - Bares)

R. Nilo Peganha x

R. da Imperatriz Centro J £ . S - S S - - - g8 g8

R. Paulo Barbosa
(Conjunto Polo
Gerador -
Comercio)

Centro S S - S S S S S - - g EE

Rua 16 de
Margo x Rua
Irméos D'Angelo
(Conjunto Polo  Centro S S - - - S S - - - g8 g8
Gerador -
Comércio e
Servigos)
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Caracteristicas Polo Gerador Acesso Externo
Ponto Critico de Eixo Interse¢do _, L Alta Noturno . . . - Google Ceegle
.. Fiscalizagdo Control i Comercio Servicos Ensino Verdo Eventos Street
Controle Vidrio gargalo Complexidade [Bares] Ma View
Rua do
Imperador e
adjacéncias
49  (Conjunto Polo  Centro S S S S S S S S S g8 gg
Gerador -
Comércio e
Servicos)
Rua Paulino
50 Afonso Centro S S - - - S S - - - g8 gg
“Rua Mal.
51 Deodoro Centro S S - S S S - - - EE g8
Universidade
Catdlica de
52 Petrépolis - Centro S S - - - - - S S g8 gg
Campus BA -
_ Polo Gerador
Universidade
Catélica de
53 Petrépolis - Centro S S - - - - - S - S g8 gg
Campus BC -
Polo Gerador
UPA - Centro
>4 (Polo Gerador) Centro S S i i i i i i i i 90 00
55 Bataillard Mosela S S - - - - - - - - g8 gg
56  Moinho Preto  Mosela - S S - - - - - - - g8 gg
Praca da Mosela
57 - Polo Gerador - Mosela S S - S S S S - - - g8 gg
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e Acesso
Caracteristicas Polo Gerador
Externo
Interse¢do Alta Noturno Google Google
Ponto Critico de Controle Eixo Vidrio ¢ Fiscalizago Control R Comercio  Servigos Ensino Verdo Eventos < Street
gargalo Complexidade [Bares] Ma View
58 Alberto de Oliveira Mosela - S - - = = = = - - g8 89
59 Av. Portugal Quitandinha - S - - - S S - - - g8 gg
Batata Frita - Av. Portugal x . .
60 Av. Getulio Vargas Qrliereliis e . S S B B B - - - g8 98
Duas Pontes (Cruzamento R.
Cel. Veiga x R. Washington . . - -
61 Luis x R. Saldanha Marinho x Quitandinha S S i i ) S S ) ) ) == ==
R. Gongalves Dias)
62 Estr. Da Independéncia Quitandinha S S - - - - - - - - g8 gg
Estr. Da Independéncia x R. ) .
63 Gen. Rondon Quitandinha S - - - - - - - - - g8 gg
Gulf (R. Cel. Veiga x R. Jodo . .
64 T Quitandinha S S - = - - - - - . g8 g9
Ponte Fones (R. Cel. Veiga x ) )
63 R. Olavo Bilac) Quitandinha S S S S - S S - - - g8 g8
66 Pértico Quitandinha Quitandinha - - S - - = = = S - g8 89
R. Cel L R. |
67 Ce cmdeiaS Gongalves Quitandinha S - - - - - - - - - g8 gg
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Ponto Critico de Controle Eixo Vidrio ntersegdo Fiscalizagéio Control tc? oturno Comercio Servigos Ensino Verdo Eventos °°9€ " Street
gargalo Complexidade [Bares] Maps View
R. Cel. Veiga x R. Marques ] :
68 de Parand Quitandinha S - = = - - - - - . g8 gg
69 R. Dr. Thouz.e'r x R. Cel. Quitandinha s s i i i i ) i ) i 989 ag
Veiga
R. Gen. Rondon x R. Pedro . X
70 Américo Quitandinha S - - - - - - - - - g8 gg
R. Gen. Rondon, 214 (Polo . .
71 gerador Greenfruit) Quitandinha S i i i i i i ) ) i 90 98
72 Estr. Presidente Sodré Quitandinha - S - - - - - - - - g8 gg
73 R. SGo Sebastidio Quitandinha - S - - - S - - - - g8 gg
74 Pogo da Rocinha Secretario - S - - - - - - S - g5 gg
Secretario - Estr. Do
75 Secretdrio x R. Barros Secretario - S - - - S S - S - g8 gg
Franco
76 Acesso BR-040 - Carangola Unigo & = = S S - - - - - - g8 gg
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.. Acesso

Caracteristicas Polo Gerador

Externo
Eixo Interse¢do Alta Noturno Google ek
Ponto Critico de Controle . ¢ Fiscalizagdio Control A Comercio Servicos Ensino Verdo Eventos 9 Street
Vidrio gargalo Complexidade  [Bares] Maps View
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4.7 Rodovias da cidade

Petropolis possui dentro de seu perimetro 3 rodovias federais e 3
rodovias estaduais, somada a estas 6 rodovias a R] - 134, que ¢é parte
federal, parte estadual.

A titulo de andlise, o Estado do Rio de Janeiro conta com 112
rodovias estaduais, e 10 rodovias federais. Sendo mais de 6 mil
quilémetros de vias considerando somente o sistema estadual.
Todas as rodovias inseridas na cidade de Petrépolis estao

pavimentadas, sejam federais ou estaduais.

Considerando as determinagdes na Lei n.° 12.379 de 2011, que

estabelece o Sistema Nacional de Viacao E]F], vale lembrar:

O Sistema Nacional de Viagao é o conjunto de toda infraestrutura
fisica e operacional dos diversos modais de transporte de pessoas e
bens, sob jurisdi¢ao de todos os entes da federagao.

Por isso a divisdo entre sistema federal, sistema estadual e sistema
municipal, onde cada um tem responsabilidade por parte da

manutengdo do sistema
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4.7.1 Rodovias Estaduais

As rodovias estaduais sao classificadas em numeros pares ou impares,
dependendo de seu posicionamento de acordo com a latitude da capital
do estado, a cidade do Rio de Janeiro, sendo a leste as rodovias pares, e

impares a oeste.

4.7.1.1 R] - 107 - Serra Velha da Estrela

A RJ-107 comega em Duque de Caxias, no distrito de

Imbarié e termina em Petrépolis, no Alto da Serra.

Possui 25 km de extensdo, e é pavimentada com

paralelepipedos em sua maior parte.

No trecho desta rodovia passou a primeira linha férrea do Brasil, a
estrada de ferro que ligava o estaleiro Maud a Petrdpolis. A serra velha

¢ assim popularmente conhecida depois da inauguragdo da rodovia

CPTRANS

+ Partem da capital federal em
wﬂhmmrmsmm

- Igariams &
sempre 0 Os demais variam de
05 & 95, sempre em sentido hordrk
da quikametragem vai do
vidrip de Brasilia em diregaa
mmum do pais e .

ROCOVIAS
lUHEIIUﬂ!H.ﬁIﬁ 2

* Mo tobel o pais tem
E5 rediavias kongitedinais

L e L LT
D TRAWIID F PRI T

rnd'uga.r alé an,
Washington Luiz, pois era a ligagdo usada a época. Curiosamente foi - Acantogn o ,_;'mmw i
o . o naile para o micas Encesbes
uma das primeiras estradas do Brasil, e em 1699 iniciou-se sua abertura &5 BR-163 & BR-174, que lem o sentido de
quiemetragem do sul para o node
a denominando de caminho novo.
REDE DO SNV - ESTADUAL COINCIDENTES COM FEDERAL PLANEJADA
REDE NAO PAVIMENTADA REDE PAVIMENTADA
REGIAD UF PLANEJADA LETO |EM OBRAS EMOBRAS|  SUB- PISTA |[EMOBRAS| PISTA TOTAL
TRAVESSIA IMPLANT SUB-TOTAL
NATUAL | IMP PAV TOTAL | SIMPLES | DUP DUPLA
Es | EspiritoSanto - - 1255 187 - - 148.2 2116 - - 211.6 359.8
MG | Minas Gerais - - 503.4 - 554.4 ®6| 1156.4| 5220 - 60| 52480 64044
Sudeste | RJ | Rio de Janeiro - - 716 - 19.6 - 91.2 5122 - 186 530.8 622.0
s | s2oPaulo - - 100.6 - 59.1 - 159.7 | 25631 - 18651 4,4282| 4,589
Sub-Total - - 805.1 187 633.1 86| 1555.5| 85089 - 1,909.7 | 10,4186 | 11,9741
BRASIL - - 2,686.9 27| 2,469 2157 | 51m0.2 | 18,9622 90| 21514| 21,126| 263048
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Tem sido ocupada por residéncias em boa parte de sua extensao, ainda
que muitas em situagdo irregular de ocupagao. Esta ocupagdo pode

limitar sua utilizacao futura.
4.7.1.2 R] - 117 - Estrada Bernardo Coutinho

A RJ-107 comega em Duque de Caxias, no distrito
de Imbarié e termina em Petrépolis, no Alto da
Serra. Possui 25 km de extensdo, e é pavimentada

com paralelepipedos em sua maior parte.

No trecho desta rodovia passou a primeira linha férrea do Brasil, a
estrada de ferro que ligava o estaleiro Maud a Petrépolis. A serra velha
¢ assim popularmente conhecida depois da inauguragdao da rodovia
Washington Luiz, pois era a ligagao usada a época. Curiosamente foi
uma das primeiras estradas do Brasil, e em 1699 iniciou-se sua abertura

a denominando de caminho novo.

4.7.1.3 R] - 123

A RJ - 123 tem 61 km de extensao total, ligando
Vassouras a Petrépolis. Estd é uma das poucas
estradas ndo pavimentadas do Estado, entretanto o
trecho petropolitano localizado em Secretario, no
distrito de Pedro do Rio, onde estdo 8 km finais da

rodovia, encontram-se totalmente pavimentados.

Vale informar que os mapas apresentados no plano diretor nao
apresentam as rodovias RJ -134 e RJ-123, por estarem dentro do
perimetro urbano e por terem tamanho inferior ao apresentado na

escala dos mapas destes documentos.

is PlanMob

- $Bo 30 rodavias
« Tém dois sentidos

« Nas rodovias na diregho

- Nas rodovias na direcdo nordeste:

« A contagem da quilometragem se

:'I TRAWRITD F PRSI TT
F 4

RODOYIAS TRANSVERSAIS

+ 550 21 rodovias transversais no pai

« Cortam ¢ pais na direco leste-cesle

+ 0 primeino algarismo é sempre 2. 05 demais
e
asilia, it da ¢. eral, podem
chiegar ake a 99, no exiremo sul do pais

« A contegem da quiometragem vai do
leste para o oeste

diagonais

noroeshesudeste ou
nordeste-sudosste

0 primeire algarismo

& sempre 3. (3 demais
dependem da orsentas i

norceaie-sudeste, o ultimo
FMErD & SEMpre par, vaniando
de 00, no exfrema Nordeste, até
&0, em Erazilia, sequinda ale 98,
no exlremo Sudoeste

sudoeste, o Gitimo numers € sempre
rnp;,uummﬂﬂ!ﬁms;mrm_
nordeste, até 51, ém Braziia, sequinda
# 99, no extrema sudesle

iicia no ponto mais a0 nocte, algumss
gucaces s3p an BR-207, BR-364 & BR-392
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4.7.2 R] — 134 — Trechos Estadual e Federal

A RJ - 134 esta dividida em 2 trechos de jurisdi¢ao dividida entre o
Estado do Rio de Janeiro e a Unido. O trecho do R] é compreendido
entre a Posse, em Petropolis e a cidade de Teresopolis, passando por

Sao José do Vale do Rio Preto, antigo distrito de Petropolis.

O trecho entre Posse e Sato José do Vale do Rio Preto é denominado
Estrada Silveira da Motta e o trecho entre Sdo José do Vale do Rio
Preto e Campanha é conhecido como Rodovia Bianor Martins Esteves
Este trecho passou a ser de responsabilidade do R] a partir da
publicagao dos decretos 41.056/2007 e 41.856/2009, de acordo com
decisdo judicial - Processo 2008.51.06.000873-5 — Classe 6001,

tendo o MPF e outros como autores e como réus a Unido, o DNIT

e o Estado do RJ. A Prefeitura de Petrépolis e de Trés Rios foram
litisconsorte da agdo.

Esta acdo determinou que o DNIT realizasse, portanto, a manuten¢ao
da via, quando em seguida deveria ser municipalizada, ou seja, teria
as atribui¢des de gestdo viaria vinculadas a prefeitura de Petrdpolis.
Ao longo dos ultimos anos o DNIT elaborou os projetos para

cumprimento da decisdo judicial, como esperado. Entretanto nao

CPTRANS

houve acordo quanto as caracteristicas construtivas dos projetos

1

apresentados pela Prefeitura Municipal de Petropolis, inviabilizando a
execugdo do projeto.

Mais recentemente, o atual governo de Petrépolis conseguiu,
contando com a diligéncia do DNIT e de membros da sociedade
como a NovAmosanta, coordenado pelo Ministério Publico Federal
-MPF E5], reverter estas decisoes.

Ficou acordado entre as partes que os projetos de execu¢ao

serdo sensivelmente, sem prejuizo de custos, para que atendam

a especificacoes de cunho municipal, visto que determinadas
proposi¢oes se assemelham a caracteristicas de vias de transito rapido,
muito distintas das atuais caracteristicas atual, que apresentam tipicos
fluxos e movimentos de transito de perimetro urbano.

A seguir apresentamos detalhamentos do projeto inicial do DNIT, de

autoria da Engesur.

interesse municipal que a citada deliberagdo possa produzir. EJE]

INTERVENCOES DE ORGAOS FEDERAIS E ESTADUAIS

Em consonancia com o art. 231, § 3°, da Constitui¢ao do Estado do Rio de Janeiro que preleciona que as interven¢oes de drgaos federais,
estaduais e municipais deverdo estar de acordo com as diretrizes definidas pelo Plano Diretor, nenhuma delibera¢io interessando as estradas e

vias de acesso a0 municipio pode ser adotada sem a prévia anuéncia municipal expressa em lei especifica, relativa a todos os efeitos do peculiar
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4.7.3 Rodovias federais
4.7.3.1 BR - 492

A BR-492 segue o mesmo tracado que a

RJ-123, ligando Petrdpolis a Vassouras.

Esta BR ainda é de jurisdicio estadual,

entretanto, como listada no SNV, consta

também como sendo uma BR.

4732 BR - 495 Estrada
Philuvio Cerqueira Rodrigues

A BR-495 ¢ a rodovia que liga Petrépolis
a Teresopolis. Também conhecida como
Estrada das Horténsias, chega a ter 1500m
de altitude maxima entre seus 33 km de

extensao.

Era a ligacao entre Teresdpolis e a Capital
até 1959, quando foi construida a Rodovia

Rio-Teresopolis, hoje parte da BR-116.

E muito comum longos passeios ciclisticos
nesta estrada, devido a seus longos e suaves

declives em sua extensao.

lmH@@@ﬂ

4.7.4 BR - 040

Sendo, sem qualquer controvérsia, a rodovia
mais importante de Petropolis, é aquela que
mais impacta a vida de seus cidadaos.

A BR-040 inicia-se em Brasilia e termina na
Cidade do Rio, possuindo ao todo 1.175 km.
A BR-040 esta presente no Plano Nacional de
Viacao desde que foi criado, em 1973.
Antes do PNV o trecho Rio - Belo Horizonte
era conhecido como BR-3.

O Trecho que liga Petrépolis ao Rio de Janeiro
¢ denominado Rodovia Washington Luis,
sendo, em 1996, concedida a Companhia de
Concessao Rodoviaria Juiz de Fora-Rio de
Janeiro — Concer , em 1996.

O trecho Petrépolis — Brasilia ¢ denominado
Rodovia Juscelino Kubitscheck, sendo

em 2013 concedida a Investimentos e
Participagdes em Infraestrutura S.A. -
INVEPAR EFJ[EJA BR-040, especificamente
no trecho Petrépolis chega a ter fluxo de 250
mil veiculos em periodos como o carnaval

e 0 ano novo, segundo dados da Concer.

Ao todo a BR-040 conta com 14 pragas de
pedagio, sendo 11 da INVEPAR e 3 pragas da
CONCER.

ANRNA U W .

]
-

£
T TRAWSID F PRRAE

SISTEMA NACIONAL DE
VIAGAO ACESSO A0 SNV -
DNIT

A seguir vocé tem dispostos os links
com informagdes fundamentais para
conhecimento cartografico das vias do
pais, assim como referéncias geograficas

das vias federais do pais.

HisTORICO
TERMINOLOGIA
BASES GEOMETRICAS
KMZ EE]

MULTIMODAL

ROTAS =]

PLANILHAS /5]
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Segundo a Concer, foram realizados 26.397 atendimentos mecénicos

em 2018, no trecho sob sua responsabilidade.

4.7.4 Intersecdes da BR-040

* BR-101 (Ponte Rio-Niteréi e Avenida Brasil), no Rio de
Janeiro, R]

* RJ-071 (Linha Vermelha), no Rio de Janeiro, R]

* RJ-101(Av. Pres.Kennedy), em Duque de Caxias, R]
* BR-116/BR-493 - Rio Teresépolis

*  BR-495 Petrdpolis-Teresopolis, em Petropolis, R]
*  BR-393, Rodovia Lucio Meira, em Trés Rios, R]

* BR-267, em Matias Barbosa, MG

* BR-265, em Barbacena, MG

*  BR-135, em Paraopeba, MG

*  BR-259, em Felixlandia, MG

* BR-365, em Luizlandia do Oeste, MG

*  BR-050, em Cristalina, GO

ACESSE EM TEMPO
REAL AS CAMERAS DE
MONITORAMENTO DA

RODOVIA DA CONCER

CPTRANS

me

TS0 TR
O TR I PRAEIAORTTE

148 Mapra SuBipA DA SERRA

COM ACESSO A CAMERAS
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A percepgao petropolitana quanto a
qualidade dos servicos prestados pela
concessiondria Concer nao tem sido
positiva nos tempos mais recentes.

A abertura de uma cratera proxima a
saida 86, que liga a BR-040 a rodoviaria
de Petrdpolis, na estrada do Contorno,
agravou o fato.

O evento ocorreu dia 07/11/2017,

onde uma cratera de 70 metros de
altura abriu repentinamente, engolindo
uma casa. Essa cratera, que possui a
altura de um edificio de mais de 20
andares, tem como fim justamente o
tunel que estava sendo construido pela
Concer, em referéncia a nova subida da
serra, um conjunto de obras previstas

para execugao desde a assinatura da

concessdao em 1996, mas que acabaram por
nao serem totalmente executadas até os dias
de hoje.

A cratera foi preenchida, mas nao ficou claro

para a populagdo petropolitana se as obras
continuardo ou nao, desde o ocorrido.
A ANTT, em 12/07/2018, abriu processo

para cassagao do contrato de concessao

ACESSE EM TEMPO
REAL AS CAMERAS DE
MONITORAMENTO DA

RODOVIA DA CONCER

da Concer. As obras foram paralisadas

em Jul/2016 g5, ap6s o TCU identificar
irregularidades, tendo apontado sobreprego
de mais de 270 milhoes em 2018. ElF  Este
Conjunto de Eventos fez com que cerca de 30
instituigdes se reunissem para assinar uma

carta de repudio contra Concer. FE]

150 CrateERA N ABR-040

o B
."
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[
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4.7.4.2 Nova Subida da Serra

A Concer chegou a divulgar o projeto total da Nova Subida da Serra de Petrépolis. As obras comegaram em 2013, foram paralisadas em 2016 e

com a abertura da cratera em 2017 tem destino incerto.

Reproduzir (k)

P Pl o) 245/755




4.7.5 Pedagio e Arrecadagao

A insatisfagdo petropolitana com os
servicos prestados em seu trecho da
rodovia esta nao apenas vinculada a
incapacidade de manutenir a via na
histéria recente, esta que ja foi tao
premiada rodovia brasileira, mas
principalmente estd na rela¢ao entre os
maus servigos e o valor a ser pago por
eles.

Segundo o IPEA, o valor do pedagio
tem crescido acima do IPCA, sempre
penalizando a populagdo 5. Ainda
segundo o IPEA, o ranking dos

mais caros pedagios do Brasil possui
valores equiparados aos pagos pelo
petropolitano ).

Considerando ainda que a primeira
pracga da Concer esta apos a entrada
de Xerém, fica claro que os Unicos a
efetivamente pagar o pedagio sdo os
que possuem Petrépolis como destino,
ainda que boa parte das melhorias
vidrias tenham sido executadas em
Duque de Caxias, e até mesmo a sede
da empresa estabeleca-se também em

Duque de Caxias.

Petropolis PlanMob 2019 - Rev.

Seria injusto ndo informar que muitas
vezes sdo as cidades no entorno que arcam
com as despesas de satde vinculadas a
acidentes de transito na rodovia, ainda
assim a balanga parece pender mais
pesadamente para Petropolis, quando
analisado o custo por 100 km de via nos
trechos em questao.

Enquanto o trecho concedido a INVEPAR
tem cerca 1000 km, com custo total de R$
47.70, gerando custo/ 100km de via na
casa dos R$ 4.75, o trecho Concer possui
resultados muito além destes.

Com cerca de 157 km, possui custo total
de R$ 34.80, gerando um custo de R$ 22.80
/100 km de via

A titulo de comparacio, de acordo com

o Banco Mundial o valor médio mundial

¢ de R$ 9.35 /100 km e de acordo com o
IPEA, R$ 8.87 / 100 km no Brasil, em 2016
Estes valores sdo ainda maiores se
analisarmos o movimento tipico do

petropolitano médio, que entra na BR-040

na altura da Rodovidaria Leonel Brizola, e
vai até o Rio de Janeiro, utilizando todo o

trecho de descida.

156 ISS por muNicipio FONTE: CONCER
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Este cidadao esta pagando vultosos R$ 27.36 / 100 km de via, um valor O Faturamento total da Concer girou em torno de R$ 750 milhoes,
que, no Brasil, s perderia para a rodovia Anchieta, porta de entrada de em 2017, considerando apenas os valores repassados de ISS.

Sao Paulo, que conta com 4 tuneis, 4 faixas de rolamento por sentido e

até mesmo inversido de mao temporanea em momentos de pico.

Quanto a arrecadagdo sobre imposto sobre servigos - ISS, Petrépolis
fica com a maior fatia considerando valores absolutos entre as cidades.
De acordo com infografico apresentado pela Concer, Petrépolis recebeu
em 2017 R$ 3,76 milhdes.

DF
Brasilia Cristaling GC{ IMVEPAR 101 100 101 £ - 5 - 5 - 5 .- 5 -3 -5 -5 -3 -
GO/
Criztalina Paracats o INVEPAR 812 182.2 1822  § 530 5265 S$10.60 51590 § 530 § 530 § 453§ 291 § 2.9
Fal
Parocaty logon Gronds MG IMVEPAR  B1E 264 264 5 530 5245 51040 51590 S 1060 S 1060 S A48 S 402§ a0
Logon Gronds lofio Pinhairs MG IMVEPAR 812 34532 3452 5 530 5165 51040 51590 5 1590 5 1590 5 453 5 R .61
Sdo Gongalo d
Jodio Pichaire “.u:.w' ®* MG IMVEPAR  T44 4196 41946 % 530 5265 51060 51590 5 2120 § 320 § 71z % 505 § 5.05
o e
h“f:"“:;"d“ Fafinlandia MG IMVEPAR 160 e SF9.6 5 530 SLe5 5100 51590 5 2450 5 26.50 5 331 5 457 5 a5
-
Falixlandia Capim Brance MG IMVEPAR &% BEE.6 s48.6 5 530 5265 51060 51590 0§ 3180 § 3180 5 596 § 476 5 AT6
Copim Brancs Itakirits MG IMVEPAR 659 7345 7345 5 530 5185 51040 51590 5 3710 S 710 s 804 5 505 5 505
Hrabirit Consshairo Lofoiste MG IMVERAR 714 0SS 8055 5 530 5165 51060 51590 5 4240 5 47.40 5 742 5 A28 5 526
Consshaire Lofoists Barbacena MG IMVEPAR 119 a9 749 5 530 SL65 5100 51590 5 4770 5 &FF0 S 445 5 s18 5 518
Barbacena Juiz da Fora MG IMVEPAR  Thé 10015 10015 % - %5 - 5 - % - § 4770 § &Z70 § - 5 476§ AT6
dmmg"o da concessicnaria
Juiz de Fora Smio Persira MG CONCER 174 174 10188 51160 S580 53480 52320 5 1160 5 5930 5 BAET 5 BAET 5 582
.
Smbo pereina Araal ';J" COMCER 587 7é.1 176 §$11.60 S580 S3480 52320 S 2320 S FO90 S 1976 S 3049 S £.58
Argal Xaram Rl CONCER 547 1328 11343 51160 S580 S3480 52320 S 3480 S 82.50 S 1048 S 2420 S 7T
¥aram Ria** Bl CONCER 248 157.6 11521 § - § - 5 - 5 - § 3480 5 82.50 § - 5 2208 5 712

** trecho comoomitante com BR-101 [Av. Brasil até Rod. Novo Rio) despresado

Trecho Rodovidria de Petrdpolis até Washington lulz, km 0 tem 424 km, o que pelo custo de RS 11.60 da praga de pedagio, gera ao petropolitano médio um custo de RS 27.36/ 100 km,
média mundial 9.35 f 100 km [Fonte : Banco Mundial - 2008)

média brasil .87 f 100 km [ Fonte: IPEA-2016)
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CONCER

ANO DA 1996 A
COMNCESSAD 2020 ?

RIO

Juiz DE FORA

157.6 KM APROX.

Pracas DE
PEDAGIO

CARROD

Moro

ONIBLS
CAMINHAD 3

CUSTO TOTAL DA
VIAGEM - AUTOMOVEL

CUSTO PakRa CADA
100 km DE Via

topolis PlanMob 2019 - Rev.

BR - 040

2013 A
2043

Juiz DE FORA

BRASILIA

10015 KM APROX.

3 11
VALORES DE PEDAGIO
R$ 11.60 R$ 5.30
R$ 5.80 R$ 2.65
R$ 23.20 R$ 10.60
R$ 34.80 R$ 15.90
R$ 34.80 R$ 47.70
@ RS 4.76

1.17/5 KM DE
EXTENSAO

d

PASSA POR 3 ESTADOS E 40 CIDADES

DISTRITO s —
- e GDI AS

FEDERAL E———5
e

COMECA EM BRASILIA 3 CIDADES

& | Mo | 4 RIO DE
= GERAIS X | JANEIRO
30 EIDADES G CIADES NO R E TERMINA KA
CAPFITAL

PARTE DO “CAMINHO NOVO” DE 1699
PRIMEIRA RODOVIA ASFALTADA DO BRASIL

INCORPOROU A ANTIGA BR-3 NO PLANO
NACIONAL DE VIACAO
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4.7.6 Ligac¢ao Bingen-
Quitandinha

Entreumadasmaisantigasreinvindicag¢oes
da populagdo quanto a BR-040, que acaba
por circundar a cidade e tornar-se uma
via radial para a cesso aos distritos, é uma
liga¢ao entre o bairro Bingen, e o Bairro
Quitandinha.

importancia e demanda datadas de 1941,

Ha evidéncias de sua

na revista Pequenas Ilustragdes no acervo

do Museu Imperial.

Hoje a configuragdo viaria da cidade
obriga o veiculo que deseja ir do bairro
Bingen até o bairro Quitandinha a passar
pelo ja saturado corredor do centro
histérico e pela também saturada via Cel.
Veiga. A ligacdo Quitandinha - Bingen é
possivel utilizando-se do sentido normal
da BR-040. E estimado que cerca de 2000
veiculos fagam este percurso no horario
de pico da tarde na cidade. Atualmente
existem 3 solugdes viaveis e apresentadas
com a alguma frequéncia quanto a esta
ligacdo, entre elas a variante de utilizar ou

nao o tanel pelo local.

9

A primeira estabelece uma rota de retorno, como o
croqui apresentado a seguir. E mais fécil e rapida,
embora afete parte da area residencial estabelecida

proximo ao parque Sao Vicente.

A segunda sugere uma rotatdria proximo ao portico
da Casa do Alemao, na saida da cidade. Também
de execugdo simples, ndo afeta a drea residencial,
mas pode se mostrar inviavel devido ao fluxo de
veiculos de grande porte na rodovia e espago para

garantir 32 metros de raio de giro.

A terceira hipotese ¢é a apresentada no projeto da
nova subida da serra, que realmente apresenta
menor interferéncia e capacidade de lidar com
veiculos de carga, mas possui tempo e custos de

execu¢ao muito superiores ao atual.

O importante ¢ que a a¢ao de fazer esteja presente

neste plano de mobilidade.

U At
CPTRANS

CIDADES DA BR-040

LINKS PARA WIKIPEDIA

Distrito Federal Minas Gerais
Brasilia Paracatu
Lagoa Grande
Goias Jodo Pinheiro
Valparaiso de Goias SaOG(}M
Abaeté
Luziania Trés Marias
Cristalina Felixlandia
Curvelo
Rio de Janeiro Paraopeba

Comendador Levy
Gasparian

Trés Rios

Areal

Petropolis

Dugue de Caxias

Rio de Janeiro

Minas Gerais

Barbacena
Oliveira Fortes

Santos Dumont

Ewbank da Camara

Juiz de Fora

Matias Barbosa

Simao Pereira

Caetandpolis
Sete Lagoas
Esmeraldas

Ribeirdo das
Neves
Contagem
Belo Horizonte

Nova Lima
Itabirito
Quro Preto

Congonhas
Conselheiro

Lafaiete
Cristiano Otoni

Carandai

Ressaquinha
Alfredo

Vasconcelos
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Ligacao Bingen Quitandinha

PLANMOB PETROPOLIS

Colocagio de radar a 100 m
para possibilitar a saida dos
veiculos da Rua Nair de Tefé

Fazer faixas de estimulo a redugao
de velocidade

Saindo do tunel em diregio ao quitandinha
utilizando a pista da esquerda, sentido Rio

\ INSTALAR PLACAS R-24A
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4.8 Resultados de Pesquisas

Em seguida estdo apresentados os resultados atuais das diversas
pesquisas realizadas ao longo dos ultimos anos. Entre elas estdo as
pesquisas de satisfagio com a mobilidade urbana e a pesquisa com
elementos O/D.

Em seguida sao apresentados os resultados das pesquisas de origem e
destino. Por fim sdo apresentados relatérios de contagem volumétrica

com fluxo direcional de veiculos, de forma resumida.

Os estudos e pesquisas completos podem ser acessados na secao de

anexos deste documento, mas pelo bem da objetividade, as planilhas

de dados nao foram adicionadas neste documento.
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4.8.1 Pesquisas de Satisfacao - Resultados- 2017

> Caracterizagdo social;

Anos

B det15ad
® pe1am

De31add
O ped1a®
® pestat
® pestam
@ Acimade Tt

® Homem

[ ] o
> Caracteri o social:

Distrito - Residéncia Nivel de Escolaridade

@ Fundamental incompleto
@ Fundamental

8 Madio incomplelo

@ Madio

@ Superior incompleto

@ Superior

@ Pés-graduacho incompleto
@ Pos-graduagdo

2° Distrito
32%

E Rl BT i
O TRARRID

O Al
CPTRAN

FRAREADATT

CPTRANS

Fundada em 1977, ha 40 anos esta empresa
de economia mista tem trabalhado em prol de
Petropolis

Mas, mesmo ja tendo mudado seu nome por 2
vezes, indo de Coterpe para CPT, e, em 1998,
com a obrigatdéria municipalizagdo do transito
de acordo com o CTB, de CPT para CPTrans,
até entdo nunca havia estabelecido sua missao,

sua visdo e seus valores.

Em 2017, com a nova gestao, essa preocupagao
surgiu e definiu-se de forma clara qual a missao

desta empresa para nossa cidade.

I- A missdo - Melhorar a vida das pessoas a

partir da mobilidade urbana.

II- A visdo - Estar entre as 10 referéncias de
gestoras de mobilidade urbana no Brasil até
2025.

II1- Osvalores - Humildade, Comprometimento,

Integridade, Respeito e Transparéncia.
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160 ALTO DA SERRA

AR =t
4 CEIM ,,§

Pesquisa de Satisfacao - Resultados

> Caracterizagdo social:
Renda

@ Desempregado ou sem renda fixa

©® Até 1 salario minimo - R$1.000

@ D& 1 a 3 salarios minimos - Entre R
$1.000 ¢ R$3.000

@ O+ 3 a 5 salarios minimos - Entre R
$3.000 a R$5.000

@ De 5 a 10 salarios minimos - Entre
R$5.000 a R$10.000

@ Acima de 10 salarios minimos -
Acima de R$10.000

> Como essas pessoas se movimentam pela cidade? Modo mais utilizado.

-

® Automovel proprio

@ Automovel de outros (carona)
@ Onibus (publico)

® Onibus (fretado)

@ Escolar - Onibus, van ou kombi
® Tax

@ Motocicleta

@ Bicicleta

® Apeé
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Pesquisa de Satisfacao - Resultados
> Meio alternativo de locomocgdo dessas pessoas:

@ Automovel proprio

@ Automovel de outros (carona)
@ Onibus (publico)

@ Onibus (fretado)

@ Escolar - Onibus, van ou kombi
® Ta

@® Motocicleta

@ Bicicleta

® Ape
> Porque essas pessoas usam mais o meio principal que o meio secundario?

Uso o dnibus pdblico porque ndo possuo veiculo proprio
{automdvel/motocicleta/bicicleta).

Uso o dnibus pdblico porque, apesar de ter weiculo proprio (automdvel/motocicleta/bicicleta),
tenho incentivos para baratear minha passagem (Estudante, idoso, Defickente, Vale-Transporte)

Uso o meu proprio veiculo (automdvel/motocicieta/bicicleta) porque o servico
de transporte pldblico (bnibus) & Insatisfatdrio ou ruim

Uso o meu proprio velculo[automdvel/motocicieta/bicicketa) porqgue o servigo de transporte
pdblico [Gnibus) é caro.

@ Uso o meu proprio veiculo (automdvel/motocicleta/bicicieta) porque trabatho nele.

@ Uso a motocicieta porque ¢ mait ripida e econdmica gue todos o outro: mados de transporte
@ Outros

215
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Pesquisa de Satisfacao - Resultados
> Utilizagdo de gratuidade nos coletivos

@ Nio uso transporte publico ou ndo.
@ Vale Transporte

® idoso

@® Deficlente

@ Fortador de doenca cronica

@ Acompanhante de doente cronico. ..
@ Estudante - 50% de gratuidade (m..
@ Estudante - 100% de gratuidade

200
150
100
- 40 (T.7%)
ﬂ S S

162 BINGEN
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Pesquisa de Satisfacao - Resultados

> Principais problemas enfrentados

BT 5

ITVTI.2%)

315 (60.5%)
Onibus atrasado 286 (54.9%)

156 (29.9%)
146 (28%)

171 (32.8%)

0 50 100 150 200 250 iv ] 350

> Grau de satisfacdo em relagdo ao acesso fisico aos transporte(s) coletivo(s)
utilizado - pontos de parada, terminais, etc.:

141 (27.1%)
150

111(21.3%)

100 81 (15.5%)

50
10 (1,9%)
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Pesquisa de Satisfacao - Resultados

> Grau de satisfacio em relagdo a fluidez e tempo de viagem no transito

164 (31.5%)

150
112 (21.5%)

100
57 (10.9%)

50
11(2,1%)

> Grau de satisfacdo em relagdo a facilidade de uso das gratuidades

48 (24 .6%)
50

25 (12.8%)

23 (11.8%) 20 {10.3%)
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Pesquisa de Satisfagéo - Resultados

> Grau de satisfagio em relagdo a disponibilizagdo de dreas para estacionamento de

veiculos

200

101 (23%
™ 89 (20.2%)

100

10 (2.3%)

2 e

> Conhecimento das competéncias da CPTrans

Como fiscalizadora do trinsito e Como planejadora de novas vias,

Como concessiondria e
fiscalizadora concessionaria dos servicos calgadas e ciclofaixas
dos transportes coletivos relativos ao transito
{estacionamentos, reboque,

166 CENTRO
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Pesquisa de Satisfacao - Resultados
— . >Oentrevistado j4 utilizou o servico de atendimento a0 usudrio da CPTRANS?

> Grau de satisfagdo em relagdo ao atendimento inicial

46 (27.1%)

40
31 {18.2%)

23 (13.5%)
19 (11.2%)

168 Itaipava
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Pesquisa de Satisfacao - Resultados

> Grau de satisfacdo em relagdo ao retorno ou resposta da sua demanda ou
reclamacgdo

is PlanMob 201

s

36 (21.8%)

32 (194%) 33 (20%)

20 14 (8.5%)

> Sugestdes e Reclamagdes - Espaco livre para o usudrio

Sem restri¢oes ou estrutura prévia
281 respostas

¢ Processo de tabulag¢do através da estruturagdo das respostas de em uma
matriz com objetivos, drea, temas principais e temas secundarios, de
acordo com as palavras-chaves presentes nas respostas dos usudrios
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Pesquisa de Satisfacao - Resultados

> Algumas respostas:

“Bairro da Gldria: carros estacionados na via atrapalhando o trdnsito.
Falta de estacionamento publico. Md organizagdio nas filas dos 6nibus. Falta
de sinalizagéo nas Duas Pontes. Mudanc¢a que ocorreu na Paulo Barbosa das
linhas 600 e 700, separar os pontos.” - Roberta Aparecida - Corréas

“Falta de cobertura em pontos de dnibus, falta de vagas gratuitas em
algumas ruas ja que praticamente todas estdo concedidas a Sinalpark, falta de
informagéo nas placas da Sinalpark para que as compras feitas no comércio
ddo direito a grotuidade de estacionamento, muitas vagas concedidas o orgdo
publicos como OAB, Justiga, etc... e falta de organizag@o no trénsito em
hordrios de pico.” - Samir Kouh - Mosela

“Onibus lotado, otrasado, janelas emperradas e a compainha ndo toca. As
vezes eu fico uma e trinta minutos esperando Gnibus. Ruas estreitas cheias de
buracos, motos invadindo as ruas, poucos Gnibus, as pessoas sempre viajando em
pé, mais abrigos, as pessoas pegam sol e chuva, as vezes o énibus passa e ndo
para, os mesmos demoram muito e passam nos pontos lotados e os passageiros
ficam muito tempo esperando. Os motoristas comem hordrios. Pego a Cptrans que
fiscalize o hordrio desses 6nibus.” - Marcelo - Alto Independéncia

“Néo tem calgadas em bom estado, no trajeto Bingen-Capela existem pontos
em que o pedestre tem que andar pela rua no meio de carros, correndo o risco de
ser atropelado. As vagas para motos s@o insuficientes. Ndo tem seguranga
nenhuma para os ciclistas.” - Melina - Bingen
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Pesquisa de Satisfacao - Resultados SR -\
> Matriz Objetivos x Areas
Administragao {
Elogios Reclamagdes Sugestoes Tunm
Huriﬂm onibus
Itinerdrio
Administracao Transito Transportes Transportes Fiscalizagio %‘:‘H.‘“hw
Terminais

> Matriz Areas x Temas x Subtemas

Areas para carga e descarga Pavimentagdo - Calgadas

Calcadas

Ciclofaixa

Conduta - Agentes / Guarda
Educag¢ao motoristas
Educacao usuarios
Estacionamento irregular
Estacionamento motos
Faixas de pedestres
Faixas Seletivas

Fluidez

Geral

Informacgao ao usuario
Obras Viarias

Operagao

Fiscalizacao
Transito Educagdo
Infraestrutura

Sinalizagao

Pavimentacao - ruas
Quantidade de agentes
Reboque

Redutor de velocidade
Rodizio de placas

Rotativo

Seguranga viaria
Semaforos

Sentido de trafego

Tarifa rotativo

Treinamento controladores
Vagas exclusivas

Vagas para eslacionamento
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Pesquisa de Satisfacao - Resultados
> Resultados - Sugestdes / Reclamacdes / Elogios

i

[l Comeacs
Pl g
Chrdrpsirtary siea

B Sradr v

B fecag o

OPfsrmaa

B goals s v Leg tow
O Ty

O Hordrios énibus
EFrota dnibus

@ Estacienamento irregular
O Pontos de parada
EPavimentagdo - ruas

B Fludaz

B Redutor de wlocideds

O Rotativo

B Tarifa &nibus

B Padmantacao - Calgadas
O Tarda rolatig
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4.8.2

DEMANDAS MAIS =Aewa = Esgoto i s P

® Prev. Enchentes = Prev, Deslizamentos e -

[ ] 1 [ 3 Prev, Deslzamentos  16.0%

IMPORTANTES  arans Fucacdo P

mTIra nsportes Educagao 14.3%

SEGUNDO O PLANO DIRETOR Trans portes 19.2%
10 DISTRITO - SEDE 30 DISTRITO - ITAIPAVA 50 DISTRITO — POSSE

a

Pop 192,013 - 62.8% Por 21,119 - 6.9% Por 10931 - 3.6%

20 DISTRITO - CASCATINHA 40 DISTRITO — PEDRO DO RIO  PETROPOLIS — MEDIA POND. POPULAC.

a

Pop 67.080 - 21.9% Pop 14.544 - 4.8% Popr 305.687 = 100.0%
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4.8.3 Pesquisa incluindo formularios

.55 CARACTERISTICAS GERAIS

577 respostas

@ Mulhes
@ Mio identificado

3. Renda familiar

577 respostas

@ Desempregado ou sem renda fia

@ Até 1 salirio minimo - R$1.000

@ D= 1 a3 saldrios mindmos - Entre
R$1.000 o R$3.000

@ Ce 3 a5 salirios minemos - Entre
R3$3.000 a R$S5.000

@ Ce 5 a 10 salérics minimos « Entre
R35.000 a RS10,000

@ Acima de 10 salirios minimos -
Acima de R$10.000

226



PREFEITURA DE
ﬁPETR POLIS

Pe

4.8.4 Resultados O/D

® ] - Centro

m 1 - Alto da Serra

m 1 - Duarte da Silveira
m 1 - Coronel Veiga

m 2 - Fazenda Inglesa
m Bairro Maua

® Provisoria

m 3 - [taipava

m 1 - Valparaiso
m 2 - Cascatinha
= 5 - Posse

u 2 - Roseiral

® Barra Mansa

® Quissma

= 1 - Quitandinha

m 1 - Retiro

m 1 - Estrada da Saudade
= 1- Caxambu

= 1- Morin

m Chacara Flora

® santo aleixo

= 1 - Bingen

m 1 - Casteldnea

= 2 - Samambaia

m 2 - Araras
Taquara

8 CREMERIE

Sargento Boening

m 1 - Mosela

m 1 - Carangola

® 4 - Pedro do Rio
= S3o Sebastido

® 3 - Cuiaba

m Esperanca

® Nio sou de petrépolis

me

CPTRANS

m 2 - Corréas
m 2 - Nogueira
m 1 - ltamarati
m 2 - Bonfim
m Aguas Lindas

® Indepemdencia
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m]-
-]
m]-
m]-
m2.

Centro

Alto da Serra
Duarte da Silveira
Coronel Veiga

Fazenda Inglesa

& Bairro Maua

® Provisdria

Pe

DESTINO DAS VIAGENS

®m 3 - |taipava

m 1 - Valparaiso
® 2 - Cascatinha
m 5 - Posse

m 2 - Roseiral

® Barra Mansa

® Quissma

= 1 - Quitandinha

m 1 - Retiro

m 1 - Estrada da Saudade

m 1 - Caxambu
1- Morin
® Chacara Flora

® santo aleixo

55,,443333:m

= 1- Bingen

= 1 - Castelinea

» 2 - Samambaia

m 2 - Araras
Taguara

® CREMERIE

Sargento Boening

® 1 - Mosela

m 1 - Carangola

= 4 - Pedro do Rio
m 530 Sebastido

= 3 - Cuiaba

® Esperanca

® Nio sou de petropolis

.8

o

|

m 2 - Corréas
m 2 - Nogueira
® 1- Itamarati
m 2 - Bonfim
= Apuas Lindas

® Indepemdencia

-y

PTRAI

S

TSSO (Al

O TR I PRAEIAORTTE



Eggrseesnsy

CPTRAN

TS0,
TEhEAD I PR DT

-

C

=r
£

>

sljodoiiad 3p ros 08N
Bumiaog ojualeeg
DUIME OUES
EUETIND
ELIGEIADIY
FiouFpadap)
[T
AHIWTHD
B0 RIEIPD
ESUEEY BLER
BB Qe
sepur) senlly
pqEINg - §
ERenbE]
oW - T
sy - T
etajluy epuazey - 7
wijuoq - ¥
CEUSEqES 0FS
SRR - T
Rluee’ - [
#5304 -5
EE 00D -
nerEwey -
Y op QPR - I
BIRGUIBIIES - 7
TEPRpROFI - T
BUUEENED - T

BN BP GLENG - T

DESTINO

Eggsgessssy

sjedeaad ap Hos 0gN
Busuaog ouadees
ouja{e Oy
fusshnp
eppsADIg
Ei3UBUBdDEA
EHIRIEE]
IHINTHD
vIOf RIEIYD
BELIBY ELIER
BrvEp OLmeq
sepur) senly
EpEnbE]
esaBug epusTey - 7
wiyuog - 7
pematoy -
unow -
RquUEE) - T

_ paEnT - £

| eeguewes-2

_ TR - T

| eoupmser -1

_ Emangoy - 7

_ “epepensy -

_ EIBAIS £P B4eng - T

_ 25304 - 5

_ ofy 0P CIPBd - ¢

_ segua) - T

_ newwely -

229

PARETO DAS VIAGENS
ORIGEM

polis PlanMob 2019 - Rev."

enandon - 7

= ediap, [wased - 1
__.J®“ ejofueie) - —
et
= | somers-
BUR#IED - T
@ s
. ] ounsy - T
T — osjEsRTYEA - T
crandEn, - T
— Bjoso - 1
B85 BP OUY - T
— coma - 1
sequag - ¢

RS RPNV - T
RS0 - T -

w

v~ T - eLuIpURLING - T

g

X
BUUIRURING - T =
oo

enedvE)] - £

PREFE
PE

Qs - T




230

Wby =

. ==t IPetropolis PlanMob 2019 - Rev @W/ Chians

O TR I PRAEIAORTTE

ORIGEM DAS VIAGENS TENDO COMO
DESTINO: CENTRO

1 - Quitandinha Itaipava
2 - Mogueira 1 - Caxambu

2 - Samambaia
1

1 - Duarte da Estrada

1 - Centro
Silveira

Saudade

1 - ltamarati

1 - Bingen 1 - Alto da Serra 1-Carangola | 2 - Cascatinha
W 1-Alto da Serra B 1 - Bingen B 1- Carangola B 1-Casteldnea B 1 - Caxambu
W 1 - Centro W 1 - Coronel Veiga W 1 - Duarte da Silveira B 1 - Estrada da Savdade B 1 - [tamarati
W 1 - Maorin B 1-Mosela B 1- Quitandinha N 1 - Retiro B 1-valparaiso
2 - Araras W ? - Bonfim B ? - Cascatinha B 2 - Corréas B 2 - Farenda Inglesa
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ORIGEM DAS VIAGENS TENDO COMO
DESTINO: ITAIPAVA

ropolis PlanMob 2019 -

W 1 - Alto da Serra B 1 - Bingen B 1-Carangola B 1-Castelinea B 1 - Caxambu
B 1 - Centro W 1 - Coronel Veiga W 1 - Duarte da Silveira B 1 - Estrada da Sasdade B 1 - [tamarati
W 1-Morin W 1-Mosela B 1 - Quitandinha H 1-Retiro B 1 - Valparaiso
2 - Araras W ? - Bonfim B 2 - Cascatinha B 2 -Corréas B 2 - Farenda Inglesa
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ORIGEM DAS VIAGENS TENDO COMO
DESTINO: BINGEN

W 1-Alto da Serra B 1 - Bingen B 1- Carangola B 1-Casteldnea B 1 - Caxambu
W 1 - Centro W 1 - Coronel Veiga W 1 - Duarte da Silveira B 1 - Estrada da Savdade B 1 - [tamarati
B 1 - Morin B 1-Mosela B 1 - Quitandinha B 1 - Retiro B 1 - Valparaiso
2 - Araras W ? - Bonfim B ? - Cascatinha B 2 - Corréas B 2 - Farenda Inglesa
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ORIGEM DAS VIAGENS TENDO COMO DESTINO:

QUITANDINHA ALTO DA SERRA RETIRO

m 1 - Alto da Serra m 1 - Bingen = 1 - Carangola m 1 - Casteldnea ® 1 - Caxambu m 1 - Centro

m 1 - Coronel Veiga m 1 - Duarte da Silveira = 1- Estrada da Saudade » 1 - tamarati ® 1 - Morin m 1 - Mosela

® 1 - Quitandinha = 1 - Retiro » 1 - Valparaiso u 2 - Araras ® 2 - Bonfim m 2 - Cascatinha
m 2 - Corréas m ? - Fazenda Inglesa B 7 - Nogueira ® 2 - Roseiral m 2 - Samambaia ® 3 - Cuiabd

® 3 - ltaipava = 4 - Pedro do Rio » 5 - Posse
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MATRIZ DE VIAGENS — 6 AREAS COM MAIOR ATRATIVIDADE
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MOTIVO DA VIAGEM

6. Ordene os principais motivos das suas viagens abaixo. relacionando-os por ordem de importancia, iniciando pelo
motivo pelo qual vocé mais viaja (1°Lugar) até o motivo pelo qual vocé menos viaja ou nunca viaja (5%ugar)

400 Bl 1° Lugar (mais importante) [ 2°Lugar N 3° Lugar I 4°Lugar EEER 5° Lugar (menos importante)

300
200

100

Trabalho Esludos Compras Lazer

10. Quanto vocé usa o transporte publico (6nibus), quanto tempo gasta em
média andando até o ponto de énibus

V1T PeipaTraE

B A 08 mitns
B Dm 04 & 10 meruica
@ Dm0 8 15 mruion
& Mas do 15 mrnkis
& Kao w0 Snitun
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MODO DE TRANSPORTE

7. Ordene os cinco principais meios de ransporle que vood utliza nas duss viagens didriss, iniciando pelo meia gue vood mais utiliza (19 Lugar) alé o meio que vool menos uliiza
(5"Nugar)

B Tige B Sups B rispe Bl gs B Lge

ar

e ol e e a il

ey e L LAt Srl Py L T . T By I el el b et

8. Quanto tempo voceé gasta em média nas suas viagens didrias (somentea 9. Quando vocé usa o transporte publico (6nibus) em suas viagens, qual

ida ou somente a volta) tipo de pagamento que vocé mais uliliza?
516 AR 1 TF respoTin
[ FIORE Ty @ Cyrars
@ Erms 15 a 30 mrurs @ ‘e veragore
@ Evts X 8 45 mraros & Foa Card
@ Eviee &3 2 1) mraion ® Evone
W W de S0 Tenaion @ Cranslade ioss
@ Cransiste Cedcare

0 Mt cas S lam
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TOTAL DE VEICULOS POR RESIDENCIA
o Mlelcletay

1] o

Hi
e el
e ]
2B as i
' (TR F L™ i A e &) Direw)
o I
3 a4 a2 -] i 3 3 & 3
Motocicletas 12. 0s veiculos mencionados anteriormente ficam guardados onde?
T el e BT it
(i)
49 (T2 0N
L]
g o ]
_ P iwg 1 %) [-F 0 1] 1RI%)
[ ]
-] 1 2 3 4 3
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4.9 Contagens Volumétricas e Andlises de Fluxo de
Veiculo

Nas paginas a seguir estdo resumidas as principais analises de fluxo

realizadas ao longo dos tltimos anos. Estdo apresentadas:
» Contagens volumétricas direcionais - Alto da Serra,
» Contagens volumétricas direcionais -Trevo de Bonsucesso,
* Analise de Fluxo - Centro Histdrico
* Contagens volumétricas direcionais — Unido e Industria
* Simula¢ao em Video - Trevo de Bonsucesso

» Simula¢do em Video - Alto da Serra

Os estudos apresentados possuem entre seus autores a propria CPTrans,
a SETRANSPETRO, o DNIT, a FETRANSPOR, a ENGESUR, a JDS e
a THEOPRATIQUE.

Para que o documento mantenha sua maxima concisdo e objetividade,
os aspectos metodologicos de contagem e, quando o caso, expansao da

amostra pode ser visualizados nos documentos completos.

As informagoes e acesso aos estudos completos e em alta resolucdo
podem ser realizados a partir das referéncias eletrénicas apresentadas

na se¢ao de anexos deste documento.
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4.9.1 Video Simulacao do Alto da Serra - Com Faixa Exclusiva para Transporte Publico

~~”
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243



181 FLuxo DE VEICULOS NA AREA CENTRAL - COPPETEC 2007

244



Wby

PREFE
PETROPOLIS

—

Pe

RA DE

ropolis PlanMob 2019 - Rev

PeE=

CPTRANS

&

7

l..'.arn.n,;:::la Cistriios

Ay, Barlo do Rie Branco
Rua Bingen (Ay Pros
Kannedy)

Ay Bardo do Rio Branco
Rup Bingen {Ay Pres

Harimedy )

Bingen
R

ua Bingen {Rua 7 de Abril)

Rus Bingen (Rua 7 de

Abrl

Acesso | Regido de Influencia 'i::’::hdl‘ Staes = :é‘;’;:‘i’" - i1 [ Acesse | Regiso de influencia u'g:’:: "i‘ E""_;““ ug:;:" ‘l" 5“:;:"‘
Todos os veiculos: Carro de Passeio, Onibus. Motocicleta @ Caminhio Todos os veiculos: Carro de Passeio, Onibus, Motocicleta @ Caminhao
7 Bingen 1.196 26,9% 1.088 30.4% [ Bingen 1.269 24 0% 1.360 26.8%
5] Carangola-Distritos 854 21,5% 725 20,0% 3 Alto da Serra 627 11.9% a64 17.0%
4 Floresta 8a1 20.0% 361 10,0% i) Carangofa-Distnios 1.166 22.1% 862 17.0%
2 Cuitandinha B46 12,3% 400 11,1% 4 Floresta 744 14,1% 731 14.4%
3 Alto da Sema 454 10,2% 606 16.8% 5 Cascatinha 712 13.5% 662 12,8%
5 Cascatinha 406 9 1% 426 11.8% 2 Cluitandinha 766 14 5% BO6 11.9%
Total 4 447 100,0% 3616 100,0% Total 5284 100,0% 5.075 100,0%
Carro de Passeio || Carro de Passeio
7__ | Bingen 788 254% 843 337% | [|__7 |Bingen 1.050 252% |  1.169 29.1%
(5] Carangola-Distritos 691 22.3% 486 19.4% & Carangola-Distritos 985 237% 681 16.9%
4 Floresta 817 19,9% 261 10,4% 3 Allo da Semra 434 10.4% B55 16.3%
2 Cuitandinha 355 11,4% 263 10,5% 4 Floresta SB8T 14, 1% 631 15.7%
3 | Alto da Sema 37 11,2% 368 159% | |5 |[Cascatinha 621 14.9% 503 12,5%
5 Cascatinha 307 9.9% 251 10,0% 2 Cuitandinha 483 11.6% 384 9.5%
Total 3.105 100,0% 2.502 100,0% Tolal 4160 100.0% 4.023 100.0%
Onibus Onibus
4 Floresta 175 25 4% 53 7% |2 Quitandinha 200 28.8% 158 22.9%
6 Carangola-Distritos 140 20,3% 148 21.5% 3 Allo da Semra 120 17.3% 140 20,3%
T Bingen 140 20 3% 128 186%| L6 Carangola-Distritos 138 19,9% 133 19,3%
2 Quitandinha 120 17 4% 110 16.1% 5 Cascatinha 65 9.4% 108 15.6%
3 Alto da Serra &0 8,7% 130 190% | L7 Bingen 118 17,0% 98 14 2%
F Cascatinha E§ 8.0% 18 17.2% 4 Floresta 53 7.6% 53 7.6%
Total RE0 100,0% 685 100.0% Total 682 100,0% GES 100.0%
R e
1 Mo Estratégics do Riua do Imperador Rua do Impafadar
Nucleo Central Rua Imperatniz Rua Imperariz
2 Quitandinha RF!uu: C-.t: ;::’ : I:L":E?: s FI:JH: _[:nnnr:::: L‘:T:I.‘?: s
. FunTemsa .. RuaTeresa
= Allo da Serra Rua Washington Luiz (Rua Fua YWashington (Fua
Sﬂ.ll:lfl_l‘lh.] M-‘!nﬂ'l'.lp_l Ea!unpha Marlnhcl:l_
4  Ficresta __Rtua Silva Jardim _ Rua Benjamin Constant
5 Cascatinha Distriios Ftu_d Fl':“‘-&l‘.‘-:-_u Ramos Fua Fonssca H.amc-q
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MAIS QUE O DOBRO DO FLUXO EM 7
ANOS NA AV. BARAO DO RIO BRANCO

O PRESENTE ESTUDO FUI REALIZADO EM 2011 E ATUALIZADO
EM 2018, ISTO PERMITIU COMPARAR OS FLUXOS CONFORME A
TABELA ACIMA.
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4.10 Resultados da CPTrans

A CPTrans é uma empresa de economia mista fundada em 1977, que tem como atribuigdo planejar, controlar e fiscalizar o transito e transporte do
municipio Seu presidente, atualmente o Dr. Jairo Cunha, ¢ a autoridade de transito do municipio frente ao Sistema Nacional de Transito, tendo a
ele vinculado os obrigatdrios servigos operacionais de engenharia, sinalizagao e fiscalizagdo. A seguir esta o video de demonstragao de resultados

apresentado na conferéncia de 2018, para que o leitor compreenda e acompanhe os resultados da nova gestdo da CPTrans em Petropolis.
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5 Andlise Multidimensional da Mobilidade Urbana
de Petropolis

O elemento fundamental do PlanMob, que o diferencia dos demais

planos e a proposi¢do de agdes ao longo de seu desenvolvimento.

Uma vez que a partir deste ponto as especificidades de cada area sdo
analisadas, também sao feitas diversas proposicdes para realizagdo ao

longo dos préximos 10 anos.

Estas proposi¢oes sdo fruto dos principios norteadores apresentados
no inicio deste documento, e transformam estas diretrizes em agdes

concretas, afetando diretamente as diversas areas de analise.

Justamente por afetar diversas dreas simultaneamente, garantindo
sinergia ao trabalho realizado, ¢ muito dificil especificar uma tnica
area afetada por determinada a¢do, uma vez que toda agdo na area da
mobilidade urbana lida com recursos escassos, como espa¢o viario e ou

valores de tarifas publicas.
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SUMARIO POR AREA  ‘wwe

CALCADAS E ACESSIBILIDADE INFRA ESTRUTURA EDUCACAQ E SEGURANCA ESTACIONAMENTO FISCALIZACAD
||||| TrANSITO

Aéd A & W 9

247 265 315 385 367

FRETAMENTOE SUSTENTABILIDADE TECNOLOGIA TRANSPORTE ATIVO TRANSPORTE ESCOLAR
INTERMUNICIPAL

405

409 427 450

TRANSPORTE DE CARGASE TRANSPORTE TRANSPORTE PUBLICO TRANSPORTE PUBLICO DE TURISMOE TRANSPORTE DE
MOTOFRETE SoBRE TRILHOS INDIVIDUAL PAsSAGEIROS COMPETICAC

By =2 = = A
477 525

454 467 473

3938
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5.2 Classificagao de ag¢des propostas

Existem ainda os eixos fundamentais do PlanMob. Estes eixos,
como ¢ o caso da Acessibilidade, ndo devem ser tratados como areas
especificas, mas como eixos transversais, que permeiam todas as
areas analisadas. Onde cada area possui agdes que visem garantir
Acessibilidade a pessoas portadoras de necessidades especiais, por

exemplo.

Os eixos minimos obrigatérios sdo Circulagao, Mobilidade,
Acessibilidade e Sustentabilidade. A estes a equipe de desenvolvimento

somou Participagao, perfazendo 5 eixos transversais.

Circulagao - Representa a capacidade de deslocamento, orientando
a construgdo de agdes que diminuam engarrafamentos, sempre
considerando os transportes de maior escala para o de menor escala
como prioritarios, ou seja, primeiro considerando o transporte publico,

e por dltimo o transporte individual.

Mobilidade - Uma caracteristica da cidade, calculado em numero
de viagens realizadas, que determina a capacidade das pessoas em
viajar. Neste eixo entram elementos fundamentais como o custo do
transporte publico, que quando alto reduz a capacidade de mobilidade

das pessoas.

Acessibilidade - A garantia de que individuos com necessidades
especiais tenham capacidade de deslocamento atendida, considerando
aqui todo tipo de necessidades especiais, como aqueles com deficiéncia

auditiva ou visual, por exemplo, ndo se limitando a deficiéncias fisicas.

¥

-y
-

CPTRANS

Onisus Acessivers com
BONS ELEVADORES TRANSPORTE
TRANIFURIE ABRIGOS DE ONIBUS
PUBLICO ACESSIVEIS E COM
INFORMACAD

CALCADAS ACESSIVEIS COM
RAMPAS DE ACESSD

182 EXEMPLO DE ELEMENTOS INTERAREA E TRANSVERSAIS

Sustentabilidade - A capacidade do transporte ter menor impacto
ambiental possivel, considerando diversas dimensdes. Desde
priorizando o transporte de alto carregamento, como os 6nibus, até

incentivando a utilizagdo de recursos renovaveis como combustivel.

Participagdo Popular — Orienta a que as pessoas participem de todas as
etapas do PlanMob, contribuindo para estipular agoes e metas, além de

garantir seu devido monitoramento.
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Ja quando se trata de area de analise, s30, a0 menos 18 areas distintas,
entre modais e areas de analise mais detalhada. Sdo das areas que
partem cada uma das agdes propostas, utilizando os eixos transversais

como direcionadores.

As areas analisadas e aqui apresentadas sdo aquelas que possuem
analise realizada, seja na se¢do 4, seja aqui, que possuem agdes

sugeridas de forma especifica no plano de agao.

Ao final de cada parte deste documento voltada para a area em
questdo, sdo apresentadas também as a¢des vinculadas a esta area,
de forma sintética, ndo detalhada, mas que permite monitoramento

simples e transparente.

O melhor documento para monitoramento do plano de agdo PdA
- PlanMob Petrépolis — 2019 -2029 ¢é o documento referenciado na

se¢do 7 — Plano de A¢ao Consolidado.

CPTRANS
Area Descricao
A it e portaias, egulaodes & Bramentas administrtivas

nem ssanas

Controle & Monitoramento

Apdes pare garantirgque o PlanMob seja exeatzde da
melhor forma possivel

Educacio parm o tEnsite

Estabele® agdes que melhoem o conhedmento, as
habilid ades & o3 com porta mentes das pessoas noe trandte

Estadonaments

Apdes que trREm de estadonamente na adade

Recalizacio

Agbes que vsem melhorra fscalizacio de tensitoe
trRnspersEs na ddade

Fetame nto de Passageins:

Apies que trEm do fetamento pivado de trRnspor:=
de passageirms pam@ ins de trbalho, exduise wiculos
tunsticos

InfrRestrutu @ vana

Apdes woltadas a obras

Legal

Apdes que indigue m ne@isdade de Bvisdo ou ciagio de
instrumentos legais peenes, onde portz nas nao sao
suigentes

jegumn{a no tE nsite

Agdes que vtem 3 educde de nimer de addent=s de
trREnsite

Agbes vinculadas a trRnspore sehe tilhes, como trense

Sobe Trlhos VITs
Apdes woltadas pars o sistema de trnspor= individual
STIFP publice de passageims,induindo Ta ¥ e transpor=
mediado pora picatives
STRR Apies do Sistema de Trnspors Publice de Passageims,

espedicaments énibus em Petrpolis atualments.

Tecnologia e Infom agio

Apdes que trEm de desenvelvimente,implantacio ou
implementacio de monologias veltad as para o tRnspore

TruporE ASve

Apies woltadas parm o transporE ative ndo motonzado,
ou seja, aquele gue depende de esfome humane parm &1
utilizado, com o biddetas, pating, skape, skate, e similaes.

Trnpors de Camgas

Apdes woltadas a melhomre tensports de camas no
munidpic. Podem sermote fiete a caminhdo, passando
porsuperanase wioes a fete.

TrRnpore Escolar

Agies vinculadas ao trRnspereE esoolar, podende &
@nibus ou vans em Petropolis, publico ou piva do, e
espedico parR amas de difidl aesso.

Trnspore |ntErmunidpal

Trata de acdes vnculadas ao tRnsport= ente ddades

Turizm ¢ Grandes Eventos

Trata de acdes wltas ao tuismo, 3 gRndes eventos, 3
eventos sazonais, induindo drovitos delazere
competicies esporivas da area de mobilidade, com o
comdas a pé, stock car, montain bike ente diveras
outrEs.
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5.3 Cal¢adas

Como ja foi dito anteriormente, um dos objetivos da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana (BRASIL,2012) é humanizar os deslocamentos
urbanos e colaborar com o processo de inclusdo com priorizagdo dos
modais ndo motorizados no planejamento das cidades (mobilidade a
pé e mobilidade cicloviaria), constando de forma clara a prioridade

aos ndo motorizados neste planejamento.

Ainda que muitos pensem na bicicleta em primeiro lugar quando se
fala de transporte ativo, na realidade a primeira consideracao sobre
este modal deve ser justamente o pedestre. Aquele que utiliza apenas

seu proprio corpo para realizar seus deslocamentos.

Estabelecer esta relagdo entre pedestrianismo e transporte ativo, nao

motorizado, € o objetivo desta se¢do, com foco fundamental em atender
as necessidades de acessibilidade das cal¢adas, ainda que haja programa
especifico para este fim sendo desenvolvimento pela Coordenadoria
de Planejamento e Gestdo Estratégica. Este elemento é citado aqui, e

referencia o programa Calcadas Acessiveis.
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5.3.1 Pedestrianismo

A primeira manifestacdo de mobilidade é o andar a pé, que, aliado a
outros modais de transporte, faz as pessoas irem de um local ao outro.
E durante esse deslocamento, as pessoas podem desempenhar

trés papéis: pedestre, motorista e passageiro, sendo que todos nds
fomos, somos ou seremos pedestres, em qualquer deslocamento,
independente das nossas escolhas individuais ou fatores que podem
induzir ou até restringir certas modalidades de transporte.

As cidades sao feitas para as pessoas e ha de se colocar isso em
pratica. Por isso o ato de caminhar deve ser tratado como prioridade
em qualquer Plano de Mobilidade Urbana, pois a partir dele é que é
garantido o livre direito de ir e vir.

Porém as antigas praticas de prioriza¢ao do transporte individual e
do rodoviarismo, fez com que se perdesse esse foco: na maioria das
cidades, a infraestrutura urbana contém elementos que constituem
verdadeiras barreiras ao pedestrianismo, como a geometria e
conservagdo das calgadas ou passeios publicos e também a localizagdo
dos mobilidrios urbanos nessas cal¢adas (postes de iluminagao,
jardins, lixeiras, etc...), isso sem mencionar questoes de restri¢ao
de mobilidade individual, que necessitam de um olhar ainda mais

agugado sobre o tema.

Além das questdes fisicas, também ha as questdes psicossociais. A
ANTP (Associagdo Nacional de Transporte Publico) em seu Caderno
Técnico 16 — Cidades a Pé EJ5], a partir de uma pesquisa sobre a
imagem do transporte publico na cidade de Sao Paulo, indica como

itens que aumentam a inseguranga para o pedestres:

(M At
CPTRANS

“(...)a falta de policiamento, medo de assalto,
presenca de mendigos / drogados /'ndias’na rua’

|II

além de “ruas desertas com pouca gente no loca

(...)

Para Jane Jacobs, urbanista citada ainda no documento da ANTP,
o fluxo de pessoas nas calgadas das cidades garante a seguranga
urbana. Ou seja, quanto mais pessoas andando, mais outras pessoas

se sentem seguras para usar aquele espago.

Se uma calgada ndo garante um caminhar tranquilo, as pessoas
deixam de andar por ali, e ela se tornard assim, vazia, insegura e

fria.

Assim sendo, o municipio deve garantir antes de tudo, uma cal¢ada
confortavel e segura para se caminhar, sem obstaculos fisicos
que impegam ou dificultem a prética desse tipo de transporte, e
as solugdes para as barreiras psicossociais poderdo ser entdo,
implantadas de uma forma mais incisiva e com maior garantia de

Sucesso.
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Em 2012 a CPTRANS fez um levantamento demonstrativo do sistema
viario municipal, inserindo informagdes sobre a infraestrutura viaria,
como extensdo das vias, tipo de pavimentagdo, declividade e a existéncia
de calcadas e de pistas duplas, em 1.290 das 4.500 das vias cadastradas
no Cadastro de Logradouros fornecido pela antiga Secretaria de

Planejamento e Desenvolvimento Econémico.

Apesar da quantidade de vias excluidas da amostra, pela falta de
informagdes sobre elas e impossibilidade de consegui-las num
curto espago de tempo, conseguiu-se elaborar algumas informagoes
estatisticas relevantes, como por exemplo, a quantidade de vias com

calcadas e a extensdo dessas calcadas.

Segundo esta estimativa Petrépolis tem hoje cerca de 960 km de calgadas.
Se compararmos com a extensdo das vias inseridas no levantamento,
que somaram 1.000km de vias é possivel verificar que a cidade carece
de calgadas: deveria haver o dobro da extensdo de vias em extensao de

calgadas, ja que uma via deve ter calcadas dos dois lados.

Nessa estimativa, 1.283 vias urbanas e rurais foram classificadas em
funcao darelagao extensao de calgadas x extensao de vias, categorizando
essa relacdo (em forma percentual) em cinco grandes grupos, conforme

mostrado na figura

Retropolis PlanMob 2019 - Rev.

/ -" 5
%4 CPTRANS

202

EXTENSAO DA CALCADA X EXTENSAO DA VIA

1%
® Sem quakquer calgada na via ’
» Entre 1/10e 13 da extencio

davia

= Metade da Extensdo da via
= Entre 2/3 a 3,4 da extensio
davia

» Calcada Existente em toda a
extensdo da via

Extensao das Calcadas x Extensao das Vias

Sem qualquer calcada na via 10
Entre 1/10e 1/3 da extencao davia 26
Metade da Extensao davia 976
Entre 2/3 a 3/4 da extensao davia 50
Calcada Existente em toda a extensao davia 228

Verifica-se pela Figura que a grande maioria dessas vias (976) possuem
calcadas em metade da sua extensdo, o que pode significar que estas
vias ou tém calgada em s6 um lado, ou que somente metade da sua
extensao possui cal¢adas dos dois lados. Cite-se como exemplo, a Rua

Padre Siqueira, no Centro, que possui calgada apenas do lado direito,
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Googhke Earth

184 Rua PADRE SIQUEIRA

sendo que o lado esquerdo, voltado para a margem do rio, ndo possui

qualquer cal¢ada.

As vias que aparecem sem quaisquer calgadas sdo as rodovias e
estradas estaduais. Ja das 228 vias que tem calgadas em 100% da sua
extensao e dos dois lados, 81 sdo na area central, o que demonstra
a disparidade entre a quantidade dessa infraestrutura no centro
da cidade e nos bairros ou distritos. As figuras a seguir mostram
algumas vias municipais que nao possuem pouca ou nenhuma
infraestrutura de calgadas. Frise-se que todas os locais de exemplo sao
vias locais, coletoras ou até arteriais e algumas possuem atendimento
de transporte coletivo. E importante frisar que esse levantamento ¢

em relacdo a existéncia ou ndo de calgadas e suas extensoes, e ndo

L Akt
CPTRANS

Gl:::-c:-l_;:l"' Earth
., |
183 Rua Doutor HERMOGENIO Sitva, BAIRRO RETIRO — VIA ARTERIAL .

em relacdo a qualidade delas, tanto sobre seus aspectos construtivos
ou em relagdo ao seu dimensionamento. Esse tema sera tratado no

proximo topico.

Apesar de ndo ter sido realizada pesquisa ou levantamento em relagao
a qualidade das calcadas no municipio de Petropolis, pode-se estimar

que apenas 40% das calgadas existentes estao em condigdes aceitaveis
de usabilidade.

Em muitas vias da cidade ou muitos trechos destas vias, principalmente
nos bairros mais periféricos, ¢ evidenciada essa falta de seguranga ao

pedestrianismo, refletida nos seguintes itens:
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185Rua ANANIAS DE MORAIS, BAIRRO CORREAS — ViA LOCAL.

Presencga de postes, balizadores, muretas e/ou canteiros fora dos padroes

aceitaveis, que se tornam verdadeiros obstaculos ao caminhar;
Drenagem malfeita ou insuficiente.

Estas e outras ndo conformidades dificultam o ato de caminhar dos
pedestres e sdo responsaveis por quedas constantes de pedestres, sendo
algumas com consequéncias graves provocando internagdes hospitalares,

principalmente entre idosos.

A seguir algumas fotos que demonstram essa falta de qualidade.

A calgada simplesmente nao existe;

Sua largura é insuficiente para acomodar os pedestres que por ali

passam;

Observa-se a ocorréncia de irregularidades no piso tais como buracos,
tampas de inspecdo de servico elevadas, rampas de estacionamento

que formam degraus;

Declividades acentuadas, acompanhando a declividade da via onde

se encontra.

Auséncia de guias rebaixadas ou guias rebaixadas fora dos padrdes
nos locais de travessia;

Godgle Far

186 Rua MANOEL FRANCISCO DE PauLA, SIMERIA — Via LOCALMERIA — Via LocAL
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187 Rua Coronel Duarte da Silveira, bairfo Duarté

Por isso, uma das proposi¢des que sera posta adiante é justamente
a realizacao de levantamento quantitativo e qualitativo das calgadas
em Petrépolis, para balizar a estimativa quantitativa feita pela
CPTRANS, bem como o municipio possuir dados corretos em

relagdo a qualidade das calgadas existentes.

Para finalizar este topico, foi executada em 2017 e 2018 uma pesquisa
on-line em relagdo a forma que as pessoas se deslocam no municipio.
Por eles foi possivel identificar que menos de 6% da populagao
utilizam o pedestrianismo como meio tnico e exclusivo de transpor-
te, sendo que os principais motivos para esse percentual baixo é
justamente a qualidade das calgadas, aliada ao proprio sedentarismo

das pessoas.
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188 EsTRADA UNIAO E INDUSTRIA, BAIRRO ITAIPAVA — VIA ARTERIAL

Em relagdo especificamente as calgadas, o municipio de Petrépolis,
atribui aos proprietarios dos imoéveis a responsabilidade pela
constru¢do e manutencdo da calgada lindeira ao lote, mas nio
estabelece, ainda, os materiais que devem ser utilizados como o
tipo de piso e as larguras minimas para o passeio e faixas de acesso
e mobiliario, de acordo com o tipo da rua (avenidas centrais, ruas

locais e assim por diante).

A administragdo municipal, na figura da Secretaria de Obras, é
responsavel pela verificagdo dos padroes com fiscalizagao e autuacao
dos proprietarios, quanto aos padroes de construgdo. Tendo em vista
as condig¢des precarias encontradas nas calgadas, se faz necessaria a

revisdo dos procedimentos e da legislagdo vigente, sendo que a CPGE
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estd finalizando um Manual de Calgadas Acessiveis, ja referenciado e

em andamento.
Pro-Centro (1997)

Em projetos especiais, a propria Prefeitura pode tomar para si o encargo
de melhorar as condi¢des e/ou ampliar as calgadas existentes, como foi
o caso do Projeto Pré-Centro - Programa de Valorizagdo do Centro
Historico de Petropolis, criado pelo Decreto n°107/97, onde uma das

proposigoes era a seguinte:

189 Rua CaLDAS VIANA — DIFERENCA DE NIVEL EM TRECHO CONTINUO, COM O
“Aumento das larguras dos passeios em beneficio AGRAVANTE QUE ESSA CALCADA TEM UM INTENSO FLUXO DE PESSOAS

dos Pedestres, de modo a criar novas areas de
circulacdo na Rua do Imperador e adjacéncias e
integracdo do eixo central com as pragas, bem como
aos equipamentos urbanos: teatro, restaurantes, cafés
e outros que venham a incorporar-se ao projeto.”
(Petropolis, 1997)

190 Rua CORONEL VEIGA — PISO IRREGULAR
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191 PROPOSICAO DO PROGRAMA PRO-CENTRO 192 PROPOSICAO DO PROGRAMA PRO-CENTRO

A implantagao fisica deste programa teve inicio em 2000, com a 1. Rua Paulo Barbosa;

banizacio da P dal fidéncia.
reurbanizacao da fraga da confidencia 2. Rua Marechal Floriano Peixoto;

Em 2008 foi luid ialment banizagao da Rua d
m oi concluida parcialmente a reurbanizagdo da Rua do 3. Rua Caldas Viana;

Imperador, a qual nao foi totalmente concluida até o presente

momento, faltando o enterramento da fiagdo elétrica no lado impar. 4. Rua Marechal Deodoro;
Necessério entdo, retomar o programa e executar melhorias para 5. Rua Doutor Nelson de 54 Earp
algumas das vias adjacentes a Rua do Imperador (eixo central do 6. Rua Washington Luiz

programa), que necessitam de ampliagdo e melhoria das cal¢adas, a

saber (alguma delas j4 inclusas no programa): 7. Rua Professor Pinto Ferreira;
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Em 2012 a Prefeitura Municipal de Petrépolis teve uma das cartas
consultas enviadas ao programa PACII Mobilidade Urbana aprovada
para aporte de recursos. Nessa carta consulta, estavam contemplados
varios projetos de engenharia voltados para a mobilidade urbana,

dentre eles:

» Faixas exclusivas para transporte publico; implantagio de

pontos de transferéncia;

* Implantagao de bindrio vidrio entre as ruas Coronel Veiga e
Cristévao Colombo, que incluia a execu¢do de rotatdria nas

Duas Pontes;

o =4
o e
= L=

193 PROPOSICAO DO PROGRAMA PRO-CENTRO

CPTRANS
* Duplica¢ao da Rua General Rondon; além de melhorias para as

ruas Doutor Paulo Hervé e Rua Bingen.

Em todos estes projetos, em especial a Duplicagdo da Rua General
Rondon estava contemplada a melhoria das calgadas, algumas

conjugadas com ciclovias como pode ser vista nas figuras a seguir.

H4 que se ter especialissima atengdo a acessibilidade. O Modelo
para levantamento de dados apresentado a seguir originalmente nao
contempla a acessibilidade, portanto, sugere-se que haja um indicador
bindrio exclusivo para este fim, para que possamos classificar e
melhorar todas as calgadas da cidade considerando em primeiro lugar
suas caracteristicas de acessibilidade. Ou seja, basta que para isso seja
inserido um indicador com valor 0 para ndo, e 1 para sim, onde se
avalia a calgada a partir dos parametros do Calgadas Acessiveis e da
ABNT NBR 9050.
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Nova calgada para pedestres

194 PROPOSICAO DOS PROJETOS BASICOS PARA O PAC Il - CAL-CADA
CONJUGADA COM CICLOVIA — TRECHO DA GENERAL RONDON X ESTRADA DO
INDEPENDENCIA

5.3.2 Ruas Completas — Paulo Barbosa

Esse projeto “Ruas Completas” partiu de um treinamento promovido
pela WRI BRASIL no qual alguns técnicos da Prefeitura participaram
em 2017, na cidade de Juiz de Fora - MG. Nesse workshop foram
passados os principais conceitos desta forma de planejamento
urbano e as cidades que participaram foram convidadas a escolher
uma rua no seu municipio que precisasse de reurbanizagio, para ser

um estudo de caso para aplicagdo desses conceitos.

Pela figura a seguir, percebe-se um ganho de 88% na largura das

calcadas destinadas aos pedestres (passando de 4,50m para 8,50) e

195 PROPOSICAO DOS PROJETOS BASICOS PARA O PAC [l - CALGADA E CICLOVIA TOTALMENTE
SEGREGADOS

um melhor ordenamento, separando a faixa de servico, destinada aos

pontos de dnibus e a faixa de livre circulagao, junto as fachadas.

Esse projeto demonstra a configuragdo ideal para as vias urbanas,
levando em conta a priorizagdo dos transportes publicos. Faltou a
area para os ciclistas, podendo ser resolvido conjugando a calgada
a direita, deixando uma faixa livre de 1,20m para os ciclistas e uma

faixa de 1,80m para os pedestres.
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5.3.3 Indicadores propostos

Os indicadores atuais, conforme foi dito anteriormente, dizem
respeito somente a uma amostra da analise quantitativa, onde temos
quase a mesma metragem linear de calgadas em relagdo a metragem
linear das vias. Por isso, esse indicador deve ser revisado e podera

ser desmembrado nos seguintes itens:

5.3.4 Indicadores quantitativos

. Indicador
U250 quantritatvo
Local >= 1.0
Coletora =12
Artenal >= 105

Estradas e rodovias em trechos urbanzados =>= 1.5

Formula do Indicador:
metro linear de calcadas® / metro linear de via

Obs.: S0 entrarfio no somatorio dos metros ineares, as calcadas existentes

de no minimo 1,00m de largura.

5.3.5 Indicadores qualitativos

Aposrevisao bibliografica sobre o tema, destaca-se aqui a metodologia
apresentada por Oliveira (2014) apud Ferreira e Sanches (2001),
onde ¢ possivel avaliar os espagos publicos de calgadas com base em
cinco aspectos incorporados que serdo incorporados em indices de
qualidade das cal¢adas (IQC) a saber: Atratividade Visual, Conforto,

dpolis PlanMob 2019 - Re

CPTRAN g

D TRAMRID I FRARISDATE

Continuidade, Seguranca e Seguridade. O objetivo da utilizagdo da
metodologia, ainda conforme Oliveira (2014) apud Ferreira e Sanches
(2001), é ser util para auxiliar no processo avaliativo dos espagos
publicos destinados a pedestres ou até mesmo como mecanismo de
priorizagdo de agdes de recuperacdo e manutengao destes espacos,
independentemente de estarem sobre a responsabilidade publica ou

privada.

Atratividade visual: O mais importante ¢ uma cal¢ada limpa e em
lugar agradavel (em frente a parques, lojas com vitrines atraentes, belas
construgdes e fachadas, jardins bem cuidados e boa movimentagao

de pedestres);

Conforto - O mais importante é uma cal¢ada que ofereca um
revestimento (piso) confortavel para o pedestre (piso sem buracos,

depressoes, rachaduras, ondulagdes, desniveis acentuados);

Continuidade - O mais importante é uma cal¢ada livre de obstaculos
que dificultam a caminhada (bancas de jornal, bancas de ambulantes,
tapumes, equipamentos publicos, abrigos em paradas de Onibus,

mesas de bares, lixeiras, etc.);
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1. Arradvidade Visual

Ambsente agradivel, hmpo ¢ comi medidas de moderagio de
trafego

Ambiente agradivel ¢ bmpo. Alguns trechos com arbonizagio
adequada & um panagomo atraente

Calsada lmipa, mwas com padrio ambsental mediaco, cnde 3¢ 3
ambum pouca mportinga a aspectos estetiods

Calgada estresta em vias projetadas totalmente pam o5 veiculos, 2
$ém preocupacio Com o Aspectos esteicds.

Ambiente pouco atraente. Calcadas remendadas ou em ma
: ‘

conservasdo
Seguranga - O mais importante é uma calcada onde ndo haja perigo de

O ambiente ¢ indipito para o pedestre. Resaduos (prandes obyetos,
latas & sacos de lixo) deaxados sobve a calcada Os usudnos
as0CIAm O 3pago com negatividade

atropelamentos (quando veiculos passam sobre as calgadas para entrar

em garagens, postos de gasolina, oficinas e estacionamentos);

Seguridade - O mais importante ¢ uma calgada onde ndo se corra o
risco de ser assaltado (falta de iluminagdo, separadas dos lotes por
paredes ou muros que ndo oferecam a permeabilidade visual, com

poucos pedestres, em local nao policiado);

Oliveira (2014) apud Ferreira e Sanches (2001) propde, a partir desses
cinco aspectos a aplicagdo de pontos que variam entre 0 a 5 de acordo

com as dimensdes de cada aspecto, conforme tabelas a seguir:

2. Conforte

Pavimento da cal¢ada em otma condigdo, com nclmagio
adequada ¢ com boa manutengdo.

=I
Panmento da calgada em boa condigio Rachadunas e cutros 4
problemas sio reparados apidamente

Pavimento da calgada em condigio média. Exastem desnivess em 3
alguns poatos
=~
Pavimento da calgada em coodigio num com rachaduras e 2
desmivers abruptos

E

Pavimento somente em alguns techos, com dewmivess e
obstaculo

Calgada ndo pavimentada

A férmula sugerida por Oliveira (2014) para o calculo final do IQC

¢ a seguinte:
IQC=(Pav*AV) + (Pc*C) + (Pco*CO) + (Ps*S) + (Pse*SE)

Av, C, CO, S e SE sao a pontuagdo dada para cada um dos cinco
aspectos: Atratividade Visual, Conforto, Continuidade, Seguranca
e Seguridade, respectivamente. Pav, Pc, Pco, Ps, Pse sdo os pesos

definidos inicialmente para cada um dos cincos aspectos.

Para cada um desses 05 aspectos, o autor sugeriu a aplicagdo de
diferentes pesos, que foram definidos a partir de pesquisa elaborada

por ele, e que atribuem categorias diferentes de importancia do
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1. Continuidade Pontos 4. Seguranga Pontos
Calgada larga e totalmente livre de obstaculos, 5 Nio exastem conflitos entre pedestres e veiculos. A curculagio de 3
veiculos € restnta Asea de pedestres, ampla em bem unaluada |
Calgada livre de obsticulos. 4 I .
Nio exstem conflitos entre pedestres ¢ veiculos. Cantewros junto 4
1 efetiva ¢ reduzida em algnas pontos por o 3 m_moﬂaemhmlimdedm:monﬂwdt
ou arbonzagdo. A redugio nio afeta o fuxo ou 05 movimentos Y

dos pedestres comt aunalizagio podotatil

Ocasionalmente acontecem conflitos entre pedestres e veiculos
Laguna efetiva ¢ bastante redunda por equpamentos ou Acesso de veiculos as calgadas é enitado por guias com 15 cm de
arbonzagdo. A redugio afeta o fluxo ¢ o movmesto dos alnia

pedestres com sumahzacho podotit] msuficente.

L

Ocancnalmente ocorrem conflitos entre veiculos e pedestres. A

Largura efetiva esta sendo ocupada por outros usos em alguns bamxa altura das puas permule o acesso de verculos em algons

trechod, sem unalizacdo podotit:l

Largura efetiva totalmente ocupada por outros usos. Os pedestres
sdo forgados a canunhar 0o lesto da rua devido a falia de espago

na calgada

pontos.
Conflitos entre pedestres ¢ veiculos sio frequentes devado a guaas
rebaccadas

Nio exuste calada Os pedestres precisam dusputar © espago oo
leito da rua com o veiculos em movimento

aspecto em relacgdo a avaliagdo final do IQC.

Estes pesos entrardo no célculo final para a determinag@o do nivel de 5. Seguridade Pontos
servigo de cada trecho de calgada avaliado. Os pesos sugeridos sao: A segueidade & garaatida pela peesenca de owtroe pedestres & I 5
policiamento.

Peso ————EEEERRRRAA
Aspecto ) _ ...,

suge ndo A configuragio da calgada pernute a vigilincia por pedestres e 4
Atratividade Visual (Pav) 0.14 policiais. Boa iluminagio e poucos locais para escondenijo.
Conforto (Pq) 0.20 A densidade de pedestres transmite uma sensagio de seguridade. || 3
Continuidade (Pco) 0,18 Usudrios nio convencionais (mendigos, pedintes e guardadores
Seguranca (Ps) 0,23 de camo).
Seguridade (Pse) 0,25
TOTAL 1.0

269



270

RULR

¥

Petropo

PREFEITURA DE
PETROPOLIS

A partir da pontuagdo final do IQC, pode ser definido entdo, um nivel
de servico na faixa de A a F (como sdo os niveis de servi¢o de analise
de capacidade de vias), conforme tabela com condi¢des de niveis de

servico.

Propde-se para aplicagdo em Petropolis, que essa metodologia seja
aplicada a cada intervalo de quadra (nao superior a 200m) ou a cada
trecho de 200m de calgada. E a meta a ser alcangada é que no horizonte
de 10 (dez) anos, tenhamos atingido todos os indices quantitativos
minimos, bem como tenhamos os seguintes percentuais das calcadas

existentes por tipos em relacao aos niveis de servi¢o

CONDICOES DE NIVEIS DE SERVICO / FAIXAS DE INDICES DE

QUALIDADE
. ENQUADRAMENTO
CONDICAO NIVEL DE SERVICO hﬁ‘ B cmaia 2l
EXCELENTE 5
OTIMO 40249
BOM 30a39
REGULAR 20a29
RUDM 1al®9
PESSIMO 0209

CP RA S
e e A Y Ah.'l.
DI TRARIID N FRARISDATT
uai . vanti
Os percentuais foram estimados com base na quantidade de pedestres
que circulam por estes tipos de vias. Por exemplo, circulam muito mais
pedestres nas vias arteriais e coletoras, do que nas demais vias.

Tipo de Via Media dos nives de servico

50% das calcadas existentes ou
levantadas estejam no nivel D (ou
maior) e 50% no nivel E {ou
menor)

Local

60% das calcadas exstentes ou
levantadas no nivel C (ou maior) e
40% no nivel D (ou menaor)

Coletora

80% das calcadas exstentes ou
levantadas no nivel C (ou maior) e
20% no nivel D (ou menaor)

Artenal

50% das calcadas exstentes ou
levantadas estejam no nivel D (ou
maior) e 50% no nivel E {ou
menor)

Estradas e rodowvias em
trechos urbanzados
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Considerando os projetos apresentados pelo DNIT referentes a Unido e Industria, a referéncia para calgadas tem forma seguinte:

PERSPECTIVA DA RaMmPA DE PEDESTRES

SECAC DA CALGADA

(&=L ]

I::] CONCRETS Fon 3 15 WPg (e=?0cm)

- BRITA [&=% 00m)

DETALHE DA GUIA REBAIXADA NA RAMPA SCONSUMD [ CALCADA POR m
AT 07 rate
o da_Briln

FISTA

Fannsy -
DE acesspn
R

Supaiaeiru | S il O
MT | DNIT |"Zslh| s s s e

i " &_ L R R

PROJETO DE OBRAS COMPLEMENTARES
Progeio Tl:-:} da Calgada

ST i o i el
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Area mais Eixo mais Responsavel pelo

Custeio

272

impactante impactante Monitommento
Infrae:ltr.utura Amssbilidade Pesquisa q.u.antltatn:ra para.atuallzagan id“ dadosja rr_le.l?:uradu: em 2012, em Curto CETrans Piblic Calcad as
Wiana toedes os tipes de vias da ad ade, espedalmente acessbilid ade. :
In fraes trutura Pesquisa Qualitatva— Parte 1: apes a @ndusae da pesquisa quanbtativa, dentre de
iaria Amisibilidade um concgrama que nde ultrapasse 6 (seis) meses, que seja exeartad a pesquiza nas Curto CPTrans Publix Calcad as
prndpais vias da adade (mletoras e artenais).
nfraes trutura Pesquisa Qualitatva- Parte 2: dentro do prazo de 12 ([doze) meses, apos a
Visria Amssibilidade condusic da parke 1, que seja exeaita a pesquiza qualitativa nas viaslecais e em Medio CPTrans Public Calcad as
trechos de vias rumis (estradas e re-dowias ) que estejam urbamzad as;
i Fenms trarhura Adequacdo dos projetos existentes par aderénda ac Manual de Calcadas
Viaria Amssibilidade Awiswvels, determinande finalmente oz pardmtros contrutives da alcadas de Medio CPTrans FParenas Calcad as
Petropolis, induinde seus msponsaveis.
Infraestrutura Acs sibilid ad Proposicac de noves prjetes para melhonas nas calcadas que obtverem os piores Lo cPT . . Calcad
Viana mEnbiate | veis de servige tanto na parte 1 quante na parte 2 da pesguisa qualitatva. nge rams arenas gadas
Estabel®r portana gue determine o fluxe do pro@sso de manutencao das calcad as,
Infrae:rtr.utura Amssbilidade desde a rapl.lra;au l!ia: |rre.g.u|andade: ate sua efetiva manutencae, |n::|umdu prazoes, Médio — Piblic Calcadas
Wiana responsaveis, medidas miigaderas parm acesso durante a manutencic e

coniequendas para ¢ nao atendimente das acoe: determinadas aos responsaveis,
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5.4 Circulagao e infraestrutura viaria

A seguir estao apresentados diversos projetos de infraestrutura, ainda

que de forma sumaria e conceitual.

Nesta secdo também estdo presentes a apresentacdo de conceitos
norteadores da engenharia de transportes da cidade, especialmente as

medidas moderadoras do trafego, também chamado de Traffic Calming,

£
-
-
-
L]
1

com o objetivo de reduzir o impacto do trafego especialmente onde
ha grande circulagio de pedestres, e no entorno de bens tombados
pelo patriménio historico, especialmente para preservagdo da fachada

destes imoveis.



RULR

PREFEITURA DE
PETROPOLIS

5.4 .1 Traffic Calming

ro 0fo)
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As medidas moderadoras de trafego sdo um conjunto de medidas

tomadas para ora gerir a velocidade da via, ora moderar o trafego

em determinada localidade.

Estas ferramentas que se iniciaram tendem estas agdes como

objetivo advém de um longo percurso histérico. Aglutina conceitos

de pedestrianizagao, que ocorre desde 1930 na Alemanha, passando

pelas conclusdes dos Relatdrios Buchanam, e pelos Dutch Wooneerf,

na década de 1970, na Holanda.

Para mais informagdes sobre este tema, sugere-se a leitura da tese

de mestrado da Eng. Marcia Kraus, chefe da Divisao de Projetos da

CPTrans, que foi inclusive base para desenvolvimento de diversas

literaturas e publicagdes a respeito do tema por varias cidades

brasileiras, incluindo Belo Horizonte e seu manual de medidas

moderadoras de trafego.

Aren: Cemral

Medidns

| Obgetivo
T

reservagao da parie historea e

| cultural existentes nestas areas, alem da

| prestagao de SETVIGOS © A exislencia de [+

| comercio que contriliu para o volume de

]1'.'-J:.' SITes

| =« Mobihano urbano

2 - Lombadas de seciio reta

3 - Tratamento no pavimento
Farxas adicionms

5 - Arborizacio

1 - Fechamento de vias

7 - Smalizagio honzontal ¢ vertical

196 CENTRO

27°
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Areas residenciais, tipicamente envoltas em vias coletoras e locais,

podem receber as seguintes medidas moderadoras:

Area: Residencial Medidas
1 = Mobaiarno urbano
2 - Minmi-rotatdna
3 - Lombadas de segfio arredondada
Fomecer mator seguranga para os |4 - Areas elevadas
5« Tratamento no pavimento
i = Chicanas
T - Entradas e portals
& - Estrentamento da via
8 - Sinaliacio hornsonial e vertical
10 - Espagos compartilhadoes
11 - hute de velocidade

12 - Largura otica

OMyetivo

uswirios mals vulneravelrs ¢ prosenvar a

-

area para os moradores

Jo o conjunto das vias de acesso, normalmente vias arteriais
ou até mesmo de transito rapido, podem receber o maior
conjunto de medidas disponivel, apresentados na tabela a seguir.
Esse conjunto de informagdes serve de orientagdo para que novas e
cada vez melhores medidas de circulagdo possam ser aplicadas nas

areas da cidade.

Aren: Vias de acesso Medidas

Huhlu"-n'h

Areas elevadns

3 = Tratamento no pavimento
Amemizar os transtomas do alto |4 - Almofada ant-veloaidade
5 - Plata

6 - Sonorizadores

7 « Pontos estrenos

£ - Sinalizagio honzonial e vertical
9 . Faxas adicionais

10 -Sinalizaciio eletronica

11 -Ilhas centrms

12 -Alargamento das calgadas
13- Nominagio

14- Mohlidrio urbano

I 5- Entradas ¢ portais

l-
A
5

Objetivo

volume de wifego de passagem. poluigio
somora ¢ mmosfenca além de tentar
redurir os altos indices de acidentes, em

especial atropelamentos

CP'I'RANS
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5.4.2 Intermodalidade no centro historico —
ZONA 30

O Centro historico de Petrépolis é bastante caracteristico, e apresenta
dificuldades técnicas aliciantes quanto ao desenvolvimento de

infraestrutura.

A presenca de numerosos bens tombados, assim como a inser¢do num
vale que acaba por limitar as vias como a drea no entorno de rios torna
impar o desenvolvimento de projetos para cidade, justamente pelo
desafio que representam, onde milhares de oportunidades de conjugar
o futuro e o passado, o progresso e o sustentavel, encontram-se a nossa

frente.

E podemos afirmar, sem medo de errar, que ser petropolitano significa
abragar estes projetos sabendo de suas dificuldades, mas com a
certeza de que mais vale estas dificuldades, e viver numa cidade rica
culturalmente, e de tamanho esplendor arbéreo, que viver em qualquer
outra terra. Como diz nosso hino, quem pensa que ¢ feliz em outra

terra é porque ainda nao viveu aqui.

E pensando desta forma que nos vemos determinados a sugerir acdes
para esta regiao que possam integrar transporte ativo e preservagao
do patrimoénio inserindo todo o centro histérico numa ZONA 30,
ou seja, determinando que 30 km ¢ a velocidade maxima no trecho,
e integrando sinalizagdo para transporte ativo e preservagdo do

patrimonio a sinalizagdo de transito e turistica habitual.

Esta acao certamente é a maior mudanga projetada para o centro
histérico de nossa cidade desde o programa pro-centro, que pode ser

aCesso na seqéo de anexos.
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5.4.3 Rodizio de veiculos

Este item em particular é sempre levantado em diversas sugestoes

modais para Petrépolis, especialmente o centro histdrico.

Considerando as analises atuais e os progndsticos da frota, nao ha
justificativas que tornem esta a¢ao algo realmente justificavel durante
os proximos 10 anos, exceto em condi¢des onde o fluxo de veiculos

atinja projecao de maior velocidade que o esperado.

As contagens volumétricas em Petrdpolis apresentam acentuado
horario de pico, ou seja, fica claro que a maior parte das pessoas
ainda optam por utilizar as vias em horarios onde o movimento de
veiculos ¢ alto. Embora esta afirmagao possa parecer 6bvia, o bom
senso acaba por esconder o inverso do afirmado, ou seja, em horarios

fora de pico, o transito ainda ¢ leve.

Ja considerando esta ultima afirmagéo, observa-se que este medidor
de necessidade indica que a maior parte das pessoas continua sendo
incentivada a utilizar o transporte individual, e que as vias sdo capazes
de suportar volume de trafego com alta diferenca entre horarios leves
e horarios de pico, portanto uma redugdo abrupta como rodizio de

placas em Petrépolis nao parece ser tecnicamente justificavel.

Claro que esta percepgdo ndo deve substituir andlise técnica apurada
a partir de contagens, mas certamente parece suficiente para o

momento.

197 CENTRO
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5.4.4 Operagdes Temporaneas de Transito

Ao longo de 2017 e 2018 foram realizadas diversas operagdes
temporaneas de transito, ou seja, testes que alteravam a configuragao

vidria de alguma forma no trecho em questao.
A seguir um breve relato das principais alteragdes, e suas conclusoes:

Aplicagao de faixa seletiva e canteiro central em Itaipava — Estes testes
foram realizados para que fosse avaliada a aplicacdo de faixa seletiva
em Itaipava, concomitantemente a instalagdo de canteiro central, que

nos testes forma simulados com gradis metalicos.

O teste foi bem-sucedido, focando especificamente na velocidade do

transporte publico.

As reclamagdes vieram dos entrantes no supermercado local Extra.
O Supermercado Bramil néo foi afetado, pois foi solicitada a inversiao

dos portoes de entrada e saida no local.

Embora o teste tenha sido bem-sucedido, ele nao afeta a velocidade
média dos 2 principais gargalos no local, que sdo as escolas presentes,

conforme lista de polos geradores deste documento.

As escolas geram transito de entrada e saida de lotes lindeiros, antes
e depois da entrada da ponte de manga larga, e justamente antes do
trecho onde a alteragdo da configuragao viaria foi realizado, onde fica

o colégio bom jesus.

Devido ao alto custo de mao de obra e material para realizagdo do
teste, observou-se que os custos operacionais tornariam proibitivo a

manuten¢io da operacio, ainda que bem-sucedida.

3 H :
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198 Teste PAuLINO AFONSO - FONTE: PMP

Aplicagao de faixa seletiva na Av. Tiradentes — esta foi outra operagao
bem-sucedida que demanda mais testes e andlises que possam torna-

la efetiva.

Houve a instalagdo de faixa exclusiva para onibus na mao inversa a

mao de dire¢dao na Av. Tiradentes, ao lado da Catedral.

As operadoras de transporte publico consideraram bastante produtivo
o teste, entretanto, no horario de pico, a saida da Av. Koeler torna
o gargalo gerado por praticamente todas as linhas de A6nibus do
municipio um desafio quase intransponivel, pois os veiculos acabam
por fechar o cruzamento entre a 13 de maio e a Av. Tiradentes sentido
centro, também saturada e cruzamento com a faixa seletiva criada no

teste.
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A solugdo para aplicacdo desta medida estd em ponderar o total
das linhas de onibus que efetivamente utilizagao este trajeto com a
faixa e seletiva, e as que continuarao a utilizar os trajetos via Rua do

Imperador ou mesmo R. Ipiranga.

Além disso serd necessario controle de trafego na intersecao da Av.

Koeler com a Praca da Liberdade, sentido Bairro.

Uma solugdo que providencialmente podera ajudar ¢ interditar
o acesso centro via praca da liberdade, conduzindo o fluxo para
a R. Monsenhor Bacelar. Certamente esta a¢do contribuira para
aumentar a velocidade na faixa seletiva, mas é necessario avaliar o

comportamento da Washington Luiz em novo teste.

7, . f : *!
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Aplicagdo de movimento rotatorio na entrada da Estr.
Carangola; este teste mostrou-se complexo principalmente
devido alimitagdes de acesso a continuac¢ao da Estr. do Carangola
sentido Cascatinha, visto que os condutores que utilizavam esta
via foram conduzidos a acessar o Cascatinha via Ponte Branca, e

que o volume neste trecho foi claramente elevado.

Ainda assim, este trecho representa um dos principais gargalos
da cidade, gerando grandes filas que chegam facilmente a 3 km

de extensio diariamente.

Certamente o fluxo para acesso ao Carangola melhorou bastante,
devido ao movimento rotatdrio permitir a liberagdo da faixa
sentido distritos, entretanto, como nao foi possivel avaliar o
impacto gerado pelo aumento de fluxo de veiculos em Cascatinha,

o teste nao foi conclusivo.

Ainda assim, o projeto apresentado para a local parte do
pressuposto de utilizagdo da area como rotatdério, mas nao ha
obrigatoriedade de impedir a conversao a esquerda para acesso

ao Cascatinha.

Faixa exclusiva para onibus na r. Paulino Afonso: Este teste foi
realizado colocando a via com faixa exclusiva em ambos os lados
da via, tanto pela esquerda quanto pela direita, em virtude do
curto raio de giro que os veiculos de grande porte possuem ao

sair na Montecaseros.

Embora a fila ndo tenha sofrido impactos significativos,
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observou-se que os efeitos desta faixa seletiva se perderiam caso nao
sejam tomadas agdes quanto a geometria da praca Oswaldo cruz, e o

grande numero de conversoes a esquerda presentes no local.

Afinal, ainda que a faixa seletiva permita ganho de velocidade para o
transporte pubico no local, este ganho nao ¢ significativo devido a fila

existente no entorno da praga.

Redu¢iao de movimentos na Praga Oswaldo Cruz - Neste teste foram
reduzidos os movimentos no entorno da Pra¢a, onde os condutores
que vinham pela Fabricio de Mattos eram direcionados a fazer retorno

nas ruas Frei Rogério e Frei Luis.

Com esta mudanca, a Montecaseros sentido Bairro certamente ganhou

velocidade média perceptivel in loco.

II'lM‘ 1hal lll- Ao TR

Entretanto, a necessidade de controle da operacdo para evitar que
veiculos de grande porte fagam este percurso, em virtude das condigdes
das vias Frei Rogério e Frei Luiz, tornaram-se desafios operacionais

intransponiveis com os recursos dispostos.

Os veiculos de grande porte podem ndo fazer o giro nas vias Frei
Rogério e Frei Luis. Vale ressaltar que, de acordo com a Ed. Vozes,
as vias apresentam galerias pluviais que impediriam a passagem de

trafego pesado.

Entretanto acreditamos que esta solugdo continua valida em momentos
especificos, como durante a realiza¢ao de grandes eventos, em funcédo

dos bons resultados obtidos para desafogar a regido central.

Sobre este teste, a conversdo a esquerda continuou acessivel para os
taxis do ponto no local, em virtude de a saida do ponto ser justamente

na intersecdo da via.

2071 TEeSTES EM ITAIPAVA - FONTE: PMP
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Mao unica na Montecaseros: Ao teste anterior somou-se ainda a
possibilidade de tornar via de mao tnica o trecho da Montecaseros
compreendido entre a interse¢do da via Paulino Afonso e a via
Piabanha.

O teste mostrou-se proficuo e de facil implantagao, mas vale ressaltar
o aumento do trafego observado na av. Piabanha proveniente do
bairro Mosela e adjacéncias, que acabam por ndo perceber, em
mudangas temporaneas, os acessos as anteriores sinalizados como

interditados, aumentando o fluxo na 13 de Maio sentido centro.

E uma operagio a ser realizada em horarios de pico da tarde,
especialmente durante grandes eventos no centro histérico, onde

tem-se o objetivo de reduzir o fluxo na regido central.

Movimento rotatdrio na R. Pedro Américo e Estr. Independéncia:
O teste mostrou-se excelente no tocante a seguranca vidria para
quem sai da Estr. do Independéncia, e gerou drastica redugéo de fila

na Cel. Veiga.

O teste chegou a permanecer em funcionamento ininterruptamente

durante 2 meses, especialmente no periodo do natal imperial.

Entretanto a interse¢ao da via Pedro Américo com a Estr.
Independéncia ndo apresenta raio de giro em condi¢des de permitir

o fluxo de veiculos de grande porte no local.

A operagao também terminou ao haver uma se¢do do pavimento na
intersecdo da Via Pedro Américo com a Estr. Independéncia, apos 2

meses de testes.

Q==L
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Houve também diversas manifestagdes contrarias da associacdo de
moradores AMPACRE instalada no local.

Houve consideravel aumento do fluxo de trafego no local devido a

alteracdo.

Teve resultados positivos e diversas instituicdes pediram o retorno
da operagdo ao fim do teste, curiosamente incluido neste grupo as
empresas de transporte publico Petroita e Cidade Real, assim como a

de transporte intermunicipal Unica.

Movimento Rotatorio Paldcio Quitandinha: Foi realizado teste
para instalagdio de movimento rotatério de mao unica no entorno
do palacio Quitandinha. O teste foi bem-sucedido e instala¢ao de
sinalizacdo foi colocada de forma permanente, evitando conflitos

direcionais no local.

Restricao de movimentos na R. Ipiranga: Foram realizados testes
que simulavam a existéncia de canteiro central na Ipiranga. O teste
se mostrou complexo, pois os condutores que buscavam entrar nos
lotes lindeiros onde escolas estdo instaladas acabam por interromper

o fluxo da via.

Esta analise chegou a conclusao de que o ideal, uma vez que as escolas
estdo instaladas nesta via, que entdo seja assumida a caracteristica
de via escolar para a R. Ipiranga, e que o transporte coletivo, assim
como o fluxo de veiculos com destino a outras areas tenham vias
alternativas efetivamente tratadas, sendo estas a R. D. Pedro I para
quem vem do Cascatinha, e a utilizagdo da Tiradentes e Raul de Leoni

como os testes para o Transporte Publico. Este é o real problema
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da Ipiranga: O transporte publico utiliza a via como rota para 2 das
5 linhas troncais. E necessario rever esta rota para que o transporte
publico tenha prioridade de deslocamento, e a R. Ipiranga, assumindo
sua caracteristica escolar, deixe de ter tratamento diferencial como via

expressa.

Além disso, diversos testes foram realizados afim de encontrar
configuragdo ideal para realizagdo de grandes eventos no centro, como

a Bauernfest e o Natal Imperial.

Estes testes, que incluem localizagdo especificas para veiculos de
turismo, e altera¢ao de configura¢ao de vias, incluindo interdigoes
de certos pontos para realizacdo de shows estdo descritos na se¢ao

especifica de Turismo,

202 R. IPIRANGA - FONTE: DIARIO DE PETROPLIS
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Estdo projetos, ainda a executar, os audaciosos testes do binario na
Cel. Veiga com R. Cristovdao Colombo e Olavo Bilac, assim como o
teste que envolve direcionar o fluxo de veiculos leves que passam hoje
em frente a ponte de Correas para o trecho do Castelo Sio Manoel,
permitindo a criagdo de uma terceira faixa na entrada da ponte de

Correas.

+% O interventor luminense exa.
minando o processo em que a Com-
hnnhla Terrenos Quitandinha dpede a

unicipalidade de Petropolis declare
aleancados pelo plano de urbaniza-
¢Ao os terrenos indicados na planta
constante do expediente encaminha-
| do pelo Departamento das Munici-
palidades, exarou o seguinte despa-
cho : «A ligago enire Petropolis e
a Quitandinha interessa lundamen-
~ talmente ao desenvolvimento de to-
da a regifio. O lato de ter sido o
contrato assinado pela Companhia
com o Estado, nfio impede que a
| Municipalieade promova & .desapro-
priaghio, em seu benelicio, de toda a
zona necessaria 4s obras projeta-
das, evilando assim intermediarios
de ultima hora e bepeliciando-se,
como de direito, com a valorizugho
resultante do planoa.

203 TRECHO DA REVISTA PEQUENA ILUSTRACAO, DE 1941, TRATANDO DA LIGACAO
BINGEN QUITANDINHA - IDENTIFICADO INICIALMENTE PELO CIDADAO FERNANDO MACEDO
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5.4.5 Projetos

Petrdpolis possui equipe técnica robusta, em diversos casos com

média de idade de servigo que ultrapassa os 15 anos de casa.

Isto da-nos a vantagem de contar com profissionais que possuem
memoria de projetos antigos que ainda sdo de grande necessidade

para a cidade.

Aliada aos novos profissionais, o banco de projetos ja desenvolvidos
em Petropolis é de excelente nivel, e permite que projetos ja
apresentados anteriormente sejam utilizados neste documento para
que, ao longo dos proximos 10 anos, Petrépolis possa contar nao
apenas com bons planejadores, mas bons executores, levando a cabo
as acOes necessarias para transformar estas brilhantes ideias em agoes

e resultados.

Entre os projetos apresentados a seguir, desenhados para os principais

desafios de infraestrutura da cidade, estao:

Os Projetos foram elaborados por equipe multidisciplinar em
diversos momentos, incluindo, mas nao limitando-se a equipe do
DEPUR - Departamento de Urbanismo da CPGE, a CPTrans, e
a TheoPratique, o DNIT, a ENGESUR, Arnaldo de Oliveira, a ZD

Arquitetura e a Sec. Obras.

Como muitos destes projetos podem ter décadas de projecao
conceitual, ¢ dificil estabelecer apuradamente uma fonte fidedigna

para tais projetos conceituais.

L Akt
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Sendo assim, agradecemos amplamente os diversos excelentes

planejadores com os quais Petrdpolis conta e ja contou.

Caso vocé, leitor, possua fonte de algum projeto aqui apresentado, ou

mesmo alguma outra matéria sobre a qual possamos informar a fonte

fielmente, entre em contato com a CPTrans para que sejam dados

todos os devidos créditos, inclusive ampliando nossa percep¢ao

historica do desenvolvimento de nossa cidade.

Estao neste segmento os projetos para:

Duplicagdo da Gen. Rondon

Rotatdria Duas Pontes

Anel Viario Praca Pasteur

Ligagdo R. Arnaldo de Azevedo x Visconde de Bom Retiro
Binario Coronel Veiga Cristovao Colombo
Retorno Reta de Itaipava

Alca de Acesso BR-040 x Estr. Catobira
Acbes Operacionais Centro Histérico
Revitaliza¢do Paulo Barbosa

Bindrio Ponte de Manga Larga

Bindrio Itaipava - Joaquim Agante Mogo

Projeto Unido e Industria - DNIT
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Entre outras diversas pequenas interven¢des geométricas.

Osprojetos cicloviarios e de faixas exclusivas estdo apresentados nasegdo
especifica de transporte ativo e transporte publico, respectivamente,

sendo eles:
Ciclovias — Apresentado na se¢do transporte ativo
e Quitandinha x Duas Pontes
* Bingen x Retiro
* Alto da Serra x Centro
* Bario do Rio Branco

Terminais para o alto da serra, para o Quitandinha e para a Gen.

Rondon. A seguir a apresenta¢ao elaborada pelo DEPUR.
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ATUAL SENTIDOD CENTRO — QUITANDINHA

= RETENCAD POR CONTA DE PONTO DE ONIBUS NA PISTA NA PONTE DOS FONES;

= CONVERSAD A ESQUERDA DEVIDO ACS ACESSOS AD SAD SEBASTIAD E SIMERIA NA PONTE FONES, TRAVESSA AUGUSTO
FRAGOSO E RUA PEDRO AMERICO;

= CONVERSAD A ESQUERDA COM CRUZAMENTO DE PISTA PARA ACESS0 AD COMERCIO E ETC.
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5.4.5.2 Gal. Rondon - Duplicagao 2
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5.4.5.3 Gal. Rondon - Duplica¢éo 3

QUITANDINHA

ALTO DA SERRA / SIMERIA / ”J
SAQ SEBASTIAO

ATUAL SENTIDO CENTRO — QUITANDINHA
* RETENGAO POR CONTA DE PONTO DE ONIBUS NA PISTA NA PONTE DOS FONES;

* CONVERSAO A ESQUERDA DEVIDO AOS ACESSOS AO SAO SEBASTIAO E SIMERIA NA PONTE FONES, TRAVESSA AUGUSTO
FRAGOSO E RUA PEDRO AMERICO;

» CONVERSAO A ESQUERDA COM CRUZAMENTO DE PISTA PARA ACESSO AO COMERCIO E ETC.
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5.4.5.4 Gal. Rondon - Duplicagéo 3
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SupenVEReKDO EXIRA

ATUAL SENTIDO QUITANDINHA - CENTRO
= CONVERSAO A ESQUERDA DEVIDO AOS ACESSOS A RUA MEXICO, RUA DR.THOUZET E RUA RAUL VEIGA (TRECHO EM CURVA);
= CONVERSAO A ESQUERDA PARA ACESSO AO COMERCIO;
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5.4.5.5 Gal. Rondon - Duplicagéo 4
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* FALTA DE AREAS APROPRIADAS PARA ESTACIONAMENTO DO COMERCIO LOCAL;
* PARADAS DE ONIBUS NA PISTA — FALTA DE BAIAS EM RECUQ;

* POLUICAO E “STRESS” NO TRANSITO;

* FORTE IMPEDANCIA (ENGARRAFAMENTOS);

* IRREGULARIDADE DE HORARIOS DO TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO.
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5.4.5.7 Gal. Rondon - Duplicacdo 6

QUITANDINHA
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5.4.5.7 Gal Rondon - Duplicagao 7

QUITANDINHA

SUPERNIERCARD
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5.4.5.8 Duas pontes

ALTO DA SERRA

* CRUZAMENTO DE FLUNXOS;

* 12 MOVIMENTOS PERMITIDOS;

* CONVERGEM PARA A INTERSECAD 29 LINHAS DE ONIBUS, TRANSPORTANDO DIARIAMENTE CERCA DE
25.000 PAX;

* DESRESPEITO A HIERARDLUIA DE MOVIMENTOS;

= PREFERENCIA DE FLUXO A PARTIR D NEGOCIACAD ENTRE 05 CONDUTORES;

* PARADAS DE ONIBUS NA PISTA - FALTA DE BAIAS ADEQIUADAS;

= FALTA DE AREAS APROPRIADAS PARA ESTACIONAMENTO DO COMERCIO LOCAL;
* POLUICAD ATMOSFERICA E SONORA;

= "STRESS” NO TRANSITO:

* FORTE INPEDANCIA AD FLUXO — ENGARRAFAMENTOS,
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5.4.6 Petos da Uniao e Industria - DNIT

Os projetos da Unido e Industria podem ser visualizados conforme

pranchas apresentadas na se¢do de Rodovias deste documento.

O Projeto do DNIT contempla toda a Unido e Industria, desde seu

marco zero historico localizado na Av. Barao do Rio Branco.

O Projeto encontra-se em fase final de homologagdo pelo DNIT,
quando sera apresentado amplamente a sociedade, conforme diretrizes

do MPF em reunides sobre o tema.

O projeto passara ainda por ligeiras modificagdes de geometria para
que aspectos tipicos de rodovias federais possam ser substituidos por

desenhos mais adequados ao transito urbano tipico daquela area.

205 TrRecHO DE ALCA DE ACESSO FUTURA PARA ESTRADA DO CATOBIRA

Fonte: GOoGLE MAPS 204 Bingen
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5.4.7 Alga de Acesso — Estrada do Catobira

Uma importante ligagio estda tendo seu projeto desenvolvido
atualmente, a partir de parcerias com instituicdes privadas, que
permitirdo o acesso, pela BR-040 - sentido MG diretamente, sem que
seja necessario o retorno. Este acesso ira reduzir o trafego na frente
do Hortomercado de Itaipava, trecho gargalo aos finais de semana

naquela regido.

5.4.8 Projeto Rotatéria do Bramil - Itaipava

Outro relevante projeto desenvolvido em parceria com a ZD
arquitetura é o binario proximo a rotatdria de Itaipava em frente ao

Supermercado Bramil.

Este projeto, apresentado nas proximas duas paginas, elimina a
conversdo a esquerda de quem estd na Unido e Industria e deseja
acessar a BR-040 via ponte de mangalarga, um antigo cruzamento
a esquerda que gera grandes retengdes no local. O projeto, além de
ter sido desenvolvido em conjunto com a iniciativa privada, também
conta com parceiros proprietarios dos terrenos por onde passa o

projeto da via.
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207 GooGLE MAPs DO TRECHO - LINK
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5.4.9 Ligacao Bingen - Quitandinha

Conforme apresentado na se¢ao de Rodovias, a ligagdo Bingen -
Quitandinha é uma ag¢do fundamental para a melhoria da circulagao

na cidade.

Uma breve analise pode supor que o trecho seria utilizado por mais de
2000 veiculos de passeio / dia, gerando redugao de tempo, de emissao
de gases poluentes e melhoria da qualidade de vida das pessoas que

fariam este trajeto.

A seguir estdo apresentados projetos com layout que datam de 10 anos

atras, mas continuam sendo alternativas validas.

Existe ainda a hipotese de ser construida uma rotatéria proéximo ao
poértico do Quitandinha, e ainda a variavel de néo utilizar o tunel, mas
cortar o trecho do tunel por fora, e terminar uma nova via diretamente
na saida do Parque Sao Vicente, eliminando parte das restri¢oes

geradas pela area residencial do local.

Cabe ressaltar que esta a¢do nao depende exclusivamente da Prefeitura
de Petropolis. Assim como o acesso ao Bairro Fazenda Inglesa, é
necessario que a ANTT e a Concessionaria que administra a rodovia

concordem e executem as propostas da cidade.

Ainda assim, continua uma a¢ao de grande impacto para os proximos

10 anos de mobilidade urbana em Petrépolis.

=
CETRANS

209 CASCATINHA
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5.4.10 Revitalizacao R. Paulo Barbosa

O projeto apresentado a seguir é outra excelente contribui¢ao desenvolvida pelo Departamento de Planejamento Urbano, da CPGE, em especial as

servidoras Layla Talin e Gabriela, que também participam do desenvolvimento deste documento.

Este projeto certamente entra como um dos mais relevantes para o centro histérico, que, aliado a implantagdo de Zona 30, transforma a usabilidade

do centro histérico de Petrépolis.

Este projeto também ¢ de grande relevincia entre os projetos a serem executados em regime de parceria com entidades privadas.

REQUALIFICACAO RuUA PAULO BARBOSA
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J

PETROPOLIS
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5.4.11 Projetos Antigo PAC2 - Distrito Sede
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5.4.12 Antigo Projeto PAC2 - Demais Distritos

Ainda que em 2012 os projetos apresentados no &mbito da mobilidade
urbana em 2012 nao tenham sido aprovados pela Unido, Petrépolis
continua a considera-los fundamentais. Direcionamos nossos sinceros

\

agradecimentos a equipe que os elaborou, especialmente o lider

Roberto Rizzo Branco, Secretario de Planejamento a época.

Vale apenas ressaltar que os projetos mencionados na carta-consulta
do PAC2 - Demais Distritos mencionavam 2 projetos independentes
da época, sendo estes a Vila Olimpica e projeto de ciclovias na Orla do
Piabanha. Este ultimo continua valido, mas nao ha registros recentes
para quaisquer projetos da Vila Olimpica, uma vez que o evento que
justificara o projeto ja se apresenta fora de contexto. Entre as propostas

apresentadas a época, estdo:
* Cria¢ao Binario Catobira/Estrada Unido Industria:
* Qualificagdo da Rua Joaquim Agante Mogo como alternativa

* Duplicacao da ponte de acesso da Estrada Unido e Industria a

Vila Epitacio em Bonsucesso
* Constru¢do de uma nova ponte de acesso a Correas
* Amplia¢ao dos terminais de Correas e Itaipava

e Melhorias de Infraestrutura na Estrada Mineira, Rua Rodolfo

Bruno e Av. Leopoldina

* Implantagao de ciclovias que na Orla do Piabanha - Projeto
INEA

210 Italpava
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5.4.13 Operacdes Temporaneas de Transito — Area Central

A seguir estao discriminadas 10 operagdes temporaneas de cunho operacional para o trafego na area central do primeiro distrito, com base nos

volumes apresentados na imagem.

216 CONTAGENS AREA CENTRAL
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5.4.14 Sinalizagdo Vidria

Em Petropolis a sinalizagdo vidria é executada diretamente pela

CPTrans, com pessoal e equipamentos proprios.

Entre 2017 e 2018 foram realizados mais de 20 mil metros de
pintura linear. Embora o resultado parega expressivo, nao é possivel
comparar com anos anteriores devido a auséncia de controle

operacional nesta area pela CPTrans nos moldes apresentados.

Neste quesito alguns desafios se apresentam, e precisam ser

superados:

O primeiro ¢ de ordem or¢amentaria, ¢ necessario que os servigos
de sinalizagao passem a configurar o rol de servigos de manutengao
vidria nos projetos do municipio, para que haja integragdo entre as

areas, e dotacdo orcamentaria especifica para este fim.

Além disso, é preciso padronizar equipamentos e materiais,
especialmente tintas e acessOrios, como microesferas dropon
e premix, que também devem ser utilizadas. Propde-se o
estabelecimento de um manual técnico local especifico para este

fim.

O Alto indice de umidade na cidade, aliada a longas temporadas
de chuva faz com que materiais especificos em desuso ainda sejam
importantes para cidade, como tintas a base de metilmetacrilato,

também conhecido como termopléstico a frio.

218 CeNTRO
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22129 EQuiPAMENTOS PROPRIOS DE SiNALIZACAO NA CMTT 2018 221 Equlpamentos proprlos de smahzagao na CMTT 2018

221 ResuLtapos SiNaLiza 2017 e 2018

Resultados Divisdo de Manutencado e Sinalizagdo - CPTrans 2017 e 2018

Tipode Servico j i i i dez

Total m linear amarelo 345 Sel1 653 B00 615 330 148 650 212 135 185 1283 6165
Totalmbneargeral | 623 K| 4122 Elaos (E s b Mmin |3 | a2 088 |l sl | Mo | 646 N 2315 —
Total de placasinstaladas 20 30 46 26 o9 23 33 43 18 =] 41 29 466
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Deve ser considerado os tipos de tinta existentes e disponiveis, tendo

todos a0 menos sido testados em algum momento nos ultimos anos.

. Acrilica a base d"agua

. Acrilica a base de solvente

. Termoplastico extrudado

. Termoplastico spray

. Tinta bicomponente (termoplastico a frio)
. Termoplastico pré-formado

. Stamark tape

Complementando estas informagdes, listamos também caracteristicas

a serem consideradas durante sua aplicagao:
* Umidade ambiente

* Temperatura ambiente
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» Estado de conservagdo do pavimento
* Espessura de aplicagdo
* Aplicagdo simples ou dupla (segunda demao)

* Camadas de tinta ja aplicadas ao pavimento e que serdo
sobrepostas

* Meétodo de aplicagao (mecanico, manual, spray, etc.)
* Limpeza prévia da superficie

*  Volume de trafego no local

» Componentes adicionais (solventes, etc.)

* Aplicagdo de Primes, vernizes e outros reagentes pré-
publicacao

+ Utilizagdo de microesferas (drop on ou premix)

Também cabe ressaltar a importéncia da realizagdo destes servigos
a noite, para que o impacto no trafego seja 0 menor possivel. Isto
aumenta o custo da realizacao do servico, mas por ndo gerar muito
ruido, o impacto positivo mais que compensa. Também sugere-se
haver ganhos de escala caso a CPTrans passe a realizar sinalizagdo

turistica, de nome de vias publicas e de circuitos a pé.

Também tem ficado evidente a necessidade de novos investimentos
em equipamentos para a area, visto que as ultimas compras, com
mais de 10 anos de idade, ja apresentam continuas falhas mecanicas

que tem afetado negativamente a produtividade do setor.
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impactante impactante Monitommento
Infraestrutura - Pesquisa quantitativa para atualzacic des dades ja mensurades em 2012, em .
.. A bilid ad . . . o Curt CPT Publ Calcad
Viana EABNOATE odes os tipes de vias da ad ade, espedalments acessibilid ade. . rans e e
In Fraes trutura Pesquisa Qualitatva— Parte 1: apos a @ndusac da pesquisa quanttabva, dentro de
idria Amssibillidade um concgrama gue nde ultrapasse 6 (seis) meses, que seja exeartad a pesquiza nas Curto CPTrans Publio Calcad as
prnndpais vias da adade (@letoras e artenais).
nfraes brutura Pesquisa Qualitatva— Parte 2: dentro do preze de 12 (doze| meses, apos a
Visria Amssbilidade conduside da parte 1, que seja exeaita a pesquiza qualitatva nasviaslecaise em Medio CPTrans Public Calcad as
techos de vias rumis (estradas e ro-dowvias ) que estejam urbanizad as;
Infrags brutura Adequacdo dos projetos existentes para aderénaa ao Manual de Calcadas
Viaria Amssibilidade Aesswens, determinande finalmente os pardmtros contrutives da alcadas de Medio CPTrans Parenas Calcad as
Petropolis, induinde seus msponsaveis.
Infraestrutura a bilid ad Proposicao de noves projetos para melhe nas nas calcadas que obtverem os piores Lo BT . . Calcad
Viana RN i de servico tante na parte 1 quante na parte 2 da pesquiza qualitatva. nae rams renas wmdas
Estabel®r portana gue determing o fluxe do pro@sso de manutencao das calcad as,
Infraesrtr.uiura Amssibilidade desde a rapt.lral;.iu qas irre.g.ulan'dades até sua efetiva manutencao, in::luin do prazos, Médio — Piblic Calcad as
Viana responsavels, medid as miigadoras pare acesso durante a manutencic e

consequendas para o nao atendimente das acoes determinad as aos res ponsaveis,
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5.5 Educacao e Seguranc¢a no Transito

A Organizagio das Nagoes Unidas (ONU), em parceria com
a Organizacado Mundial da Saude (OMS), instituiu o periodo
de 2011 a 2020 como a “Década de Agdes para a Seguranga no
Transito envolvendo 150 paises num esforco conjunto para a
reducdo dos acidentes de transito, um problema que afeta todas as
na¢des do mundo e que cresce vertiginosamente. Os Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel (ODS) da ONU incluem metas para
reduzir @ metade as mortes e lesdes no transito globalmente até 2020
e para ofertar sistemas de transportes seguros, sustentaveis, acessiveis
e economicamente viaveis a popula¢do, com o aumento da seguranga

no transito até 2030.

CPTRANS

O TR I PRAEIAINTITE

Segundo a World Health Organization (WHO), em torno de 1,25

milhdo de pessoas morrem por ano em acidentes de transito em

decorréncia da falta de redes de vias e calgadas seguras, falta de
planejamento urbano voltado ao desenvolvimento sustentével e da
legislagdo e fiscalizagdo de transito inadequadas, entre outros fatores
(WHO, 2015).
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Estes fatores podem ser agrupados em dois tipos de falhas: a humana e
ando-humana. Os fatores ndo humanos contribuintes para os acidentes

de transito sio:

* Aumento exponencial da frota, em especial das motocicletas

que apresentam baixissimo nivel de seguranga;
* Precariedade das infraestruturas viarias;
 Falhas na sinalizacéo;

* Clima - chuva, névoa, gelo;

répolis PlanMob 2019 - Rev. 2021 I
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* Baixos padroes de seguranca dos veiculos, em comparagdo a de

outros paises.
* Falhas de projeto em vias
* Avango tecnoldgico automotor: velocidades cada vez maiores;

Dirigir é uma atividade muito exigente intelectualmente e fisicamente

para o ser humano;

A combinagio IMPERICIA X IRRESPONSABILIDADE, que ¢

responsavel por 95% dos acidentes;

223 REALIZACAO DE SIMULADO DE ACIDENTE — MaAIO AMARELO 2018 — CPTRaANS, GCM CBMERJ e SAMU
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A irresponsabilidade pode ser traduzida em:
*  Excesso de velocidade;
* Dirigir embriagado ou drogado;
+ Dirigir sem habilitagao;
* Dirigir veiculo sem manuteng¢do adequada ou faltando itens
de seguranga;
» Entregar a dire¢ao a pessoa nao habilitada;
» Carregar criangas em motocicletas.
E a impericia pode ser traduzida em:
+ Falta de técnica no comando do veiculo;
* Frear dentro de uma curva para diminuir a velocidade;

e Mudar de faixa sem olhar nos retrovisores;

* Andar muito proximo ao veiculo da frente;

O World Research Institute (WRI) propde em sua publicacdo
“SUSTENTAVEL E SEGURO - Visio e Diretrizes para Zerar as
Mortes no Transito’, uma nova abordagem para o tratamento da
seguranca viaria. Tradicionalmente, os governos sempre trataram
a seguranca viaria concentrada em promover o respeito as regras
de transito por meio de educa¢io, treinamento, regulamentacao e
fiscalizagdo, além da aplica¢ao de algumas técnicas fisicas especificas
direcionadas a redu¢ao de velocidade, indo dos simples “quebra-
molas” as mais modernas técnicas de moderagao de trafego, como
por exemplo, as lombadas de se¢do reta com travessias de pedestres;

intersegoes elevadas, estreitamento de pistas, etc.

=
A

224 BEeBE SENDO CARREGADO EM MOTOCICLETA
FonTe: REvISTA VEIA — EspeciaL soBRe TRANSITO — EpigAo D 7/8/2013

Ainda que essas iniciativas sejam validas e eficientes, segundo o
WRI, elas sdo por muitas vezes utilizadas isoladamente e deixam
de fora todo um conjunto de questdes sistémicas que afetam a
habilidade de as pessoas se conduzirem com seguranga no transito.
Depois de observarem o impacto da educacao e da fiscalizagdo
declinar com o tempo, muitos governos em paises de alta renda
adotaram uma abordagem mais ampla e sistémica com enorme

sucesso. Essa abordagem se chama Sistema Seguro.

A abordagem de Sistema Seguro é orientada por elementos centrais

para o planejamento, implementacao, avaliacdo e monitoramento,
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criando um sistema de mobilidade segura, que tolera o erro humano e

minimiza os efeitos dos erros nao-humanos. Esses elementos incluem:
e O estabelecimento de metas solidas e verificaveis;

* O aprimoramento de analises econdmicas de maneira a
identificar os beneficios economicos das melhorias em

seguranca vidria;

* A identificagdio das areas prioritarias para maximizar os

impactos das intervengdes;

* O estabelecimento de um 6rgéo lider para governanca e gestao

da seguranca vidria;

* A avaliagdo de programas para identificar medidas efetivas

com base em evidéncias; e

* A garantia de que o planejamento da infraestrutura e os
investimentos considerem a seguranca como elemento

constitutivo da mobilidade.

Em resumo, o WRI propde a uma matriz, demonstrando os principios,
os elementos centrais e as areas de atuagao do Sistema Seguro, conforme

mostrado na figura da pagina a seguir.

Ainda segundo a publicagdo do WRI, a Suécia e a Holanda foram os
primeiros paises a formular abordagens de Sistema Seguro, na década
de 1990. Essa politica mudou a nogdo de seguranca, estabelecendo os
objetivos de que ninguém deve morrer nem sofrer lesdes graves como

consequéncia de acidentes de transito e que o desenho e a fungdo do

olis PlanMob 2019 - Re

sistema de transporte devem ser adaptados para atender a essa visdo,

CPTRANS

denominadas em alguns lugares como “Morte Zero” ou “Visdo Zero”.
Algumas cidades também estdo utilizando as abordagens do Sistema
Seguro como Copenhagen, Gotemburgo, Nova York, Cidade do

México e Bogota.

Aqui no Brasil, em 2018 foi instituido o Plano Nacional de Redugéo de
Mortes e Lesdes no Transito,0o PNATRANS (Lei Federal n°13.614/2018.
O Plano, elaborado em conjunto pelos 6rgaos de saude, de transito, de
transporte e de justica, traz as diretrizes para que o pais reduza em, no
minimo, metade o indice nacional de mortos por grupo de veiculos e o
indice nacional de mortos por grupo de habitantes, estabelecendo um

prazo de dez anos para isso.
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PRINCIPIOS

Humanos sao _
Vulneraveis a Lesdes

A Responsabilidade é
Compartilhada

Nenhuma Morte ou Lesao
Grave é Aceitavel

Proativa vs. Reativa

ELEMENTOS CENTRAIS

Analise Econdmica
Prioridades e Planejamento
Monitoramento e Avaliagao

Governanca e
Gestao Abrangentes

Metas e Dados Robustos

AREAS DE ATUAGAO

Planejamento
do Uso do Solo

Melhores Opgbes

Fiscali , Lei Educaca
Hi?umtacﬁt: Capacitag;u

Projeto e Tecnologia Resposta e Atendimento

de Emergéncia
% Veicwos Pds-Acidente

225 SistEma SEGURO
Fonte: WRI

327



RULR

PREFEITURA DE Dat ﬂ'l
PETROPOLIS et

olis PlanMob 2019 - Rev. 20215/:..

'DI I'lJ|||'||ID l l l.|||'|J||',Il1l'r|

O PNATRANS traz ainda uma lista de iniciativas que podem e devem * Reduzir a vitimizag¢do de pedestres

ser replicadas nos municipios, a saber: ) L o
* Reduzir a vitimizagdo de ciclistas

e Aprimorar a qualificacio dos agentes publicos
P E ¢ & P * Reduzir a vitimizagdo de motociclistas

* Incentivar a participa¢io da sociedade +  Aprimorar a infraestrutura vidria

* Adequar os sistemas e metodologia dos 6rgaos e entidades para o . ) o )
* Otimizar o socorro de vitimas de acidentes de transito e ampliar
coleta de dados sobre acidentes e mortes no transito ) o o
a rede de atendimento as vitimas de transito

*  Unificar as bases de dados , L
Porém sem aportes e destinagdo de recursos para enfrentar as

* Prever fontes orcamentarias audaciosas metas do PNATRANS, como é dito no proprio documento
N - do PNATRANS, ha uma possibilidade de que varias das agoes propostas
* Aumentar a eficiéncia na aplicagao dos recursos o ' ' ]

ndo sejam realizadas, especialmente aquelas de carater estruturante.
*  Captar novos recursos Desse modo, ha a necessidade de que sejam criados fundos nacionais

L 3 ) ) especificos para seguranca vidria, com recursos oriundos, por exemplo
» Viabilizar aprova¢do de instrumentos legais que favorecam a P p gurans ’ P PO,

seguranga vidria

* Ampliar o uso de tecnologia e fomentar o desenvolvimento de

equipamentos de fiscalizagao

* Ampliar as fiscalizagoes especificas

B

* Transversalizar a educacgdo para o transito no ensino basico e

fomentar o incremento de disciplinas sobre seguranga viaria no

ensino superior

* Aprimorar e direcionar campanhas educativas de seguranca

viaria

* Ampliar a qualidade e oferta do transporte publico
226 ESTABELECIMENTO DE INDICES DE REDUCAO DE MORTES
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el HO[DQ
de percentagens das multas aplicadas, nos moldes do FUNSET,
ou aportes de recursos dos ministérios ou secretarias diretamente
envolvidas nesse processo a fim de se garanta o financiamento dos
projetos, o custeio dos equipamentos, as a¢cdes de policiamento e

fiscalizacao, etc.

. Ja para as areas de atuagdo, em fun¢do da multiplicidade de
competéncias, algumas da propria CPTRANS e outras de diversos
6rgaos governamentais, sugere-se a criacdo de uma comissao especial

para a implantacao do Sistema Seguro.

Ja se encontra em funcionamento uma comissio extraordindria de
acompanhamento das a¢des para melhoria da seguranca viaria, em
principio capitaneada pela Camara Municipal. Sugere-se entdo que

essa comissao extraordindria ganhe corpo legal.

5.5.1 Diagnostico e Prognostico

Em 2017, 983 criangas receberam treinamento especifico sobre

educagdo para o transito nas escolas, apenas no més de maio.

O diagndstico da seguranca vidria no municipio de Petrépolis esta
balizado unicamente no levantamento dos dados estatisticos dos

acidentes de transito e da analise estatistica desses dados.

A CPTRANS realiza a analise estatisticas dos acidentes de transito
desde 2006, com o objetivo inicial de fornecer as informagdes
necessarias para a elaboragdo de estudos técnicos para implantacao

de equipamentos de seguranca vidria, como por exemplo, redutores

is PlanMob 2
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CPTRANS

de velocidade, semaforos e equipamentos de controle de excesso de
velocidade. Porém somente em 2011 foi consolidada uma metodologia
para as sumarizagdes estatisticas dos registros de acidentes da Policia
Militar do Rio de Janeiro (PMER]) e do Corpo de Bombeiros do
Estado do Rio de Janeiro (CBMER]), de modo a eliminar registros
duplicados e completar registros incompletos, uma vez que um

mesmo acidente pode ser registrado pelas duas corporagoes.

Em 2016 foram somados os dados do Servico de Atendimento Mdvel
de Urgéncia (SAMU), e foi publicado no ano seguinte, o primeiro
Anudrio das Estatisticas de Acidentes de Transito, referentes aquele
ano. A iniciativa da publica¢ao de um anudrio foi facilitar o acesso
e o entendimento das informagdes historicas sobre os acidentes de

transito em Petrépolis.

Em 2017 foram adicionadas as informagdes hospitalares sobre
morbidades no transito a partir dos dados Sistema Unico de Satde
(DATASUS) e de informagoes do Hospital Santa Tereza (HST) que é
hospital de referéncia para o atendimento de vitimas de traumas no

transito.

Outro dado relevantissimo para a adequada mensura¢do do nimero
de acidentes é o célculo de fatalidades pds cena, quando o CBMER]

ou SAMU leva a vitima com vida ao hospital, mas esta vem a falecer.
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5.5.2 Tratamento estatistico de dados de acidentes
de transito

Para o tratamento estatistico de dados de acidentes de transito os
técnicos da CPTRANS elaboraram uma metodologia prépria para
padronizar os dados e tornd-los “utilizéveis” O Boletim de Registro de
Acidentes de Transito (BRAT) da PMER] ¢ o documento principal para

a sumarizac¢ao e execugdo de analises estatisticas por ser mais completo

Coleta dos dados
(PMERJ, CBEMERJ E
SAMU)

Coleta e inclusdo
dos dados
hospitalares

Unido dos
dados dos 3 6rgdos
em uma Unica tabela

Elaboragao de
tabelas e graficos com os
dados sumarizados

Normalizagédo e
validacdo dos dados,
com eliminacdo de
registros duplicados

/4‘?'1 CP'I'RANS

N1 MﬂﬂDI l.|||'| Dﬂ il

e abrangente em termos de informagdes de trafego e transito em
comparagao aos registros efetuados pelos dois outros érgaos (CBMER]
e SAMU), que sdo mais voltados para as informag¢des dos atendimentos
médicos as vitimas. Porém estes trés 6rgaos sao a base de coleta dos
dados estatisticos dos acidentes de transito. A metodologia completa
se encontra nos anexos deste PMU, porém a figura anterior mostra o

fluxograma desta metodologia.

Insercdo da localizacao
geografica para cada
acidente

Elaboracdo das ilustracbes
I (mapas de calor, mapas das
morbidades, etc...)

Edig¢do do Anuario

227 FLUXOGRAMA DA METODOLOGIA DE TRATAMENTO DOS DADOS ESTATISTICOS DOS ACIDENTES DE TRANSITO
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5.5.3 Principais problemas levantados pela analise
dos dados estatisticos

Aumento da frota de veiculos motorizados: A frota total registrada
em Petropolis aumentou 82,3% em quinze anos, chegando a 166,9
mil veiculos no final do ano de 2017. A taxa de motorizagdo no
municipio chegou a 56 veiculos para cada 100 habitantes, que é um
numero superior a taxa de motorizagdo média do Brasil que chegou

a 47 veiculos para cada 100 habitantes.

Alto percentual de veiculos de transporte individual em
comparagio ao transporte coletivo e de cargas: A frota de
transporte individual (carros de passeio e motos) representa 84% de
toda a frota. Em Petrdpolis existe 1 veiculo de transporte individual

(carro ou moto) para cada 2,1 habitantes.

Aumento exponencial da frota de motocicletas e afins: A frota
de motocicletas aumentou 98% em 15 anos, chegando a 28 mil
veiculos em 2017, representando 16,9% da frota total, que é a maior
representatividade no periodo. A maior preocupa¢do com este
aumento estd na necessidade de oferecer medidas especificas para
qualificacdao do condutor e na ado¢ao de medidas que aumentem a
seguranca viaria, uma vez que acidentes com este tipo de veiculo tém

major gravidade.

Petropolis PlanMob 2019 - Re:
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Sete vias municipais concentram o maior percentual dos acidentes
de transito de todo o municipio: Estas sete vias aparecem em todos
os anos analisados na lista das 10 vias com mais acidentes, a saber:
Estrada Unido e Industria, Avenida Barao do Rio Branco, Rua Bingen,
Rua Coronel Veiga, Rua General Rondon, Rua Quissama e Rua do

Imperador.

As trés primeiras vias ja tiveram fiscalizagdo eletronica de velocidade.
A Rua do Imperador, apesar de ser uma via arterial, concentra
em pouco mais de 1km inumeros redutores fisicos de velocidade
(as lombadas de secdo reta com travessia de pedestres e algumas
intersegoes elevadas), que sdo técnicas de moderagao de trafego. As
demais vias nunca tiveram qualquer tratamento sistémico de redugao
de velocidade, a exce¢do da presenca de poucos redutores fisicos de
velocidade comuns (quebra-molas e algumas poucas lombadas de
secdo reta). Estes fatos demonstram que nenhuma a¢ao das listadas
foi realmente eficaz na reducgao dos acidentes e para zerar as mortes

no transito em Petropolis.
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Alto percentual de acidentes com motocicletas, o veiculo
motorizado menos seguro: Mais da 40% dos acidentes de transito e
das vitimas envolveram motocicletas. E 37% das vitimas fatais foram
em decorréncia de acidentes com motocicletas. Se compararmos com
a frota desse tipo de veiculo, que esta em torno de 17% da frota total,
pode-se afirmar que este tipo de veiculo é o mais perigoso no transito,

provocando um numero maior de vitimas em relacio a frota.

A populagiao mais jovem e do sexo masculino é a que mais é afetada
pelos acidentes de transito: Mais da metade (53%) das vitimas de
acidentes de transito tem menos de 40 anos, sendo que essa propor¢ao
aumenta para quase 2/3 (64%) quando se trata de vitimas fatais. Mais de
1/3 das vitimas fatais tem entre 21 e 30 anos apenas. Das 1.589 vitimas
em 2017, mais de 2/3 sao homens, e essa propor¢ao aumenta quando se
compara as vitimas fatais. Essas vitimas, quando nao sao fatais, em sua

grande maioria ndo retorna ao mercado de trabalho formal

A quantidade de vitimas de acidentes de transito (fatais e nio
fatais) esta crescendo nos ultimos 5 anos: A quantidade de vitimas
de acidentes de transito alcangou o patamar de 40% de acréscimo nos

ultimos cinco anos,

229 CMTT 2018 - Divisio DE ATENDIMENTO
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5.5.4 Campanhas de Conscientizagdo no Transito

Ja considerando a metodologia apresentada é facil observar que
os resultados obtidos apenas com campanhas tém sido cada vez
mais escasso e limitador, haja visto que a capacidade de percep¢ao
e conscientiza¢do dos individuos é limitada, e que estdo expostos a
uma quantidade cada vez maior de informagdes e campanhas dos

temas mais diversificados o possivel.

Ainda que todos os temas sejam relevantissimos, infelizmente a

-~ - .
atencdo e capacidade de ganhar a aten¢ao das pessoas se perde nesta Z0 7 - l
disputa. / 7777 // * -8
...-“l_. ,," . ‘r‘ .:{:f‘f:l .,J"_":_- o
f

B

i
s -
campanhas, ou ganhar espago por nicho, focando em determinados 230 CMTT 2018 - MINICIDADE DO TRANSITO

'

Existem, portanto, apenas 2 caminhos a trilhar: massificar as
pontos e periodos do ano. Considerando que campanha demandam
recursos escassos para investimento em agoes publicitarias, caminha-
se para ampliar o foco das campanhas que ja possuem capilaridade

dentro da sociedade.

Estdo sao o Maio Amarelo — Més de conscientizagdo para um transito
mais seguro, tipicamente representado pelo lago amarelo; e a Semana
Nacional do Transito, que ocorre todo ano durante a terceira semana

de setembro.

Sendo assim, propoe-se a ampliagdo do escopo destes dois eventos, e

a nao realiza¢ao de mais eventos ao longo do ano.

231 CMTT 2018 - STaNDS RIOCARD E SINALVIDA
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5.5.5 Anuadrio Estatistico de Acidentes de Transito

O Anuario Estatistico de Acidentes de Transito foi a primeira
publicagdo eletronica que apresenta a sociedade os dados dos
acidentes de transito no municipio.

Os dados que ja sao levantados a varios anos, entretanto em 2016
também se passou a georreferenciar os acidentes de transito,
elaborando mapas de calor para os acidentes da cidade.

Vale também ressaltar o excelente trabalho desenvolvido em ambito
Estadual pelo Corpo de Bombeiros Militares do Estado do Rio de
Janeiro, denominado Vidas em Transito.

Esta publicagdo apresenta dados de acidentes de transito ao redor do
Estado do R] e permite comparagdes entre microrregioes.
Apresenta indicadores interessantes como o total de acidentes
ocorridos em determinado dia e horario na semana, permitindo
que informag¢des como a que, em 2017, o dia e horario com mais
ocorréncias tenha sido Domingo entre 17h e 18h, refor¢ando o
conceito de que acidentes acontecem quando vocé espera que eles
nao ocorram, ficando menos alerta.

A seguir o resumo das ocorréncias do Anuario 2017, que vocé pode

acessar integralmente pela secdo de anexos.

CARTOGRAFIA DS EVENTOS
DE TRANSITO ENVOLYENDO

233 Vipas em TrRaNsiTo 2017 FontE CBMERJ — LINK
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RESUMOS:

% Percebe-se gque vem se apresentando uma reducao na quantidade de acidentes a partir de 2013,
porém esta reducao se deve ao fato de que a PMERJ implantou o registro eletronicos de acidentes
sem vitimas, e na maioria dos casos, esses acidentes nao sao registrados pelos motoristas
envolvidos. Em contraponto, houve um aumento consideravel na quantidade de vitimas.

Evolucdo Acidentes e Vitimas
nos ultimos 5 anos

2013 2014 2015 2016 2017
B Total de Acidentes W Vitimas

335



. L BPetropolis PlanMob 2019 - Rev. 20245

RESUMOS:

G oA quantidade de vitimas fatais no local dos acidentes vem aumentando desde 2014, e a partir do
ano de 2017, iniciamos a coleta de informacdes sobre vitimas que falecem durante o tratamento
hospitalar, o que nos mostra, que so neste ano, 35 pessoas faleceram em Petropolis em
decorréncia de acidentes de transito nas vias urbanas (exceto rodovias).

Evolucgao de Vitimas fatais em acidentes
nos ultimos 5 anos

20
18
16
14
12
10

o N & O W

2013 2014 2015 2016 2017

== \itimas fatais no local  —#Vitimas fatais pés-cena
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RESUMOS:
Evolucdo dos Acldentes por tipos nos Gltimos 5 anos
2500
2000 |~
¥ OQutros
® Atropelamentos
1500 # Queda Moto
B Capotamento
® Tombamento
50 ® Abalroamento
8 Choque
B Colisdo
500
0
2013 2014 1015 2016 2017
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VIAS COM MAIS ACIDENTES DE TRANSITO:

nq) Todos os anos, é feita a analise pormenorizada das 10 vias com mais acidentes em Petropolis. No
P P
periodo de 5 anos, 7 vias sempre aparecem nesta lista, conforme mostrado no grafico abaixo.

Média dos acldentas e v[timas da 2013 a2017

H Média Acidentes
WMédiaVitimas
| "H RN
Y . N T N Y
INDUSTRIA | RIO BRANCO VEIGA RONDON
o MédiaAcidentes| 333 81 48 57 50 50 38
W Média Vitimas 296 71 12 39 16 29 20
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VIAS COM MAIS ACIDENTES DE TRANSITO:

> 0 grafico abaixo demonstra a quantidade de acidentes por extensao de cada via. Esta analise é
interessante pois mostra que a Estrada Uniao e Indastria, por exemplo, é a via que possui menos

acidentes por km.

Média dos acidentes e vitimas de 2013 a 2017
Porextensdo (em kM) de cada via
350
300
250
200
150
10,0
5.0
ESTRADA AVENIDA RUA RUA
UNIAD E BARAODO | RUA BINGEN | CORONEL IM‘;";AD;R GENERAL nugﬁmi
INDUSTRIA | RIO BRANCO VEIGA RONDON
:n Médiade Acidentes/kM 89 121 10,1 27,9 22,2 328 | 176
8 Médiade Vitimas /kM 7.9 10,6 6.9 189 73 191 | 93
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VIAS COM MAIS ACIDENTES DE TRANSITO:

ultimos 5 anos

Contribuicdao das 7 vias com mais acidentes nos

LI ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA

B AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO
W RUA BINGEN

M RUA CORONEL VEIGA

& RUA DO IMPERADOR

W RUA GENERAL RONDON

< RUA QUISSAMA
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CONTEXTUALIZACAO

% Segundo o DETRAN-RJ, em seu anuério estatistico de 2016:

'g Existe no municipio 118mil pessoas habilitadas, a maioria do sexo masculino.

% Afaixa etaria que mais possui habilitacao est4 acima de 60 anos.

L A habilitacao do tipo «A» que permite dirigir motocicletas representou 24% das emissoes
de novas habilitacoes no ano de 2016.

% Seconsiderarmos que essa proporcao se repete para todas as habilitagoes (esta informacao
nao é apresentada pelo anuario), estima-se que existam cerca de 28.000 habilitados para
dirigir motocicletas, que é a quase igual a frota para este tipo de veiculo.

Habilitados por género e faixa etdria Total de habilitados por género
20.858
Fem
16422
15.251 18.934
13.558 13.577 *
33%
976 =
.11
A01 493
Mas
18-30anos I1-d0anos 4d1-50anos 51-B0anos maisblanos 19,706

® Mas Fem 67%

Servicos nas UAs do municipio que geraram emissdo de CNH

Tipo de servico A AB AC AD AE B C D E Total %
12 habilitacdo 228 6GE 0 0 0 3.549 ] 0 0 4.445 | 16,72%
Renovacdo de exames 185 2.558 120 424 46 11.014 187 686 65 15.285 | 57.49%
Outros 258 1.635 26 257 30 4.328 a5 267 23 6.859 | 25,80%

Total de servigos 146 681 76

Fonte: Anuario estatistico DETRAN-R.J 2016 Disponivel em Mip e detran.rj.govbel_indudeigeralianuano_esiatistico_detran_rj 2016 pdi. Acessado em julho de 2018
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DADOS SUMARIZADOS - TODO MUNICIPIO
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% Dos 1.776 acidentes registrados, a maioria sao colisoes, choques ou abalroamentos. Porém,
percebe-se que mais da metade das vitimas fatais foram ocasionadas em colisoes e
atropelamentos. Por isso, pode-se afirmar, que os atropelamentos sao os acidentes que mais se
vitima e que ha a menor probabilidade de sobrevivéncia.

Acidentes por tipo

2%

4%

B Colis3o ® Choque ® Abalroamento
B Tombamento ®Capotamento ® QuedaMoto

B Atropelamento B Outros

Acidentes por tipo x vitimas
fatais

! Colisdo B Choque = Abalroamento
W Tombamento ® Capotamento ™ QuedaMoto

H Atropelamento B Outros

TOTAL DE ACIDENTES: 1.776
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DADOS SUMARIZADOS - TODO MUNICIPIO

oA quantidade de vitimas de acidentes de transito vém aumentando ao longo dos anos, chegando
ao patamar de 40% de acréscimo nos ultimos cinco anos. Dos 1.589 vitimas, mais de 2/3 sao
homens, e essa propor¢ao aumenta quando se compara as vitimas fatais.

Total de vitimas por sexo Vitimas fatais por sexo

1%

B Vitimas homens B Vitimas Mulheres
B Vitimas ndo identific. B Homens W Mulheres
TOTAL DE VITIMAS: 1.589 TOTAL DE VITIMAS FATAIS: 35

*Somente nas vias sob jurisdicdo municipal (excetuando as rodovias
BR-040, BR-495, RJ-134 e RJ-117)
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DADOS SUMARIZADOS - TODO MUNICIPIO

% Mais da metade (53%) das vitimas de acidentes de transito tem menos de 40 anos, sendo que essa

proporcao aumenta para quase 2/3 (64%) quando se trata de vitimas fatais. Mais de 1/3 das
vitimas fatais tem entre 21 e 30 anos apenas.

Total Vitimas por faixa etéaria Vitimas Fatais por faixa etéria

2%

EDe0a 10 anos WDe1la 20a8nos M De0al0 anos B Della 20an0s

EDe2la 30anos HDe31a 40anos B De 21a 30anos B De31a 40 anos

EDedla 50anos B De51a 60anos M De 413 50anos ® De S1a 60 anos

% Acima de 60 anos ™ Vitimas c/ idede ndo identific. m Acimade 60 anos ® Vitimas c/ idade ndo identific.
TOTAL DE VITIMAS: 1.589 TOTAL DE VITIMAS FATAIS: 35

*Somente nas vias sob jurisdicdo municipal (excluindo as rodovias
BR-040, BR-495 e Estrada Silveira da Motta)
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DADOS SUMARIZADOS - TODO MUNICIPIO

% Maisda 40% dos acidentes de transito e das vitimas envolveram motocicletas. E 37% das vitimas
fatais foram em decorréncia de acidentes com motocicletas. Se compararmos com a frota desse
tipo de veiculo, que esta em torno de 17% da frota total, pode-se afirmar que este tipo de veiculo
€ 0 mais perigoso no transito, provocando um nimero maior de vitimas em relagao a frota.

Acidentes e vitimas envolvendo motocicletas

100%
80%
60%
40%

20%

0%

Acidentes Vitimas Vitimas Fatais

B Motos B Qutrostipos de veiculos

*Vitimas fatais: somente nas vias sob jurisdicio municipal (excluindo as rodovias BR-040, BR-495 e Estrada Silveira da Motta)
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DADOS SUMARIZADOS - 10 VIAS COM MAIOR NUMERO DE ACIDENTES

Q:) Aqui, serao apresentados os principais dados de acidentes nas 10 vias com mais acidentes de

transito. Importante notar que neste ano de 2017, pela primeira vez, a Rua Paulo Barbosa
adentrou nesta listadas 10+.

& Asoma dosacidentes nestas 10 vias representaram 37% do total de acidentes no municipio.

Total de Acidentes - 10 vias

26,4% 24: 4% .23; 3%

M ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA B AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO
B RUA GENERAL ROMNMDON B RUA BINGEN

B RUA CORONEL VEIGA B RUA WASHINGTON LUIZ

¥ RUA DO IMPERADOR ¥ RUA DOUTOR HERMOGENIO SILVA

RUA QUISSAMA B RUA PAULO BARBOSA




L = .I .
PREFEITURA DE Elatra .
PETROPOLIS I _;L_:[‘;l_[ @ r:]. @ [I

II nl-li'l DI

s PlanMob 2019 - Rev. 2( _—»// ChrmaNs

DADOS SUMARIZADOS - 10 VIAS COM MAIOR NUMERO DE ACIDENTES

L 0 total de vitimas nestas 10 vias representou 40% do total de vitimas no municipio.

% 0 total de vitimas fatais representou 20% do total nestas 10 vias, o que indica que os acidentes
com vitimas fatais estao ocorrendo também em vias de pouca incidéncia de outros tipos de
acidentes e de pouco trafego.

Total de Vitimas- 10 vias

18;3% 9,1%

28;4%

13; 2%

W ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA W AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO
M RUA GENERAL RONDON N RUA BINGEN

B RUA CORONEL VEIGA B RUA WASHINGTON LUIZ

¥ RUA DO IMPERADOR ¥ RUA DOUTOR HERMOGENIO SILVA

RUA QUISSAMA ® RUA PAULO BARBOSA
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DADOS SUMARIZADOS - 10 VIAS COM MAIOR NUMERO DE ACIDENTES

Y ARuaPaulo Barbosa apresentou, proporcionalmente, a maior quantidade de atropelamentos.
% ARuaGeneral Rondon apresentou, proporcionalmente, a maior quantidade de colisoes.
% A Avenida Bario do Rio Branco apresentou, proporcionalmente, a maior quantidade de quedas de

___motocicletas.

Acidentes por tipo - 10 vias

RUA PAULO BARBOSA

RUA QUISSAMA

RUA DOUTOR HERMOGENIO SILVA
RUA DO IMPERADOR

RUA WASHINGTON LUIZ

RUA CORONEL VEIGA

RUA BINGEN

RUA GENERAL RONDON

AVENIDA BARAO DO RIO BRANCO

ESTRADA UNIAO E INDUSTRIA

B Colisdc BChoque BAbalroamento BTombamento B Capotamento EQuedaMoto B Atropelamento BOutros
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DADOS SUMARIZADOS - 10 VIAS COM MAIOR NUMERO DE ACIDENTES

% A Rua Washington Luiz é a via que mais apresentou acidentes e vitimas por quilometro de

extensao.

A Rua Paulo Barbosa, que entrou em 2017 na lista das 10+, aparece com um indice alarmante de
acidentes e vitimas, estando a frente de vias como a Estrada Uniao e Indastria e Avenida Barao do

Rio Branco
Acidentes e vitimas nas 10 vias
Por extensdo (em kM) de cada via
400
350
300 |
250 |
200 |
150
100 - i Acidentes |
5.0 o Vitimas
on: - TR
JUA | cononer | waswicr|wpesapo| OOUTOR | RUA | ol
VEIGA ONLWUZ R NIO SILVA BARBOSA
WAcidentes| 81 10,1 325 93 215 338 161 | 148 | 104 230
Wvitimas | g 10 26 9 18 | 32 & | 1 | 8 9
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DADOS SUMARIZADOS - 10 BAIRROS COM MAIOR NUMERO DE ACIDENTES

%, Cerca de 65% dos acidentes de transito do municipio ocorreram nestes 10 bairros, e se
concentraram no Centro, Itaipava e Corréas.
", 62% do total de vitimas de acidentes foram também dentro destes 10 bairros.

Acidentes - 10 Bairros Vitimas - 10 Bairros

4% 58¢

5% 39

5%

B CENTRO B [TAIPAVA B CENTRO H [TAIPAVA
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DADOS SUMARIZADOS - 10 BAIRROS COM MAIOR NUMERO DE ACIDENTES

% Obairro Nogueira apresentou, proporcionalmente, a maior quantidade de colisoes.

% 0s bairros Centro e Alto da Serra apresentaram, proporcionalmente a maior quantidade de
atropelamentos.

% Obairro Araras apresentou, proporcionalmente, a maior quantidade de quedas de motocicletas.

Acidentes por tipo nos 10 bairros

W Colisso M Chogue N Abalroamentc B Tombamento ® Capotamento ® QuedaMoto W Atropelamento W Outros
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MAPADE CALORDOS ACIDENTES EM 2017 - GERAL

Ocorréncla de acidentos

Baixa Media
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5.5.6 Apresentacdo em Video AEAT 2016

Resumo do Anudrio Estatisticos de 2016 em video.
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5.5.7 Planos de Contingéncia e Gerenciamento de
Riscos

Entre as ocorréncias de cunho operacional mais recorrente sdo as

ocorréncias de 6leo na pista.

Este tipo de ocorréncia merece atencao especial devido a velocidade

de resposta ser fundamental para evitar acidentes de transito.

A partir de outubro de 2018 a CPTrans tem tratado ocorréncias do
género com hidro-repelentes, em detrimento da antiga e costumeira
serragem. Este tipo de material nao absorve agua, mas apenas o 6leo
efetivamente, garantindo que mesmo em dias chuvosos a ocorréncia

possa ser atendida, algo que nao havia antes.

Vale ressaltar que o material é biodegradavel, reduzindo impacto

ambiental.

E necessario que a utilizagdio desde tipo de material torne-se
obrigatorio, e que as equipes da CPTrans possam disponibilizar o
material necessario e treinamento para utilizacao as demais equipes
que possam ter de lidar com este tipo de ocorréncia, como a Guarda
Civil Municipal ou até mesmo o Corpo de Bombeiros, em situacao

de emergéncia.

Ja planos de contingéncia para fechamentos de via devem ser tratados
pontualmente, sendo que a realizagdo de simulados tanto para
avaliagdo de tempo de resposta a emergéncias, quanto o atendimento
em si, devem ser realizados em conjunto com as forcas de seguranga

ao menos anualmente.

Em relagao aos planos de contingéncia para eventos de médio porte
na cidade, as ultimas experiéncias envolvendo Bauernfest e Natal
Imperial, capitaneadas pelo Ministério Publico Estadual tem se
mostrado frutiferas no desenvolvimento de metodologia para este

fim, tanto nos anos de 2017 quanto 2018.
Foram desenvolvidos ao fim do processo

* Fluxograma de processo para atendimento a emergéncia e

emergéncia agravada em eventos

» Estabelecimento de diagrama 5WI1H para registro de

ocorréncias em cena.

* Desenvolvimento de quadro com classificagdo preliminar de

riscos para ocorréncias em eventos.

Estes documentos serdo apresentados na segao especifica com

proposi¢des para o turismo e eventos na cidade,

Aindasobre planos de contingéncia, é necessario que haja treinamento
e materiais voltados para o atendimento a este tipo de ocorréncia, e
que a populagdo saiba como agir quando deparar-se com situagdes

que envolvem o bloqueio total ou parcial das vias de nossa cidade.
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5.5.8 Educacdo para o Transito - Acessibilidade

Em audiéncia publica na Camara de Vereadores foi constatado que
Petropolis ndo possui autoescola efetivamente preparada para atender

deficientes auditivos.

Fica claro que é necessario propor que sejam encontradas parcerias

para o desenvolvimento destas escolas no municipio.

Além disso, o condutor deficiente auditivo possui particularidades
bastante especificas. Caso abordado por algum agente, ou envolvido
em um acidente, ¢ comum que nao haja o deficiente auditivo nao seja

imediatamente identificado como tal, fazendo com que pessoas possam

234 SIMBOLO INTERNACIONAL PARA
DEFICIENCIA AUDITIVA

olis PlanMob 2019
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mal interpretar seu comportamento quando abordado.

Até mesmo a utilizacdo exclusiva de sinais sonoros deve ser evitada,

visto que nao sera interpretada por estes cidaddos.

Propoe que adesivos de identificagdo para deficientes auditivos sejam
distribuidos aos mesmos, afim de identificar os veiculos. E necessario
que este assunto seja abordado nas campanhas de conscientizagdo,

assim como os aspectos envolvendo sustentabilidade.

5.5.9 Educacdo para o Trénsito - Sustentabilidade

Neste topico é necessario ampliar a gama de informagdes sobre os

impactos do transito as pessoas, estando também nas campanbhas.

Seja pela redu¢ao do impacto ambiental, seja pelo ganho de saude que
as pessoas possam obter, é necessario que as pessoas conhecam quando
utilizar os diferentes modais de transporte. O Transporte publico
coletivo destinado a trajetos rotineiros de curta e média distancia, o
transporte pubico individual para areas de pouca capilaridade ou
ainda quando a velocidade para realizagao do trajeto é importante
para o usudrio, o transporte ativo para distancias curtas a partir da
percepgao do usuario e transporte individual para distancias longas e

desconhecidas.
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5.5.10 A¢oes propostas no PdA — PlanMob

| | P Responsdvel pelo
SR Ao == proddade  Complesidade et
Impactante Esperado Maonltoramento

Custelo TAG

Estabele ®roo miss o compeosta de dive mas instituighes pam awliare menitomr o
Partdpacie  desempenhe de Petropelis na mdugde des adde ntes de trRnsito e aplicagido da Curte Madia Baix CPTr=ns Publice
siste matica de transite se gure, podende estar, ou nde, vinculada ao COMUTRAN.

Bus car pa nerias pare ampliare nomere de autoescolas pepardas pam atender
portaderes de necessidades espe dais e m Pe tropolis.
Fome ®r adesivos di® endados pam portadores de de idénda auditiva e defigénda
fisica para colecagd o em wiculos
Estabele ®rprograma veltad o par a educacdo parm o tRnsite nas escolas, focado
em publico dos 14 aes 21 anos, que estio comegande a dirdgic Eite treina mento
deve supfras neeisidades de conhedme nte wltades para a dvilidade e edugdo
de addentes,ente cutroes & mas.
Realizarsimulado de addente de transite e Empo de eiposta a eme meE ndas
Mo bilid ade anualme nte, com paridpacée de diversas instituigdes, pe & endamente durnte o Curte Alta Baixa CPTr=ns Parmrias
Maic Ama el
Estabele ®ros pa=metres 8 cnicos ebigateries ac Anvane EBstatstico de Addentes
de TrRnsite e deteminarsua publicacde anual a pardr destes pa = me tres, que
Mo bilidade deve minduir o3 indicad o®s & mapas j@ existent=s além de adidonar pas metm s de Me dic Madia Baiwa CPFTrns CPFTrns
comparagd o pencdica e plane de acie par reduadraddentes em locais ende mapas
de calerdemonsitrem ccomEnda sistEmica.

Ae ssibilida de De pende nte Madia Meadia CPTrRrns Par=ras

A ssibilid a de Curte Alta Baixa CPTrRns CPTrns

Mo bilid ade Ma die Madia Meadia CPTrrns Par=ras

Mo bilid ade Realizarcampanha munidpal tode Mais Amaelo Curts Alta Baixa CPTrRns CPTrRns
Mo bilidade Realizar campanha munidpal toda Semana Nadonal de Trinsito Curte Alta Baiwa CPFTrns CPFTrns
Estabele @r Plano de Contingé nda para blequeios de via ne munigipio, analege aos
Mo bilid ade Flanes de Contngénda parm Eventos de Médie Pore, induinde informacdes a Me dig Media Media CPTrRns CPTrRns
populaca o.
Ace ssibilida de Inmnrt}:plm: e:_pe dices de aessibilidade nas campanhas de consde ntizacio Curto Média Baiva CPTrans CPTrns
promoevidas na ddade
Susten tabilida de Inserirtopices espe oices de Sustentabilidade nas campanhas de consdentizagao Curto Médiz B CFTrn: P T n:

promevidas na ddade
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5.6 Fiscalizacao de transito

5.6.1 SNT - Sistema Nacional de Transito

A Fiscalizagdo de transito é um dos elementos obrigatérios presentes
onde ja ocorreu a municipalizagdo do transito, ocorrido nas cidades a

partir da publicacdo do Cddigo de Transito Brasileiro.
Sao as principais obrigagdes dos Municipios:
 Planejar e operar o transito de veiculos, pedestres e animais.

* Implantar e manter a sinalizagdo viaria.

lis PlanMob 2019 - Rev: 202 /4 <

» Coletar dados estatisticos e elaborar estudos sobre os acidentes

de transito.

» Executar a fiscaliza¢do de transito, autuar e aplicar a penalidade

de multa por infragdes de circulacgao, estacionamento e parada.

* Fiscalizararealizagdo de obras ou eventos que possam perturbar
ou interromper a livre circula¢ao de veiculos e pedestres, ou

colocar em risco sua seguranga.
* Implantar, manter e operar sistema de estacionamento rotativo.

* Promover programas de educagdo e seguranca de transito de
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acordo com as diretrizes estabelecidas pelo Contran.

* Planejar e implantar medidas para redugao da circulagao de
veiculos e reorientagao do trafego, com o objetivo de diminuir

a emissao global de poluentes.

* Registrar e licenciar, na forma da legislacao, ciclomotores,

veiculos de tragao e propulsao humana e de tracao animal.

E partir das premissas apresentada que sua estrutura do transito de
Petrépolis foi municipalizada, em 1998. Incorporou-se a existente
CPT - Companhia de Petropolitana de Transportes, que nesta época
ocupava-se exclusivamente em regular e gerir o sistema de transporte

publico da cidade.

A CPTrans é a atual institui¢ao responsavel pela gestao administrativa
e operacional do transito e transportes em Petrépolis, vinculada a

prefeitura e atuando como seu drgdo de transito e transportes.

Sua estrutura conta com as obrigatérias areas de Estatistica,
Educa¢ao, Engenharia, Fiscalizagdo, Sinalizagdo e composi¢ao da

Junta Administrativa para Recursos de Infragdo.

A Divisao de Fiscalizagao fica vinculada diretamente a figura da
Autoridade de transito, conforme exigido pela Resolu¢ao 296/2008
do Contran EF].

O prefeito, autoridade maxima de transito a nivel municipal, delega

esta atividade o nomeando oficialmente. A Autoridade de Transito

de Petropolis é o Presidente da CPTrans, atualmente o Dr. Jairo 235 Pepro DO RiO

Cunha Pereira.
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E responsabilidade da autoridade de transito aplicar as penalidades

e as medidas administrativas decorrentes de ilicitos de transito, além
das outras competéncias descritas no art. 24 do Cédigo de Transito
Brasileiro F5].

Sao algumas das responsabilidades da autoridade de transito previstas
no CTB:

* Aprovar a sinalizagdo da via.
* Autorizar provas ou competi¢des nas vias publicas.

* Autorizar, excepcionalmente, a circulagdo de veiculos com

caracteristicas alteradas.

* Homologar autos de infragdo, aplicar penalidades e julgar

defesas administrativas.

Ou seja, a atribuicao de fiscalizagao de transito a nivel municipal
recai sobre o presidente da CPTrans que, para atendimento pleno ao
CTB e a municipalizagdo do transito em Petropolis, lidera a equipe
de agentes de transito da cidade, garantindo assim que os recursos
de infra¢ao emitidos em Petropolis sejam recursos efetivamente
petropolitanos.

Ao todo sdo apenas 11 agentes de transito ativos e vinculados
diretamente a CPTrans. De acordo com o Guia Basico para Gestao
Municipal de Transito FJE], o total de agentes indicado é 1 para cada
1.000 a 2.000 veiculos. Ou seja, Petrdpolis precisa de cerca de 80 a 160
agentes de transito dedicados totalmente a este fim.

Afim de que esta falta de pessoal seja suprida um convénio de

fundamental importancia ¢ firmado com a Guarda Civil Municipal,

U At
CPTRANS

que entdo contribui para ampliacao da capacidade de fiscalizagao com
seus agentes vinculados ao Grupamento Ostensivo de Transito.

Este grupamento ¢ totalmente vinculado ao Comandante da

Guarda Civil Petropolitana, que atualmente na figura do Dr.

Jefferson Calomeni, tem exaustivamente trabalhado para que estas
atribui¢des sejam cumpridas, ainda que a prépria GCM também
tenha dificuldades de or¢amento e pessoal para atender a todas as
atribui¢des delimitadas pelo Estatuto Geral das Guardas E]5].
Propde, portanto, que, no quesito de pessoal e estrutura, possa
ampliar-se o total de agentes de transito diretamente vinculados a
autoridade de transito da cidade, visto ser obrigatorio tal vinculo pelo
CTB.

Que se amplie ainda a capacidade de fiscalizagdo da GCM para todo
agente, e ndo apenas os especializados da brigada de transito, e que
parte dos recursos de infra¢ao sejam direcionados a fundo especifico
para prover a GCM de recursos materiais proprios para garantir sua

atuacao.

Propde-se também que sejam firmados novos convénios, e mantidos os
ja existentes, com as institui¢des estaduais e municipais que executam
acoes de fiscalizagdo em outros niveis da federagdo, para que possam
reforcar a atuagdo destas instituigdes em Petrdpolis, cabendo envolver

troca de recursos sempre que conveniente.

Entre estas institui¢coes estdo as relevantissimas contribui¢oes do
Estado, a partir da Policia Militar do Estado do Rio de Janeiro, e da
Policia Rodoviaria Federal, que ostensivamente permite que outras

dimensdes da seguranga publica sejam objetivadas a partir da atuagao
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no transito, como ¢ o caso de apreensao de drogas, furto de veiculos, de cargas e
tantas outras ocorréncias que estao diretamente vinculadas as demais dimensdes,

atuando também em vias municipais ou em infragdes tipicamente municipais,

Cabe ressaltar também a importincia da Policia Civil - PCER]J, que
continuamente atua no transito sempre que a tragédia de crimes de transito,

muitas vezes equiparados a homicidios, ocorrem em nossa cidade.

Entre outras importantes institui¢des estio o DETRAN, que também atua com
seus agentes de transito, e o DETRO, focado na fiscalizagdo de transportes
intermunicipais. Atualmente o municipio ja possui convénio com o DETRAN,

e estd desenvolvendo com o DETRO.

236 CeNTRO
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5.6.2 Sistemas eletronicos de monitoramento

Petrépolis ja contou com dispositivos eletronicos para fiscalizagdo de
transito, e atualmente conta até mesmo com sistema de cAmeras do
CIOP - O Centro Integrado de Operagdes, ainda que ndo o utilize para

acoes de fiscalizacao.

Os radares, mais profundamente abordados na se¢do especifica de
tecnologia para mobilidade foram realidade em Petrépolis de 2013 a
2015, tendo sido interrompido em 2016 devido a especificidades de
contrata¢do. Na época o sistema foi contratado a partir de percentuais
das receitas obtidos com as multas emitidas em fun¢ao do excesso de

velocidade, pratica de contratagdo corriqueira a época.

Hoje, entretanto ndo é mais possivel este regime de contratacgdo,
pagando-se um valor fixo de aluguel do equipamento e servigos

associados.

Sem nenhum juizo de valor sobre a forma mais adequada de contratagao,
o importante é perceber que o condutor infrator que esta acima da
velocidade esta colocando sua vida e a vida de pessoas inocentes em

risco, e que o dispositivo ajuda a salvar vidas.

lis PlanMob 2019 -
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Ainda que seja impossivel algo ser tao relevante quanto a vida humana
quando se trata de transito, vale mencionar que os custos operacionais
e até mesmo a capacidade de atendimento a ocorréncias melhoram
drasticamente ao se utilizar dispositivos eletronicos, sejam radares,
mensuradores de velocidade, e até mesmo o sistema de cameras hoje

instalado na cidade.

Especialmente valido é a proposta de utilizar o CIOP para operagoes de
fiscalizagdo, visto que procedimentos semelhantes ja ocorre em diversas
cidades, inclusive cidades proximas a Petrépolis, como Nova Friburgo e
Juiz de Fora, e vé-se claramente que a atuagdo dos condutores melhora
drasticamente quando incentivados por politicas publicas que visam

aumentar as penalidades para condutores que cometem infragdes.

Hoje, muito infelizmente, o condutor vé-se fazendo uma aposta
ao deixar seu veiculo mal estacionado, em locais proibidos, muitas
vezes interferindo na circulagdo de transporte publico ou até mesmo
em vagas e areas de acesso par portadores de necessidades especiais.
E normalmente o condutor ganha essa aposta, devido a baixissima
capacidade de fiscalizagdo que nosso municipio detém, especialmente

nestes ultimos anos.
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5.6.3 Resultados obtidos Procedimentos Adotados ot3
Adverténcias por escrito 944
Entre as diversas atividades de fiscalizacao realizadas, destaca-se Notificacdes 2440
novamente o total de veiculos abandonados removidos das ruas. Remogdes 155
Em 2017 o total de veiculos removidos apds notificagdo, com remogao Laudos de Remogéo 719
pelo usudrio ou pela CPTrans atingiu o patamar de 1090 veiculos. Laudos Encerrados 533
Remogbes de Abandonados 57
Vale ressaltar que esta politica implantada contou apenas com 16 Obras em via pblica 33
registros de carros removidos em 2016. Acidentes de Transito =
Ja em 2018 o numero cresce ainda mais, atingindo 1599 veiculos. Veiculos Abandonados 1599
Outro numero bastante impactante foi o total de eventos realizados,
que demandaram algum apoio de transito. Ao todo foram atendidos DO OTA
730 eventos na cidade ao longo de 2018. Atendimento ao Usuario 1328
Os servigos de urgéncia e emergéncia também apresentam resultados Protocolos realizados 157
significativos, pois totalizaram 299 ocorréncias entre os 4.559 Rondas >88
atendimentos e operagdes realizadas em 2018. Laudos e avaliacGes 196
Operacdes de Config. Viaria 24
Vale ressaltar que aqui estdo inseridos os eventos que tiveram alguma Eventos - At. a Nada a Opor 730
demanda da divisdo de transito, excetuando-se apoio exclusivo da Operacdes Planejadas 214
divisao de manuten¢do e sinalizagdo. Infelizmente também se Servico de Escolta 23
constata subnotificagoes de obras em vias publicas ou equiparados, Urgéncia e Emergéncia 299

que totalizaram apenas 33 ocorréncias ao longo de todo o ano
de 2018. Certamente os numeros de obras em vias publicas sdo

substancialmente maiores que o atendido.
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5.6.4 Notificacoes de Transito Emitidas

TOTAL DE INFRACOES X ANO
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10 INFRACOES MAIS COMETIDAS - 2012 A 2018

m VELOCIDADE SUPERIOR A MAXIMA EM ATE 20% (vinte por
cento)

B ESTACIONAR EM DESACORDO COM A REGULAMENTACAOD -
ESTACIONAMENTO ROTATIVO

® ESTACIONAR LOCAL/HORARIO DE ESTACIONAMENTO E
PARADA PROIBIDOS PELA SINALIZACAD

® ESTACIONAR MO PASSEIO
® DIRIGIR VEICULO UTILIZANDO-SE DE TELEFONE CELULAR

m ESTACIONAR EM DESACORDO COM A REGULAMENTAGAO -
VAGA DE CARGA/DESCARGA

® ESTACIONAR EM DESACORDO COM A REGULAMENTACAO
ESPECIFICADA PELA SINALIZACAO

® VEL SUP A MAXIMA EM MAIS DE 20%(vinte por cento) ATE
S%%(cinglenta por cento)

# ESTACIONAR EM LOCAL/HORARIO PROIBIDO
ESPECIFICAMENTE PELA SINALIZAGCAO

ESTACIONAR NO PONTO DE EMBARQUE/DESEMBARQUE DE
PASSAGEIROS TRANSPORTE COLETIVO
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10 INFRACOES MAIS COMETIDAS - 2012 A 2018 -
EXCETO RADAR E ROTATIVO

ESTACIONAR LOCAL/HORARIO DE ESTACIONAMENTO E
PARADA PROIBIDOS PELA SI NAI.IIN;ED

ESTACIOMAR NO PASSEID

DIRIGIR VEICULO UTILIZANDO-SE DE TELEFONE CELULAR

ESTACIONAR EM DESACORDO COM A REGULAMENTACAD
VAGA DE CARGA/DESCARGA

ESTACIONAR EM DESACORDO COM A REGULAMENTACAD
ESPECIFICADA PELA SINALIZACRD

ESTACIONAR EM LOCAL/HORARIO PROIBIDO
ESPECIFICAMENTE PELA SINALIZACAO

ESTACIONAR NO PONTO DE EMBARQUE/DESEMBARCOLUE
DE PASSAGEIROS TRANSPORTE COLETIVO

DEIXAR O CONDUTOR DE USAR O CINTO SEGURANCA

ESTACIONAR EM DESACORDO COM A REGULAMENTAGAQ
PONTO OU VAGA DE TAXI

AVANCAR O SINAL VERMELHO DO SEMAFORO

DIRIGIR VEICULO UTILIZANDO-SE DE
TELEFOME CELULAR, 13157

PELA SINALLZACAD,

ESTACIONAR EM D
REGULAMENTACAQ ESPECIFICADA
PELA SINALIZACAD, 9151

ESTACIONAR EM LOCAL/HORARIO
PROIBIDO ESPECIFICAMENTE PELA
ESTACIONAR NO PASSEID, 16369 SINALIZACAD, 7144

ESTACIONAR EM DESACORDO COM
A REGULAMENTACAD -VAGA DE
CARGA/DESCARGA, 12003

ESTACIONAR NO
POMNTO DF
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5.6.4.1 Sistema de recursos de
infracao

Atualmente os recursos de infragao,
ou seja, o dispositivo administrativo
que possibilita recorrer de uma
infragdo de transito, sdo realizados
administrativamente pela CPTrans, a
partir das JARI - Junta Administrativa de

Recursos de Infracao.

Atualmente o municipio conta com 3
juntas administrativas para este fim.
Sao a JADA, que trata de avaliar a
integridade dos autos de infragdo em
relagdo as informacgdes prestadas, a JARI,
que avalia seu mérito, e a CIP, que trata
de das ac¢oes envolvendo transportes
publicos coletivos e individuais.

Sobre o sistema de recursos dos autos,
sugere-se que sistemas eletronicos
sejam implantados, visando reduc¢ao da
burocracia necessaria, e custos para o
solicitando do recurso.

Cabe ainda avaliar a utilizagdo de
ferramentas proprias para emissao

de notificagoes, evitando despesas

administrativas desnecessarias.
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Ainda sobre infracoes, cabe avaliar a utilizacao

de sistemas eletronicos e massificar sua utilizacao
no tocante a emissao de autos e seus respectivos
pagamentos, como o SNE - Sistema de Notificagdo
Eletronica Z]5], que reduz custos e ainda permite
melhorar a adimpléncia do sistema, que atinge
patamares na ordem dos 40%. O DETRAN- R]
aderiu a SNE em julho de 2018.

Vale ressaltar que este sistema permite o
pagamento de multas com valores que chegam a
40% abaixo do valor inicial.

Os recursos obtidos das infragoes ja possuem
destinacao especificada pela Resolugdo
CONTRAN 638/2016 que regulamenta o art.
320 do CTB 4.

O objetivo inicial é sempre salvar vidas, e em
segundo lugar garantir o ordenamento urbano,
evitando a rotina do erro E)].

*.FJ — __':' o !

UL / CPTRANS
// o eyt i ]

SISTEMA DE NOTIFICACAO
ELETRONICA
Produzido pelo governo federal,
pelo DENATRAN ], a a partir da
empresa SERPRO 5], o sistema
de notifica¢ao eletronica permite
que notificagdes de transito possam
ser diretamente comunicadas ao
proprietario do veiculo, diretamente
em seu e-mail, no computador, ou
telefone celular.
Além da informacao direta e mais
rapida, ela também ¢é mais barata. Esta
equiparagdo de custos permitiu ao
governo propor descontos no valor
final pago pelo condutor que podem

chegar a 40% do valor original.

SNE
' l-l DENATRAN

@& App Store
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Total por

infracdo
VELOCIDADE SUPERIOR A MAXTMA EM ATE 20% (vints por cento) 1808 7215 | 38857 [ 22851 0 0 0 117731
ESTACIONAR EM TESACORDO COM A REGULAMENT ACAG -EST ACIONAMENTO ROT ATIVO 2285 2544 1702 1755 780 18821 | 201451 55338
ESTACTONAR LOCALHORARID DE EST ACTONAMENTO E PAR ADA FROBIDOS PELA SINATIZACAC 2667 3583 4057 1359 1764 1353 1560 15343
ESTACIONAR NO PASSHOQ 2477 1656 3259 019 1107 1235 1616 16369
DIRIGIE VEICULO UTILIZANTXO-SE DETELEFONE CELULAR 4030 2162 2221 2207 1310 934 293 13157
ESTACTONAR EM TESACORDO COM A REGULAMENTAJAC VAGA DE CARGA TESCARGA 1903 1791 1912 2414 1941 1002 1020 12003
ESTACTONAR EM TESACORDO COM A REGULAMENT ACAQ ESDECTFICADA BELA STHATIZACAD 1708 1383 1709 1690 1002 714 945 9151
VELSUP A MAXIM A EM MATS TE JF{vint= por cenio) ATE S0%cingientz por canta) 198 1960 2910 1630 [} 0 0 2018
ESTACIONAR EM LOCALHORARIO PROIEIDO ESPECTFICAMENTE PELA SINATIZ ACAC 1407 77 1290 1242 1236 499 593 7134
EST ACIONAR NO PONT O DEEMBARQUEDESEMEBARGUE DEPASSAGEIROS TR ANSPORTE COLET VO 699 937 1019 1281 466 572 444 5418
DECEAR O CONDUTOR DEUSAR O CINTO SEGURANCA 2812 570 1724 1163 176 3150 180 a445
ESTACIONAR EM CESACORDO COM A REGULAMENT ACAC -DONTO OU V AGA DE TAXT 706 613 746 701 330 154 180 ELT
AVANCAR O SINAL VERMELHO DO SEM AFORO 345 329 4932 174 143 439 223
EST ACTONAR IMPECINTAO A MOVIMENT ACAC DE OUTRO VEICULOD 230 R R 471 511 426 264 121
ESTACIONAR 30BRE FATK A DESTINADA A PEDESTRE 298 74 401 424 186 164 171
ESTACIONAR AQ LADO DEQUTRO VEICULC EM FILA DUFLA 168 300 450 475 184 206 161
ESTACIONAR AQ LADO O S0ERE MARCASDE CANALIZ ACAO 171 341 74 104 168 127 214
ESTACIONAR EM CESACORDO COM A FEGULAMENT ACAC -VAGA PORT ADOR NECESSID ESPECTALS 420 3312 333 164 37 44 0
ESTACIONAR EM CESACORDO COM A BEGULAMENT ACAO VAGA [DOS0 234 309 122 148 99 EE 0
ESTACIONAR EM GUTA DE CATCATA REBATY AT, DESTINADA A ENTRADA SATDA DE VEICULOS 240 224 196 291 144 169 154
ESTACTONAR NASESQUINAS E A MENGS DE $M DO ATTNHAMENTO DA VIA TRANSVERSAL 203 114 148 288 21 B1 76
TRANSIT AR MA FATY A BIST A DA FSCQUERDA REGUL CTRCULACAO EXCLUSIVA DETERM VEICULO 246 230 192 158 g5 123 90
DESOBEDECER AS ORDENS EMANADAS D AUTORID COMPET DET RANSITO O DESELS AGENT ES 102 155 181 161 123 144 99
CONDUZIE MOTOCICLET A MOTONET A E CICLOMOT O TRANSPORT ANDO PASSAGHRO 5/ CADACETE 226 135 195 249 148 155 62
DIRIGIR VEICULO SEGUR AN TELEFONE CELULAR [ [} 0 0 2 1638 921
ESTACIONAR VEICULD NA CONTRAMAQ DE TIRECAD 142 188 217 185 101 127 119
TRANSITAR PFLA CONTEAM AD DE DIRECAC BN VIA & SNATIZACAQ DEREGUL SEENTIDO TNICO 159 89 168 178 108 210 105
EXECUTAR OFERACAQ DECCRVERSAD A ESQUERDA EM LOCAL PROIBIDN PELA SINATIZACAD 146 29 202 151 66 242 79
CONDUZIR MOTOCICLET A MOTONET A E CICLOMOT OR SEM CAPACETEDE SEGURANCA 163 63 130 129 70 EE] 48
VELOCIDADE SUPERIOR. A MAXIN A EM MATS TE 50% (ciquantz por c=nta) 36 313 167 93 [} 0 0
CIRIGIR VEICULD MANITSEANTD TELEFONE CELULAR 0 0 0 0 50 835 494
TRANSBORT AR CRIANGA SEM OBSERVANCIA DAS NORMAS DESEGURANGA EST ABELECIDAS B CTE 173 61 77 ET] 54 107 g4
CIRIGIR. ANMEACANDO OF DEMATS VEICULOS 109 69 58 44 12 48 35
EXECUT AR, OFER ACAQ DERETORNO EM LOC ATS PROIBIDOS PELA SINATIZ ACAD 123 13 70 62 17 a0 21
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TRANIT AR COM O VEICULO EM CATCADAS PASSEOS (¥ 57 70 g6 28 35 32
TRANIT AR COM O VEICULO EM MARCAS DE CANALIZ ACAO0 94 51 44 19 66 58 T
EST ACTONAR FAl DESACORDO COM A3 POICOES EST ABELECIDAS NO CTE 52 57 39 59 g 8 20
TRANSPOR BLOGUED VIARIO COM OUF SEM SINALIZACA0 OU DISPOSTIVOS AUKIIARES 21 45 111 32 40 14 a7
CONDUZIR MOTOCICLET A, MOTONET A ECICLOAIOTOR COM OSFAROIS APAGADOS 61 21 32 23 11 59 T
DIRIGIE O VEICULD UTILIZ ANDO-3E DEFONES NOS OUVIDOS CONES A APARETHAGEM S0MORA 50 42 53 75 13 20 10
DECX AR DEDAR PREFERENCIA A PEDESTREVEIC N AMOTORIZADO NA FATYA A FIE DESTINADA 79 39 33 29 19 16 18
DIRIGIE. AMEACANDO OSPECESTRES QUEESTELAM ATRAVESSANDO A VIA PUBLICA 66 45 16 25 10 13 21
DI AR CEDAR FREFERENCIA A BEDESTREVES WMOT QUE F HATA COMCLUTD A TRAVESSIA 73 29 46 24 24 12 15
DIRIGIE SEM ATENCAD OU SEM OSCUIDADOS INCISPENSAVEIS A SEGURANCA 16 32 42 40 28 54 14
TRANSIT AR EFETUANDO TRANSPORTEREMUNERADO TE PESSOASQDO W LICENCIADD PESSE FIM 22 129 13 22 5 g0 16
DEX AR O PASSAGEIRO DE USAR O CINTO SEGURANCZA 41 21 48 7 26 25 19
EST ACTORAR JUNT OSOBREHIDR. TE INCENTIO. REG DEAGUA T AMPA DEDOCO VISIT GALSUE 37 65 18 23 25 g 5
UITRAPASSAR FEL A CONTRAM A0 LINH A DETIVISAD DE FLUKOS OPOSTOS CONTINITA AMARFL A 45 ig 17 E11] 24 33 13
PARAR NA AREA DECRUZAMENTO DE VIAS 20 18 16 Fr g 13 11
DEDY AR, CEDESLOCAR. C/ANT ECEDENCIA VEIT B FATEA M ATS A TIREIT A (DO FOR MANCOERAR 43 7 54 3 2 11 11
BLOGQUEAR. VIA COM VEICULO 16 25 18 23 5 3 14
USAR BUZINA FROLONGADA ESUCESSIVAMENTE A QUALQUER FRETEXTO 15 15 23 21 10 21 21
TERANST AR EAl MARCHA RE, SATVO WA DIST ANCTA NECESSARIA A PEQUENAS MANDERAS 10 14 1 18 9 12 21
EXECUT AR RETORNO CPRENUIZO DA CIRCTLACACQSEGURANCA AINDA QUE EM LOCAL PERMITIDO 25 9 1] 4 4 12 29
TRANTT AR PELA CONTRAM A0 DEDIRECAC BM VIA COM DUPLO SENTIDG DE CTRCUTACAO 20 E] 15 11 16 16 11
EST ACTORAR NASPONTES E] 21 15 18 4 3 12
AVANCAR O 3INAL DEPARADA CERIGATCORIA 18 7 16 10 15 E] 3
CONDUZIR. O VEICULO TRANSPORTANDO PASSAGEROS EM COMPARTIMENT O DECARGA 15 [ 11 17 15 17 10
EST ACTONAR AQ AT OU S0BRE CANTEIRO CENTRAL / DIVISORES DEPIST A DERCLAMENTO 4 10 1 25 6 23 20
EXECUT AR OFERACAQ DERETORNO BASSANDO BOR. CIM A DEF ATX A DEFECESTRES 17 3 13 5 5 20 B
EXECUT AR OFERACAQ DECONVERSAQ A TIRET A FAl LOCAL FROMIDO PELA SINATIZ ACA0 18 2 2 21 26 17 5
PARAF. SOERE FADLA CESTINADA A DECESTRES 10 3 18 26 4 4 1
EST ACTONAR NASVAGASREESERVADAS A IDOS0S ¥ CREDENCIAL [] [} [} 0 F] 64 56
EST ACTORAR NASILHAS O REFUGIOS [ 16 10 7 g 7 5
EST ACTNAR NAS VAGAS RESERVADAS 45 PESS C/DEFICTENCIA, 3/CRECENCIAL [ [} [ 0 9 94 4g
ULTRAPASSAR PEL A DIREIT A, SATYVO QDO VEIC DA FRENTE TER INAL P ENTR AR ESQUERDA 25 ] [ 3 3 3 11
USAR NO VECULD EQUIP ©/30A[ B VOLUMEFREQUENCTA NAQ AUT ORIZ ADOS PELO CONTRAN 2 0 1 1 5 49 47
CONDUZIR MOT OCALOT ONCILOALOT OR FAZENTHO M ATABARISM OEQTTLIER ANDOSE EM TIM A RODA 7 (i 10 5 g 17 14
PARAR NASESQUINAS E A MENDS 2 DO BORDO DO ATTNHAMENTO DA VIA TRANSVERSAL 11 12 7 5 2 9 10
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EST ACTONAR NA APEATE CRUZ AMENTO DEVIAS 3 g T 1 22 15 1
DARAR AFASTADO DA GULA DA CALCADA (MEIO-FI0) AMATS DE IM 7 18 B 11 4 1 0
EST ACTONAR AQ LADO OU SOERE GRAMADO OU JARDIM FUBLICO 4 2 g 15 14 5 2
DARAR NO PASSHOCALCADA 5 8 5 17 4 i 7
PARAR NASMARCASDECANATIZACAD g 0 5 3 21 B 0
EST ACTONAR A FIST A DEROLAMENT O DAS VIASDE TRANSTO RAFDO 3 10 22 1 2 3 (] il
EXECUT AR BETORNO NAS INTERSE;0ES, ENTRANDO MA CONTEAM AD DA VIA TRANSVERSAT g ] g 3 5 B 40
PARAR VEIC. EM LOCAISE HORARIOS PROBIDOSPELA SINALIZACAD 20 [} 7 10 0 5 1 43
DECX AR, CEINTICAR ¢/ ANTEC, MED GESTO DEBRAQOLUZ INDICADOR.A, MUDANCA CIRECAO 7 2 15 3 3 1 4 35
USAR BUZINA QUE MAC A DETO{QUE EREVECOAMC ATNERTENCIA A FEDESTREOU CONDUTORES g 5 10 B 1 4 2 36
PARTICIPAR COMO CONDUT/OR. EXIE CEMONST FERICTA EN MANOERA DE VEIC, S/FERMISSAO 12 5 4 5 3 4 3 36
EST ACTONAR A FIST A DEROLAMENT O DAS ESTRADAS B 2 g 11 3 1 1 43
TRANST AR AQ LADO DEQUTRQ VEICULO, INTERROMPENDO OU FERTURBANDO O TRANSITO B 0 1 1 0 3 B 17
CONDUZIR PESS0AS NAS PARTES EXTERNAS DO VEICULD 11 3 g 3 2 2 1 3
PARAR NASILHAS OU REFUGIOS 7 1 g 1 [l g [} 3
EXECUT AR OFERACAODE RETORND BASSANDO BOR. CIM A DECANTERC DEDIVISOR DEPET A 1 2 7 & 1 4 8 2
DEC AR DEDESLOCAR CANTECEDENCIA VEIC B FATKA MATS A FSQUERDA QDO FOR MANOERAR 1 5 10 2 5 2 0 5
TRANST AR EM LOCALHORARIO NAQ FERMITIDO FELAREGUL ESTAEELECTDA PELA AUTORIDADE 5 4 1 14 1 0 0 25
ATIRAR DOVEICULO CBIETOS O SUBST ANCIAS 3 1 g 5 2 ] 4 p.
PARAR NA FIST A DE ROLAMENTQ DAS DEAMAIS VIAS DOT ADAS ACCST AMENTO £ 6 4 2 3 3 3 27
CONDUZ IR MOT QCICLET AMOT GNET ACICLOMOT OF. ©/ CAPACETE S/ VISHFA'OCULOS FROTECAQ 2 ] 7 B 0 1 0 25
EST ACTONAR A FIST A DEROLAMENT O DAS VIASDOT ADAS DE ACOST AMENT O 1 3 4 4 4 1 5 pr)
TRANIT AR COM VEICULD COM EXCESS0 DELOTACAD 7 2 3 3 3 10 3 3
DIRIGIR COM BERACO D0 LADO LE FORA DO VEICULO 5 1 4 4 2 2 4 2
EXECUT AR. OFERACAQDE FETOFND NASPONTES 3 g 4 2 1 1 2
USAR QQ VEICULO PARA DELIBERADAMENTE, RESTRINGIR. CIRCULACAD NA VIA SEM AUT ORGAQ 0 0 0 0 £ 48 12
TEANIT AR NA FATYA FIST A DA TIRET A REGUL CIRCULACAQ EXCLUSIVA DETERM VEICULD 3 4 4 1 3 0 1
DELL AR GUARDAR TIST SEGURANTA LAT FRONT ENTRE 3EI7 VEIC EDEMATS EAQ BORDO FISTA 4 2 2 2 1 3 B
ULTRARASSAR PELA CONTRAMAQ VEIC PARADO EM FILA JUNTO QQ IMPECIMENT O A CIRCULACAD 3 2 5 3 (1] 1 4
ULTRAPASSAR VEICULCS MOTORIZADOS EM FILA, PARADOS EM RAZ A0 DEQUALQUER OBST ACULO 7 1 1 [} 5 0 2
UTILIZ AR O FISCA-ALFRT A, EXCET O EM INOBILIZ AGOES OU ST UAGCES DE EMERGENCIA (1] 0 0 B 5 4 5
ULTRAPASSAR. PELO ACOST AMENTO 5 3 1 0 1 1 4
TRANIT AR COM O VEICULO EM CANTEROSCENTRAIS / DIVISORES IE FIST A [E ROLAMENTO z 2 W 1 1 5 1
TRANIT AR CVECULO DANFICANDO A VIAE SUAS INST AL ACOES 3 2 4 2 1 1 1
TERANIT AR COM O VEICULO EM PASSARELAS 4 2 2 1 5 3 0
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FORC AR PASSAGEN ENT REVEICST RANS SENT OPCSTCS NA IMINENCTA REALIZ ULTRAPASSAGEM

DEC AR DE DAR PREFERENCIA A FEDESTRE PORT DEFICTENCIA FISCRIANGA TDOSCHGEST ANTE

ULTR APASSAR PELA CONTRAM AD MAS DONTES

AVANCAR O SINAL VERM ELHO DO SEALAFCRO -FISCALIZ ACAO FLETRONICA

EST ACTONAR AFAST ADO DA GUIA DA CATCADA (MEIO-FICh A MATSTE 1M

PARAR FM DESACORTO COM AS POICOESEST ABEIECTDAS NO CTB

TISPUT AR CORRIDA POR. ESPIRITO CEEMULACAD

DX AR DE DAR PASSAGEM PELA ESQUERDA QUANDO SOLICITADO

TRANSPOR BLOQUEQ VI ARIO POLICTAL 3EM AUTORIZACAD

EXECTUT AR OFERACAQ DE RET ORNO BASSANDO BOR. CIM A DE LHA, REFUGIO

CONDUZIR MOTOCICLET A, MOTONET A E CICLOMOTOR. SEM VESTUARIQ APROV ADO PELO CONTRAN
TER SEIJ VEICULO IMOBILIZ ADO A VIA POR FALT A DE COM BUSTIVEL

DEX AR DE DAR FREFERENCTA NAS INTERSECOES COM INALIZACA0 DEDE A TREFEFENCTA
CONDUZIR CICLO FAZENDO MALABARTSMO OU BQUILIERANDO- & EM UMA RODA

DI AR DE DAR BASSAGEM A VEIC DE OPFERAGAO E FISC ALIZACAO OE TRANSIT O CEVID IDENT

PART ICIPAR NA VIA COMO CONDUTOR EM COMPETICAD SEM PERMIZSAD

PARAR NA PIST A TE ROLAMENTO DAS VIAS DETRANTTO RATIDO

EST ACTONAR VEICULO NO ACOST AMENTO

PARAR S0BRE FATY A DEPEDESTRES NA MUDANCA DE SINAL LITMINGS0

TULTRAPASSAR VEIC MOT CRIZ ADOS EM FILA PAR ATHOS B RAZ A0 DE ELOQUEC VIARIO PARCTAL
CONDUZIR MOTOCICLET AMOTONET ACICLOMOTOR T RANSPORT ANDO CRIANG A MENOR DE 7 ANOS
DEDE AR DE INDICAR ¢/ ANTEC, MED GEST O DE BRAQOLUZ INDICADOR A, MUDANGA DEFATE A

EST ACTONAR AFAST ADO DA GUIA DA CALCADA (MEIQ-FIC DESICM A IM

PROA CVER NA VIA EXTRICA0 EDEMONSTRACAD CE FERICTA EM MANOBRA DE VEICULO

EST ACTONAR SOBRE CICLOVIA OU CICLOFATE A

PARAR NA FIST A TE ROLAMENT O DAS ESTRADAS

TULTRAPASSAR FELA CONTRAM AD NA FATHA FEDESTRE

CONDUZIR MOTOCAIOT ON.CICLOM TRANSP CRIANCA ¥ CONDIC AQ CUIDAR PROTRIA SEGURANGA
TRANSITAR COM O VEICULO EM THAS REFUGIOS

EXECUT AR. OFFRACAQ DE FETORNO PASSANDOD POR. CIMA DE CALCADA, PASSEIQ

DECX AR DE DAR PREFERENCTA A PEDESTREVEIC NAOMOT ATRAVESSANDO A VIA TRANSVERSAL
CONDUZIR MOTOCICLET AMOTONET ACICLOMOTOR T RANSPORT ANDO PAS FORA DO ASSENTO
ULTR APASSAR PELA DIRET A VEIC DETR ANSPCOLETIVO / ESCOLAR PAR AT PAR A EM BDESEME PASSAGE]
CONDUZIR MOTOCICLET AMOTONET ACICLOMOTOR SEM SEGURAR O GUIDOM COM AMEAS ASMAOS
DECLAR O CONDUTOR ENVOLVIDO EM ACIDENTE & VITIMA. OE REMOVER O VEICTLO DO LOCAL
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PARAR NA PISTA IPERGLAM ENTO IDAS RODOVIAS [}
TRANSITAR COM O VEICULD EM ACOSTAMENTOS 2
IFEIXAR DEREBFUZIR A VELGC ONDE O TRANSITO ESTELA SEN DO CON TROLA D PELO AGENTE E]
TRANSITAR COM VEICULG BERRAMANDO A CARGA QUE ESTEIA TRANSPORTANDO [1]
DEXARDPECONSERVAR O VEICU LD NA FAIXA A ELEDESTINADGA PFELA SINALIZACSOD 3E REGUL 2
TRANSITAR COM O VEICULD EM AJARDINAM EN TOS, GRAM ADOS JARBMNES PUBLICOS 1
FAZERMIELN AR (UE SE FACA REPARG EM VEIC NAS VIAS (0 NAGQ ROV IATRANSITO RA P [}
EM s OVIMENTO, IDEIXAR E MANTER ACESA A LUZ BAIXA DURANTE A NGITE 4
USAR BUZINA EM DESACORID O OS5 PAROES EFREGOENCIAS ESTARELECIHIAS PELD COMN TRAN [}
CONDUZIR CARGA NASPARTES EXTERNAS [MF VEICU LG [}
REBOCA R QL TRO WEICU LO COM CABG FLEXIVELOU CORIDA 2
ULTRAPASSAR PELA CONTRAMAD NAS CURVASSEM VISIBILIDADE SUFICIENTE 1
PARAR VEICULG NA CONTRAMAG E (NEECAD &
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infracdo
2

CONDUZIE. ANTMATS KAS BARTESEXTERNAS DO VEICULO

CONDUZIE. MOTOCICLET A, MOTONET A ECICLOMOTOR TRANSPORT ANDO CARGA INCOMPATIVEL

DELX AR DE SNALIZ AR VIA B/T ORNAR VISIVEL LOC AL QDO TIVER. EEMOVER VEIC DA PISTA

CONDUZIR CICLO SEM SEGURAR O GUIDOA COM AMBAS ASMAQS

DELXAR DE FEDUZIE. A VELOCIDADE NAS FRONIM IDATES DEESCOLAS

TRAMNSITAR COM AUTORIZACAQD VENCIDA, EXPEDIDA P VEICULO © DIMENSOES EXCEDENTES

ULTRAPASSAR PEL A CONTRAMAQ VEICULC PARADO EM FILA JUNTO A CANCELA PORTEIRA

CONDUZIE VEICTULO 3 DOCUMENT 05 DE PORT EOBRIGATORIOE

DELX AR DE MANTER ACESAS A NOITEAS LUZES POSIGAQ QDO O VEICULO ESTIVER. PARADO

DELEAR O COND ENMVOLVIDD EM ACID, DE IDENTIFICAR-SE POLICTAL EPRESTAR INF B'O BO

ULTRAPASSAR FM PASSAGEM DENIVEL

BUZINAF EM[ LOCATS E HOFARIOS FROIBIDOS PELA ANATIZACAD

CONDUZIR. © VEICULO COM QUALQUER. UMA DAS FLAC AS SEM IEGIEILIDADE EVISIEILIDADE

CONDUZIR. O VEICULO REGIST RADO QUENAQ ESTEJ A DEVIDAMENTE LICENCIATDO

CONDUZIR. © VEICULO SEM PORTAR A AUTORIZACAC PARA CONDUGAQ DE ESCOLARES

DELX AR DE CONSERVAR NAS FATH AS DA DIREIT A O VEICULO LENTO EDE MAIOR PORTE

EST ACIONAR ACIIVEDECIIVE B FREADO E SEM CALCO SEGURANCA PET SUPERICE A 3300KG

FAZFR US0 D0 FACHO DE LUZ ALT A [0S FARGIS EAL VIAS FROVIDASDE ILTA INACAQ FUBLICA
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ULTEAPASEAR EM ]NTESEQEPE’S

BUZINAR ENTRE AS 210 E 06:00 HORAS

CONDUZIE CICLO TEANSPORT ANDO CRIANCA 5 OONDI(;S.O DE CUIDAR FR.ODRIA SEGURAN A

DELX AR DE GUAFDAR A DISTANCIA LATERAL TE 1,50 AQ PASSAR ULTRAPASSAR BICICLET A

EXECUTAR OFEL-’.'-';LS.O DERETORNO PASSANDO POR CIMA DE ATARDINAMENTO

PARAR AFASTADO DA GULA DA CATLCADA (WETO-FIO) DES0CM A 1M

RETIRAR DO LOCAL VEICTLO LEGAIMENTERETIDO PAR A REGUL-’.RIEA';S.G, SEL[ PERAMIZAO

TR ANEIT AR COM VEIC DERRAM ANDOLAN CANDO COM BUET IVELLUERIF QUEEST EJA UTILIZ ANDO
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CONFECTISTRIB UTRCOLOC AR, VELC PROPRIO/TERCER.O FLACA IDENTIF DESACORDO CONTRAN
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Total por
infracio
CEXAR OE REDUZIR. A VELOC QDO 3E APROXTMAR DE PASSEAT AAGLOMERAC A0 TESFILEETC 1 (1] 0 (1] [} 1 (1] 2
DELAR DE REDUZIR. A VELOCIDADE NAS PROKIM IDADES DE HOSHFIT AIS 1 (1] 0 (] 0 0 0 1
DELXAR OE REDUZIR A VELOCIDADE KOS TRECHOSEM CURVA DE FEQUENC FATO 1 L] 0 (] L] 0 (1] 1
EAL MOV DELAR. DEAMANTER ACESAS LUZ ES DEROSICAD 308 CHUVA FORTENEBLINACERRACAD 1 L] [ ] L] 0 1] 1
ESTACIONAR NOS TUNES 1 [} [} [ [ 0 [} 1
ESTACIONAR NOS VIADUTOS 1 [ [} [ 0 (] (1] 1
EXECUT AR OFERAC AD TE FET ORNO NOS ACLIVES OU CECLIVES 1 [} (1] [ [ [} (1] 1
PAR AR NOS VIADUTOS 1 (1] 0 [}] 0 [} [ 1
PARAR SOBFRE FATY A DE PEDESTRESNA MUDANCA DE SINAL LUMINGS0 (FISC ELETRONIC A) 1 [} 0 [} [ 0 (1] 1
TRANSITAR COM VECULO PROTUZINDGO FUM ACA, GASES 01 PARTICTULAS EM DE3AC ©/ CONTRAN 1 ] 0 [} 0 0 [i] 1

32205
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Responsavel pedo

Monitoramento
Rsalzagic Mobiidads Beforparo efefvo de agentes de transite da CPTrams Medio Media Blts A inidar CPTrams CPTrams
fialzagieo Mobilidade Feforparoefefve de transito da GOM Medio Wedis Alta Ainidar CPTrams Pablico
Rsalzagic Mobiidads Frmar convenio @m as institeigies p areiras Curto Media Faxa A inidar CPTrams Publico
fsalzagio  Mohilidade Apresentar projeto para ciagio de fando de mobilidade arban a Curto Faixa Medis A inidar CPTrams CPTrams

Awvaliarresultad os administrafves & inanoeiros pars emissio direta & indirmta de notificagies,
eimhende s melhor dtemafva para o manicpie
Uflizarseterma de equipamen tos eletronicos pars fisalizagio, inddndo dis posifves moves

fsalizagio Mobilidade Curto Me dia Media B imidar CPFTrams CPTrams

Fsalizagic M obilidade B o Médio Magis Madis Binidar CFTrans CPTrans
vafiades, @m0 pam tops, smart phones & similares

fsalizagic Mobilidads U lizar sisterma de eguip amentos eletd nims para fisalzagio, indund o rad ams & simdams Madia Me dia Media B inidar CPTrams CPTrams

Utilizar sisterma de equp amentos eletronios para fiscalizagio, indwind o cameras de A

o i bo ra e n to

Rsalizagio Mobilidade Medio Wedis Medis inidar CPTrans CPTrams
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5.7 Estacionamento

O Estacionamento em Petrépolis é concedido pela Prefeitura a
CPTrans, que delegadamente cumpre as atribuicdes municipais nas

areas de transito e transporte.

Os desafios na drea de estacionamento em Petrdpolis sao proporcionais
aos desafios encontrados nas areas de circulacdo vidria, afinal, o
espaco nas vias publicas ja se apresenta como um recurso escasso
para circula¢do de pessoas e veiculos, e com o tamanho da frota de
Petropolis, ainda maior para estacionamento. As normas de sinalizagao
de estacionamento, também executadas pela Cptrans diretamente, sdo
as normatizadas pelo CTB 44 e pelo Contran, a partir de seus manuais

de sinalizacao.

U At
CPTRANS

5.7.1 Vagas especiais

Em relagao as vagas especiais, Petropolis passou a atender plenamente
a resolu¢dao 304 do CONTRAN a partir de 2017, quando incorporou
o fundo azul a demarcagdo das vagas especiais. Atualmente existem
3.590 credenciais para utilizagdo de vagas especiais, sendo 3.260

para idosos e 430 para pessoas portadoras de deficiéncia. Ao més

sdo solicitadas novas 150 credenciais de idoso - primeira solicitagao

e ainda mais 90 solicitagdes de renovagio e cerca de 20 para
deficientes, incluindo renovagoes. Vale ressaltar que as credencias sdo
emitidas seguindo rigorosamente as determinagées do CONTRAN e
DENATRAN, inclusive em seu formato e, portanto, sendo valida em
todo o territério nacional.

As credenciais emitidas em Petropolis possuem um pequeno adesivo
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holografico afim de evitar as fraudes, de dificil fiscalizagdo. Acesse

aqui E]E] os mapas interativos com a localizagdo de vagas especiais.

Em relagdo ainda a ndo demarcagdo de vagas para instituicoes
especificas, vale ressaltar que Petrépolis ndo tem demarcado
vagas especiais conforme resolugao 302 /2008 do CONTRAN
ElEL apenas permitindo as exce¢des que dela fazem parte, como
areas especiais de estacionamento que por questdes de seguranca
publica necessitam desta demarcagao, por exemplo as vagas em
frente ao CIOP - Centro de Operacoes Especiais de Petrdpolis.
Sobre vagas para motocicleta, existem areas demarcas, mas nao
ha cobranga de estacionamento rotativo nestas areas. Isto leva ao
aumento na pressao por mais areas, e acaba por estimular o modal
equivocadamente. Propde-se que as motos, entretanto possam
estacionar nas dreas de rotativo, algo impedido hoje, ainda com

cobranca de valores proporcionais ao espago ocupado.

5.7.2 Vagas de Carga e Descarga

As vagas destinadas a carga e descarga no municipio, na sua

grande maioria, possuem hordrio estipulado, visto que a parada e a
propria circulagdo de veiculos de grande porte no centro podem ser
impactantes.

Entretanto, devido ao niimero de estabelecimentos comerciais flutuar
em torno do mesmo espago na regido central, especialmente, nao se
prevé aumento consideravel na necessidade de espago para carga e

descarga além das vagas ja existentes.

Isto ndo significa que o espago seja suficiente, ndo o é; Entretanto,

" a iy

0 espago existente é particionado entre as diversas demandas da
sociedade, e assim como as demais, ndo ha espaco vidrio para atender

plenamente todas as demandas existentes.

Para uma cidade que tem 40% do seu desenvolvimento econémico
baseado em comércio, o impedimento do acesso de veiculos de carga
realizado de maneira indiscriminada teria efeitos catastroficos para
o abastecimento deste comercio e logo, de toda a economia local.
Portanto, acreditamos que o atendimento ao desenvolvimento de um
plano de cargas conforme apresentado na se¢ao especifica passa pelo
levantamento das necessidades de darea, e foco especial no grande
varejo, especialmente na area central do primeiro distrito, ajustando

horarios de todo tido de vagas, como proposigao.
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5.7.3 Estacionamento Rotativo

O estacionamento rotativo é o conjunto de ferramentas que permitem
a cobranga de uma tarifa para a utilizacao do espaco em via publica

para fins de estacionamento de veiculos.

Em Petrdpolis as concessoes e respectivas receitas auferidas com
estacionamento, assim como estagdes rodoviarias e terminais de
onibus, vias publicas, e demais operagdes de transito e transporte,
sao delegadas pela Prefeitura a CPTrans.

Em rela¢do ao Estacionamento Rotativo, boa parte dos servicos
prestados atualmente pela empresa Sinalpark, a partir de
contratagao feita pela CPTrans em 2016, valida por 10 anos.

O estacionamento rotativo no municipio funciona de segunda a
sabado, das 08 as 19h. Algumas vagas sao conjugadas com outras
vagas e funcionam parcialmente no mesmo periodo.
Excepcionalmente em eventos de grande porte, essa operagao pode
ser estendida até mais tarde nos dias normais de operacao e/ou
estendida para domingos e feriados, dependendo do evento.

O procedimento simplificado de cobranca de rotativo é dado a
partir do fluxo: O condutor para seu veiculo na vaga, procura
uma das formas de pagamento existentes, que pode ser o uso do
parquimetro, que aceita moedas, e cartdes de débito e crédito,
pontos de venda de bilhetes, controladores de estacionamento, ou
ainda a utilizacdo do aplicativo Digipare.

Pioneiramente Petrdpolis foi a primeira cidade do Pais a viabilizar o
pagamento de estacionamento em parquimetros a partir do cartao
de crédito.

(M At
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O regulamento do estacionamento rotativo é dado pela Portaria
CPTrans No 24 de 23 de Outubro de 2018 g ]. Vocé também pode

acessar o site Estar Petrdopolis, hospedado em www.estarpetropolis.

com.br, que apresenta informagoes relevantes na 6tica do usuario

sobre estacionamento em Petrdpolis. EI5].
5.7.4 Comercio Ambulante

Vale ressaltar que esta portaria também condiciona a autorizagao
dada para vendedores ambulantes a anuéncia da CPTrans para
este fim, para que possa haver avaliacdo quanto a impactos vidrios

vinculados a utilizacdo de espago em via publica para este fim.

Propde-se antecipadamente que seja desenvolvida portaria
conjunta entre as areas envolvidas com objetivo de regulamentar e
parametrizar as autorizagdes para estes vendedores, visto que gera
impacto ao sistema vidrio, e também servicos adicionais prestados
para realizacao de atividade economica, caso muito similar aos

autorizados para prestar servico de Veiculo a frete.

5.7.5 Doagao de Sangue

Em Petropolis o doador de sangue possui gratuidade na primeira hora
de estacionamento rotativo, a partir do adequado credenciamento
do doador na CPTrans, portando cépia e original de documento
de identificagdo com foto e declaracio de doagdo com, no maximo,
2 meses de validade, conforme redacdo da lei 7.637/2018 que

estabeleceu o beneficio em lei.
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O custeio desta gratuidade ao usudrio ¢ feito pela CPTrans, reduzindo

os repasses a ela destinados pela prestadora de servico.

O cartao pode ser obtido na Sinal Park até 2 dias apds seu cadastramento,

e é valido

5.7.6 Desestimulo ao uso de automovel

Especificamente sobre esta diretriz, ¢ importante lembrar que a
cobrancga de tarifa para utilizacdo do espago publico, assim como a
redugdo paulatina de espagos publicos que tenham como destino o
estacionamento de veiculos automotores ¢ uma diretriz nacional, em

que a cobranga da tarifa ¢ uma ferramenta importante para ser utilizada.

Sempre buscando encontrar o equilibrio entre a vontade da populagao
e sua necessidade, o transito é, sem duvida alguma, terreno fértil para
testes em nossa democracia, visto que decisdes individuais geram
grande impacto negativo para o coletivo, mas que é quase impossivel o
consenso quanto aos modais a serem utilizados, ou a destinagdo mais
adequada para espagos publicos, cabendo ao poder publico sua mais

justa destinagao.

Esta declaragdo é simples, mas ainda muito pouco compreendida entre
os condutores, que veem a utilizacdo desta cobranca como algo que

possui fins meramente arrecadatérios.

Nada mais longe da verdade, afinal os recursos publicos obtidos desta
fonte ndo se equiparam ao costumeiro desgaste publico necessario
para sua implantacdo, sendo, portanto, a falta de acao neste sentido a

decisdo mais comoda, embora também seja aquela que maior impacto

.'_", " '\ r | i
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negativo gera para o fluxo de veiculos.

Este plano sugere que as atuais politicas se mantenham futuramente, e

sejam continuamente melhoradas operacionalmente.

O desenvolvimento de estacionamentos privados continuamente tem
sido citado ao longo das consultas deste plano, entretanto, pouco cabe
ao poder publico estabelecer projetos com a finalidade de aumentar
mais as vagas de estacionamento para veiculos, cabendo esta iniciativa

a iniciativa privada.

Exce¢oes devem ser feitas quanto a capacidade publica de fomento
desta atividade quando estas fores de interesse publico, como no caso
da realizagdo de eventos publicos de maior porte, quando agdes de
fomento se consolidam assim como a ampliacdo do servigo publico
prestado. Sdo exemplos deste fomento o ocorrido recentemente no
Natal Imperial, que solicitou aos estacionamentos privados a expansao

do horario de atendimento, e também o fez na area publica.

Os resultados apresentados no Natal Imperial em 2018 superaram os
bons resultados de 2017, visto que no ano anterior a busca por areas de
estacionamento na regido central foi muitissimo superior a capacidade
de oferta de vagas, gerando grandes transtornos a circulagio de

veiculos.

Sobre controladores, é importantissimo sugerir que sua atuagao seja
mais ampla que a emissdo de tickets, podendo integrar areas diversas
para fornecimento de informagao ao publico, e conhecer formas rapidas
de acionamento de equipes de emergéncia, visto sua capilaridade nas

ruas da cidade, fugindo de qualquer misantropia ou operacionalizagao
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bruta e insipiente.

A seguir sao apresentados os principais numeros do estacionamento
rotativo, incluindo total de bilhetes emitidos, forma e canal de
pagamento e o total de fragdes emitidas em 2018, baseando-se
exclusivamente no cumprimento do regulamento de estacionamento

rotativo de Petrépolis.

A taxa de respeito representa o total de pessoas que efetivamente

cumprem as regras do regulamento.

CPTRANS

DIGIPARE

AREATEC
TECNOLOGIA

O Digipare ¢é o aplicativo que permite pagamento on line do
estacionamento. Pouca gente sabe, mas vocé nao precisa de
um cartdo de crédito para usa-lo, basta recarregar o saldo com

qualquer controlador.

Este app também ¢é o app oficial de Sao Paulo, Belo Horizonte,
Porto Alegre e Salvador, entre outras dezenas de cidades por
todo o Brasil, gerando economia de escala para um melhor

servigo prestado.
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BILHETES X CANAL DE PAGAMENTO - 2018

B PARQUIMETRO ® CONTROLADOR = PONTO DE VENDA = CAMAIS VIRTUAIS = ESTAR ® GRATUIDADE

PARQUIMETRO
PONTO DE
VENDA
CONTROLADOR CANAIS VIRTUAIS ESTAR GRATUIDADE

BILHETES EMITIDOS POR CANAL DE PAGAMENTC

u CONTROLADOR PONTO DI CANAIS AR GRATUIDADE m
jan/ 18 13284 54249 7544 30616 7289 2981 115963
fev/18 11390 40460 A832 29240 6293 2630 94845
marf 18 13714 50606 5024 36449 7448 3383 116624
abr/18 12258 47910 5223 34712 6689 943 107735
mai/ 18 12619 50265 5986 37736 6839 1489 114934
jun/18 15176 59026 5419 41699 6942 1930 130192
jul/18 17888 55775 BATS A0 156 7108 2189 1295495
aqo/18 17483 49751 6552 A7375 7736 2433 131330
set/18 15619 A3267 5434 42196 F005 2256 115777
out/18 15286 45899 4476 45932 1482 2458 121533
nov /18 13461 41308 4154 42268 6769 1265 109225
dez/18 18137 63866 4787 26675 8183 2306 153954

176315 02382 65910 A8 50 54 B57H3 2b263 1441707
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DINHEIRO
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CAMAIS VIRTUAIS

BILHETES X MEIO DE PAGAMENTO - 2018

® DINHEIRO ® CARTAO RECARREGAVEL ® CANAIS VIRTUAIS = CARTAO CREDITO/DEBITO ®= GRATUIDADE

BILHETES EMITIDOS POR MEIO DE PAGAMENTO

v 2021V

CARTAO _ CARTAO
DINHEIRO RECARREGAVEL CANAIS VIRTUAIS EREDITD}'DEEITD GRATUIDADE
jan/18 80201 2117 30616 a8 2981 115963
fev/18 61101 1819 29240 55 2630 94845
mar/18 71030 1829 36449 3933 3383 116624
abr/18 66853 1436 34712 3791 943 107735
mai/18 69950 1519 37736 4240 1489 114934
jun/18 77132 1344 41699 8087 1930 130192
jul/18 76104 1239 40156 9907 2189 129595
ago/18 71549 1399 47375 8574 2433 131330
set/18 62084 1182 42196 8059 2256 115777
out/18 64019 1157 45932 7967 2458 121533
nov/18 57502 1041 42268 7149 1265 109225
dez/18 82255 920 56675 11798 2306 153954

839780

485054

1441707
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Centro 92 53 1451 1596
Alto da Serra 5 2 110 117
Valparaiso 3 5 114 125
Bingen 5 3 104 112
Corréas 2 2 45 49

i H::ﬁ

O TR I PRAEIAORTTE

Tipo de Vaga Horario de Funcionamento Remuneradas
Wagas integrais segunda a sabado, das 8h as 19 110 65 1539 1714
vagas parciaic  segunda a sabade, somente das 13h as 19h 0 1] 157 157
vagas parciais somente aos sabados, das 8h as 19h 0 0 128 128

RELACAD DE PARD UIMETRO S INSTALADOS

k{0
AL BMAARECHAL FLORWMNG PEDOTO, 47

RELACAD DE PARG UIMETRO S INSTALADGS

!-I APELIDD: FH‘ !-ﬁ HHI

Funcio Crédito Enche e o

ALA TERESA, S60

& APELIDD:FOZ1- 1D 21028 RUA MARECHAL FLORWANG PEDIOTO, 301 15 APELIDO PIE1- Dy 21041 RULA TERE §a, 704

1 APELIDO: 3.2 ID: 21057 Sim RUA PAULD BAREO LA, 55 16 APELIDO: F29.4- D 21027 RUA TERESA, 895

4 APELIDG: PO4.1- 10: 21050 Sim R RAUL DE LEO NI, 66 = ALLA TERESA, 1105

5 APELIDG: FOS.1- 1D 21076 i AVENDHA TIRADENTES, 1/0° - Fistalada Catedral JF3, RAA WIS, DE SOUTA FRANCD, 3/n® - Trecho prox mo & Fera Livee
6 APELIDO:FOS2.1.1D:205%3 Sim RUA GONCALVES DIAS, 552 39 APELIDO. F11.1- b 21047 ALA ENGEINHEIRG MIGUEL DETSI, 105

7 _APELIDO: FOS3 - ID: FO553 RLA GONCALVES DLAS, 414 4D APELIDD: PR41-M: 21043  Sm  BOSQUE DO IMPERADOR g'n®

8 APELIDO: POSS - 1D: 20618 RUA COROMEL LAND, 64 41 APELIDD: P15.1- 100 21056 AUA BUENGS AIRES, 102

9 APELIDO: FOST - ID: 20675 RUA PAULING AFONSD, 328 42 APELIDG:P16.1- D 21069 sm RuA SAD PEDRD ALCANTARA, 167

10 APELIDG: FOSE - |D: 20745 Sim AUA FRANCICO MANOEL, 285 43 APELIDO: P37.1. 100 21040 AUA $AD PEDRO ALCANTARA 0

11 _APELIDG: PDS.1- 1071033 sim AVENDA TIRADENTES, /0% - Pista 0posta i Cateral 44 APELIDOD; P38,1- 1 21062 sim AVENDA TIRADENTES, 149

12 APELIDG: POSO - 1D: 20624 PRACA LUIS FURTADO DA ROSA, 4 n* a5 APELIDG: P31 -0 21061 m PRACA BUIBARBOSA, 5/n" - pro. Erquina of Ay Koeller
13 APELIDO: POST - 1D: 20944 TRAVESSA BATKTA DE CASTRO, 2 46 APELIDO:PA0.1-D:21046  Sm  PRACAVISCONDE DE MAUA, i/t - prox. Fmi Meminia
14 _APELIDO: POSZ - ID; 20941 AL ALYINHTOR WERNECK, 3/n® - Coligio ful Farbota a7 APELIDG P12 -1 21305 sim FRACA VISCONDE DF M LA, 5 r® - prex. Centro de Cultura
15 APELIGG: POT.1- 1D: 21024 A IAMADS DANGELD, 45 a8 APELIDG: PAZ.1-1D: 21063 RLA BUENDS AIRES, 102

16 APELIDD:POS1-D:21030  Sim  AUAIRMADS DANGELD, y/n' Eiguina com Rua OscarWeimschonck 49 APELIDO: PAT.1- D 21044 sim RULA FREI ROGERID, 95

17 APELIDO: F10.1- D 21052 i AL DOUTOR NELSON DE S0 EARP, 95 50 APELIDO: Pdd 1 - D 21068 AL CHILE, o/ A e30uina com Rua Termsa

18 APELIDO:P11.1- ID: 21059 sim AUA DOUTOR NELSON DE 54 EARP, 235 51 APELIDD: P4%5.2 - D 2083 1 AVENDA FRESIDENTE KENNEDY, 167

19 APELIDO: F12.1- 1D 21021 sim AUA ENGEINHEIRD MIGUEL DETSI, 8% 52 APELIDO: PAT_1-D: 21018 AUA DOUTOR PAULD MERVE 1155

20 APELIDO: P11 - D 21058 $im AVENDA ROBERTO DA SILVEIRA, B2- Cubs Patropolitane 53 APELIDO:P48.1- D 21048 Sim_ RUADOUTOR PAULD HERVE, 1350

21 APELIDG: P14.1-1D: 21064 rm AVENDA ROBERTO DA SILVEIRA, 139 54 APELIDO: P49.1- ID: 21023 RAUA DOUTOR PAULD HERVE, 1375

22 APELIDO:F15.1.D: 21038 sim AUA PADRE SIQUEIRA, 217 55 APELIDO: PS0.1. D 2107 % AVENDIA MINISTRO LUCKD MEIRA, /0. Grupa 1%

23 APELIDOCFIE.Z - ID: 21066 Sim RLLA ALFREDD PACHA, 166 56 AFELIDOCPS13-Do2M009 000 AVENDA FRESIDENTE KENNEDY, 174

24 APELIDO:PIT.3- 1D: 21045 AUA ALFREDO PACHA, 146 57 APELIDO: P54.1- D 20830 wm AUA JOAD DESCRAGHOLE, 68

25 APELIDO: Sim_ AUASETE DE ABRIL, 412 58 APELIDO:PS61-D:21074  Sm  RUAWVISCOMDE DE URUGLIAL 233

26 APELIDG: i RUA MONTECAS ERDS, 126 50 APELIDO: P59.1- D 20946 AVENIDA FRESIDENTE KENHEDY, 747

27 APELIDG:PI02. D 21085 sim FRACA PAULO CARNEIRQ, 4 n 60 APELIDO: PO§3.1 - ID: 21060 AV. BARAD DEAMAZONAS, 72

28 APELIDO:F21.1-1D: 21067 i AUA AURELLAND COUTINHO, 77 61 APELIDO: FO64 - ID: 20949 AL FROFESSOR FINTO FERRERA, 16

29 APELIDO: P22.1-10: 21043 AL TERESA, 91 62 APELIDO: POSS.1 - ID: 21077 Gm RUA DA IMPERATRE, 242

10 APELIDO: F23.1- 1D 2106 1 AUA TERESA, 156 61 APELIDO; PO&G - 1D 21501 AL VIGARK) CORREA, 61

31 APELIGG: P24.1. 10: 21029 sim AuA TERESA 265 64 APELIDO: POST - ID: 21251 PRACA PRINCESA BABEL, S/N®

32 APELIDOCPIS1-D; 21025 Sim RLLA TERESA, 366 65 APELIDD: POER - ID: F1ZEH RULA TRET E DE W& ID, 168

33 APELIDG:F26.7- 10 21071

Ria TERESA, 48Y



LR

PREFEITURA DE =0
PETROPOLIS 5

Ewa Marechal Aorianc Peixoto id 17 Azl

A s do Fos gue 8 18 Azl

Euwadslmperatsz 15 g Azal

Awenids Tiradentes 54 53 Azal

EuaBaul de leom 17 17 Azal

Ewa Sio Pedro de Al aintama - Catedral 73 71 Azl

Praga Primoes ol sabel 13 13 Azal

Eualrmic:s D"Angeo i 15 Azl

Fracs Dom Pedrall [ 1 Azl

Ewa Oscar Weinschenck 5 5 Azal

Ewa D owtor Morsira da Fomseca [ ] Szal

Prags Visconde de Mawa - Camara Manigpal 75 43 Azl

Bwa Profess or Finte Fermira 1 18 Azl

Ewa Dr. Helson de5a Earp 3 18 Azl

Eua B genbeiro Miguel Detsi 4E 43 Bramca

Eua Eoberto da Silweira 3% 3% Azal

RuaFario do Amazomas g ig Azl

Ewa Sete de Abril 16 16 Szl

Eua Mom tecaseros 16 16 Azal

Centro Fua Padre Sigeeirs 27 7 Azl
Bus Alfeedo Pacha 17 17 Azal

Ewa Genera Osono 1% 21 Azal

Rwa Aurdiane Cowfinbo 18 15 Azal

Ewa Marechal Deodorns 16 [ Azl

Eus Msconde Somzs Framm 57 [5] Framca

Rus Teress {at= o crez. &F Padre Fejol 217 212 Azl

Eua Wisconde do Form Refire 11 19 Azl

Ewa Benjamin Constant 11 3 Bramca

Kua Feenos Aims 78 78 Framca

Fwa Panlo Barbosa 13 17 Azal

Awvenids Kosler a3 40 Azl

Awenida Presidente Kennedy 11% 113 Bramca

Rua Frei Rogerio 41 41 Bramca

Eua Treze de Maio 13 13 Azl

Prags Ewy Farbosa 12 12 Azal
Etad omamento fechado K. lmperador 43 43 Y rremlba

Euas dolmperador [ 2 Azl

Fwa Pawlino Afonso 211 21 Branca

Ewa Framds oo Manoel 55 id Framca

Sema Rua Teress - apos o Hipe s hopping 13 56 Bramca
Ewa Aly mthior Wersecdk 31 31 Bramca

e 2 Rua Chile 1 13 Brancs
Ewa Goncabves Dias i4 i4 Bramca

Valparsize Eua lodio ' B oagnolle pil 10 Franca
Rua Wisconde do U rugua 45 44 Bramca

Eua Coronel Land 15 15 Bramca

Rua Dr. Palo Herve 75 3 Bramca

Fingen L. Min. Lade Meira L Fi 14 Branca
Eua Galdine Pirmentel 12 12 Framcs

Corrtas Eua Migano Cormea 2 ril Franca
Praga Luis Fartado da Rosa 13 13 Framca

* Qrantitafvo fofa devager conriderands var pere pelar vagas goe § de vifzadar
apenar pard Ame i dorpnde & remmans (porexemy’ o, 85 v ages oo refafve conr qadar oo

@rge & des arge comers o, &= pere = 0.5, poir o fendonem § forer por i),
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PREFEITURA DE E}

PETROPOLIS

AVISOS DE IRREGULARIDADE - 2018

P + 15 min de aviso, i i o 2
Bilhetes Emitidos, 1441707 agos 2523;1"12 %e aviso Fle;ertadms 2|::Ialuﬁraﬂt£t|ﬂcaqaa,
93% ' !
f'fff
.aﬂ"'ff

Processados para

Outra, 114889, 7% notificacio, 22324, 1%

-\-\-\-\-""‘--._\_\_\_\_

-\-H-\"""—-._\_\_\_\_

T
—

_—

Pagos 15 min apos aviso,
61117, 4%

= Bilhetes Emitidos = = Pagos 15 min apos avisoe = Pagos + 15 min de avise = Rejeitados para notificacdo - Processados para notificacdo

A0S DE IRREGULARIDADE

Bilhetes Veiculos Avisos Emitidos

Emitidos  Fiscalizados ll  Reg Bilhete Pagos Rejeitados Frocessados  Total
jan/ 18 115963 16306 a047 1531 337 1395 7310
fev/18 94845 49807 33, 1086 296 1115 SHER
mar/18 116624 98795 4710 1553 444 1498 B20%
abrf18 107735 101941 4633 1449 306 1529 7917
mal/18 114934 130500 S408 2060 440 1879 9787
Junf18 130192 153038 6286 3347 756 2545 12934
julf 18 129595 123479 SHAH 2582 517 2096 11063
a90/18 131330 129258 6526 2615 215 2080 11736
set/ 18 115777 123953 5445 2432 417 1976 10270
out/18 121533 126178 5140 2237 396 1921 9694
mov/18 109225 109231 4378 2053 245 1866 B542
dez/18 153954 148725 5285 3287 547 2424 11543

TOTAL 1441707 1311211 61117
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“1'*“'10' lmm""‘
1Eoon _— 98.6% - - 99.0%
= 98.1% 98.0% ~ 98.2%
160000 98.5% - 9g.4% 9? 6% g1k L 1% g5.0%
1 1368-10- 134790 136540 97,00
126087
119226 120119 119313 120602
120000 111019 113389 G600
734
100000 araaz 95.0%
80000 94.0%
60000 93.0%
40000 92.0%
20000 91.0%
o 90.0%
1 2 9 10 11 12

e filhetes —s—Taxade Respeito

TAXA DE RESPEITO AO REGULAMENTO

USO REGULAR USO IRREGULAR TAXA DE RESPEITO
. TARIFAS S NAO — TOTAL DE
BILHETES e OT, PROCESSADAS FROCESSADAS TOTAL T RESPEITO
_jan/18 115963 1531 117494 337 1395 1732 119226 98.5%
fev/18 094845 1086 95931 296 1115 1411 97342 98.6%
mar/18 116624 1553 118177 444 1498 1942 120119 98.4%
abr/18 107735 1449 109184 306 1529 1835 111019 98.3%
_mai/18 114934 2060 116994 440 1879 2319 119313 98.1%
jun/18 130192 3347 133539 756 2545 3301 136840 97.6%
jul/18 129595 2582 132177 517 2096 2613 134790 98.1%
_ago/18 131330 2615 133945 515 208 2595 136540 98.1%
set/18 115777 2432 118209 417 1976 2393 120602 98.0%
out/18 121533 2237 123770 396 1921 2317 126087 98.2%
nov/18 109225 2053 111278 245 1866 2111 113389 98.1%
dez/18 153954 3287 157241 547 2424 2971 160212 98.1%
m 1441707 26232 1467939 216 1495479
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e te donsmento sm 8 mes nesidesdeis mo o= tre, com tretaments difenssdsde pan

Ti  Ertdoms mente dincals gl o mors dores W axdiin M Ediia M & diile A i micia P T ms Pablics  Imicel  Iwicel
77 Estedessmente M obilidede DE:E-NI“'“H"_' comjunty mpecifa pam regulimentar process de atlizagho d s iz i Wédia M édie A i micia F Tra ms Pablice  Imicel  1midal
publicss poroomerdsstes.
in tegrar controdad omes deestadons mento 8 otras fangdes ndevan tes abém da emissdo d e
bl =tes, coma mformsgdas torkticas = wtais de forms gerd, como loaizagda d=
78 Estsdonamente Partdpagio q-'-"__t" I L . =5 b = W &die W adia M édia A imica CF Tra s Pablics  Imical  Imical
como agimm mo o dep g8 de =mang OF &Mm &ng
orglos responsaves com mas veloddeds = mas informegdes queam adedio nie prepansd o
jprre e te objetive.
Esta belecer parimetms de st dons mento gue possam fandonsrde diferentes formes =m
55 Estadomna mento ircala gl o diferentes momentos do dia. Ex; Bt bdecer homSos pars sstadons mente ne ras 12 de maio, W adio Wedia Weadia & i mices T P Tra ms Pubice Imacal Imicaal
e pribira parads dennte horasic de pico, permitinde & cisgie de famw adidonsl
118  Estsdons mente Woblideds= EmslrarPMI pam s walars clugdes d = sstadons ments ne sres do Bonfim moverla W & W &dia W & diia A i r 0P Tra ms Publics  Imdcal  Imical
177 Estsdemamesnts M chilidede Desemvlverfarmu de= pagameate antedpada programed o, pare peisce: quendlcam vages o A Média M édia A imicia O Tra s Pablios  Imidel  1midal

moite & nlo dessjem wflizaro sistems pels manki
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5.8 Transporte Intermunicipal e Fretamento

transporte intermunicipal e o transporte fretado para fins nao
turisticos sdo assuntos que obrigatoriamente nos faz passar por
aspectos vinculados as politicas estaduais de transporte, vinculados
ao Governo do R] glE], e a sua autarquia com estas atribui¢des, o
DETRO g4

Entretanto, mais do que fazer convergir as diretrizes estaduais e
municipais para estes transportes, é necessario avaliar o transporte
intermunicipal de nossa cidade ao observar que Petrépolis

passa a fazer parte da regido metropolitana do RJ, ainda que

geograficamente continue classificado como da regido serrana,
inevitavelmente g 5].
Assim, o presente plano foca em adiantar informagdes e analises, e

acoes, ainda que rasas e superficiais comparado ao que pode advir

das cdmaras da regido metropolitana do Estado do R]J.

Petrdpolis conta com 3 principais operadoras de transporte publico
a nivel intermunicipal com viagens tendo origem a rodovidria
intermunicipal: Unica, Teres6polis e Progresso.

Entre as linhas que utilizam o espago urbano petropolitano estao

a Trel, que faz viagens com destino Duque de Caxias utilizando

a antiga serra da estrela como rota, e partindo do bairro Alto da
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Serra, e ainda a Linave, que opera 1 linha entre Petropolis e Miguel
Pereira.

Outras empresas que operam em Petrdpolis tém nimero pouco
expressivo de viagens, e este detalhamento sera realizado em conjunto
com as analises para a regido metropolitana. Entre estas estao linhas
que tem Sao Paulo e Belo Horizonte como destino, ou ainda linhas
que fazem parada em Petrépolis, mas que ndo sao seu destino

tampouco sua origem.

5.8.1 Fretamento de passageiros

Em Petropolis, empresas que desejarem realizar transporte sob regime
de fretamento deverdo atender a portaria 13 de 02 de maio de 2012
EIEL que estabelece as exigéncias minimas deste feito.

Atualmente 4 empresas estao regularizadas, sendo que ao menos
outras 12 encontram-se ainda a regularizar.

Esta portaria tem como principal objetivo garantir que haja seguranga
para o modal e seus passageiros, ainda permite regular itinerarios das
prestadoras do servico, visto que o volume de veiculos em parada em
determinados horarios mostra-se um elemento dificultador para a
fluidez no transito.

Ressalte-se que veiculos turisticos e veiculos que, mesmo realizando
fretamento continuo ou eventual, devem se ater as normas DETRO
quando realizados a nivel intermunicipal.

A norma que trata deste topico é a Portaria DETRO/PRES N° 1250
DE 05/05/2016 HIE], que complementa as disposigdes contidas

nos Capitulos XVI, XVII e XIX do Regulamento do Transporte

Rodoviario Intermunicipal de Passageiros EJ 5], justamente atendendo

CPTRAN

L e L LT
D TRAWIID F PRI T

as demandas deste publico.

A nivel federal o setor é regulamentado pela ANTT, valendo

ressaltar a RESOLUCAO Ne 1.383, DE 29 DE MARCO DE 2006 que
dispoe sobre direitos e deveres de prestadores de servigos regulares

e usuarios dos servicos de transporte rodovidrio interestadual e
internacional de passageiros e da outras providéncias.

A ANTT conta com uma pagina dedicada especificamente a
regulacao deste setor, inclusive podendo servir de modelo a CPTrans,

que hoje ndo conta com suas portarias sumarizadas. [EIF].
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TOTAL DE VIAGENS X SEMANA X DESTINO

B Castelo B Barra da Tijuca B Botafogo B Cabo Frio B Campo Grande
B Cidade Universitaria B Duque de Caxias B Estacio B Gavea B Madureira

B Niterdi B Nowva lguagu B Rio de Janeiro B Sta. Cruz da Serra B Teresdpolis

B Trés Rios B Areal B 5.).do Vale do Rio Preto ™ Barra Mansa B Paraiba do Sul

Cidade Universitaria

Sta. Cruz da Serra Rio de Janeiro

TOTAL DE VIAGENS X SEMANA X OPERADORA TOTAL DE VIAGENS X DIA
m Unica ® Teresopolis ® Progresso ® Trel : . I I l - -
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5.8.2 Agbes propostas no PAA PlanMob

Prazo

c‘ﬁtamtmnhﬁ ‘ P ‘ H'Imﬂtu l:mpluﬂaﬁ

. T'lrsn-:_h'.te N — .Esnnum&'nl su.:lnpdns pars .l'n'llll;il:\dl:\.ii‘bt'll detmniperte intermanidpl gm ede Midie ik Mida Aimiar P rabie  Isida .
it v o rtegrade 8o & tesl sSrtems ds reglo metropoitans.
0 Trams po_r_te Mokifde de Eesfzaranaise ds atosl ports 1s d_e_fr\etlrlento] lnt_c- T setor, sfim de entenderas . Hta Media Rimidar T ribim  Imidal Imial
Iimtes ovm i sl dificildades pam sma ades o & flesbize ndo & portans case jm fimde.
— Esbomrresclage gue preves fgor maior pars finmizaghe de smprezsas gue, sem jo thosfves
&1 - Mobilidede  wvalidas, optem pels nio mgulsrizagio, indusive mates & pessos jondics & & o5 vesoilos Média Média Mesdia Aimigar O Trams Pabim  Inida Imi £l
Db rn i S al .
whlizedes.
o Trams pn_r_te Mokifida de Ests hdan:_r nave ma s ragustaio moniapsl pars o setor, gue stends o5 demas splo deste . e Media Aimidar Ty rabim  Inidal Imial
Imte om i sl modal agel descitas
— Avalia ras diretrizes metropolitans s & interests dmak, a35im como nosias opeadornas
£ F S siblidade  inb=mm eniapss, no tom nbe & soessibilids de = sestents biidade, & sjusta nde @50 haja M&dio Eainc W &dia Almigar CPTrams Pabiem  Inigal It

Imtemm wnigpal dispaidade entreas diretizes manidpsis = a5 demais.
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5.9 Sustentabilidade

Sustentabilidade ¢ um eixo geral do PlanMob Petrépolis, onde todas
as areas devem garantir a manutengao da sustentabilidade, de forma
similar a acessibilidade, a participagdo popular, a garantia da circulagdo
e da mobilidade urbana como caracteristica da cidade onde as pessoas

movimentam-se a sua bel satisfagio.

Entretanto, devido a agdes que se destinam exclusivamente a lidar com
a utilizagdo de combustiveis renovaveis e a¢des propostas para este
tema que deve assumir cada vez mais importancia nos préximos 10

anos, as agoes que envolvem veiculos elétricos estdo aqui apresentadas.

s PlanMob 2019 - Rev. 2024/ =

or I'lJ|||'||ID l l l.|||'|J||',Il1l'r|

E ainda cabe ressaltar, falar de sustentabilidade de forma alguma
limita-se aos pontos apresentados nesta se¢ao, mas apenas direcionou-

se agoes voltadas ao combustivel para este capitulo.

A sustentabilidade certamente é bem mais tratada a partir da utiliza¢ao
de transporte ativo, por exemplo, que veiculos elétricos. Mas agdes
como estas devem caminhar em paralelo, para que as demandas da

sociedade sejam plenamente saciadas.
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5.9.1 Carros Elétricos

Conforme foi apresentado no diagnoéstico deste plano, Petrépolis tem
sua exuberancia e diversidade ambiental como patrimonio cultural,

indivisivel da cidade.

Ja na andlise de frota, entre 1 carro a gasogénio e 1 carro a metano,

existem ja 21 veiculos elétricos registrados na cidade.

Naio se trata aqui de veiculos hibridos, mas totalmente elétricos, ou

seja, que demandam carga para transporte.

Considerando o crescimento deste tipo de veiculos, sugere-se que
seja desenvolvido programa para fomento de estagdes de carga em
area publica, como tipicamente tem se apresentado em outros locais,
onde vagas de estacionamento tornam-se areas de carregamento para

os veiculos elétricos.

5.9.2 Sistemas de Compartilhamento

E salutar que este programa possa incorporar veiculos de aluguel,

que possam ser compartilhados.

Ideais como as apresentadas anteriormente, longe de serem
utdpicas, ja estdo em funcionamento em cidade como Fortaleza e o
Sistema VAMO

Vale ressaltar que Petropolis deve empenhar-se em garantir

que tecnologias de compartilhamentos possam encontrar a e
infraestrutura necessaria na cidade para sua implantagao.

Programas de compartilhamento de bicicletas, com ou sem estagoes

PlanMob 2019 - Rev. 2021 / | C%s

para fixar o equipamento devem ser fomentadas, em ainda maior

grau que as de veiculos, embora ambas sejam desejadas.
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5.9.3 Onibus elétricos

Embora alguns tenham a ideia de que o sistema de transporte publico
de passageiros possa apresentar resultados ambientais mais prejudiciais
que os demais modais, uma analise mais aprofundada diz que esta tese

nao sobrevive aos fatos.

Embora respondam por apenas 5% do frota em média, vé-se que
metade dos gases poluentes vem da frota de grande porte F5],
mas quando comparado a capacidade de carregamento, podemos
constatar que os carros, que transportam cerca de 30% das pessoas,

correspondem a 73% dos poluentes. E]5]

O Sistema de Transporte Publico utiliza Agente Redutor Liquido de
Oxidos de Nitrogénio - Arla, basicamente um componente que reage
com gases resultantes da combustdo, e reduzem em até 5 vezes a

emissdo destes gases na atmosfera.

#

Sua aplicagao faz parte da fase do Proconve P7 (Programa de
Controle da Polui¢ao do Ar por Veiculos Automotores), implantado
em 2012 ], que ja existe a mais de 30 anos e tem apresentado
resultados consistentes e todo este periodo. E chancelado pelo
Ministério do Meio Ambiente 44 e também pelo Ibama44, embora

tenha havido participagao da sociedade civil desde sua criagao.

Quando agdes como estdo sao colocadas em pauta, e somando-
se a elas a caracteristica de transporte de massa que o sistema de
transporte publico possui, vemos que o impacto do STPP é menor

que o impacto do transporte individual.

5.9.3.1 Selo Verde

Segundo o Setranspetro, as empresas de Onibus que atuam em
Petrépolis sao certificadas com o Selo Verde, um convénio formado
pelas parcerias entre a Fetranspor, o Inea e o Programa Despoluir da
CNT-Sest/Senat.

Isso significa que 100% da frota atendem ao indice de polui¢ao
estipulado pelos 6rgaos de protecdo ao meio ambiente, com numeros
abaixo do que ¢ pedido. A avaliagdo da emissao de gases ¢ feita a
cada quatro meses em todas as empresas que compdem o sistema
rodoviario da cidade: Petro Ita, Turb, Cidade Real, Viagao Cascatinha
e Cidade das Horténsias.

Para fazer a aferi¢ao, é usado um equipamento chamado opacimetro,
homologado pelo Inmetro. O aparelho mede a opacidade dos gases
resultantes da combustdo, e converte os valores para avaliar estes

gases de forma similar a Escala Ringelmann.
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Ainda assim propde que as operadoras possam , a partir das
sugestoes apresentadas no manual de frota do sistema de transporte
publico, incluir na renovagao de frota testes que permitam

analisar os resultados da utilizagdo desta tecnologia em Petrdpolis,
especialmente em linhas troncais do sistema estruturante, com
poucas inclinagdes em seu percurso, como o trajeto atual da linha
100 - Rodoviaria do Bingen x Centro e da linha 700 - Itaipava x
Centro.

Sugere-se ainda que as operadoras possam implantar nas filiais de
Petrdpolis normas de gestao ambiental como a da familia de normas
ISO 14000: 2015. Vale ressaltar que as empresas ja adotam diversas
ac¢oes de cunho ambiental, como recentemente foi divulgada a
capacidade de reutiliza¢ao da agua na lavagem de veiculos na ordem
dos 14 milhdes de litros ddgua por ano 5.

opolis PlanMob 2019 - Rev:
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5.10 Tecnologia na mobilidade urbana

Nos dltimos anos, com a evolu¢do e popularizagdo dos sistemas de
informacao e de telecomunicagdes, vem aumentando a demanda por
novas tecnologias. Hoje os usudrios se mantém conectados durante
grande parte do dia, principalmente por meio dos aplicativos méveis

para smarthphones e celulares.

Os investimentos em ITS - Intelligent Transportation Sytems, ou
Sistemas Inteligentes de Transportes), estdo apresentando resultados
significativos para a mobilidade e acessibilidade urbana. Segundo
a ANTP - Associagdo Nacional de Transportes Publicos em sua

publicagdo “Sistemas Inteligentes de Transportes” - Série Cadernos

Técnicos Volume 8 (2012), estes sistemas consistem na aplica¢do
de um conjunto de tecnologias em constante evolugdo a problemas
comuns do transporte, como a falta de informagao de planejamento,

0s congestionamentos, as contingéncias, etc.

A experiéncia internacional demonstrou, ainda conforme a
ANTP, que a implanta¢ao de ITS é uma estratégia para otimizar
os investimentos, através de um planejamento adequado, além de
uma abordagem de engenharia integrada, o que garante resultados
eficientes na implantacdo de projetos para as areas de transito e

transportes.
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O primeiro sistema, ainda mecanizado, criado para resolver problemas
de transito foi os semaforos, na forma ainda incipiente de um bloco com
lampadas de trés cores, operadas manualmente, em 1918 na cidade de
Nova York. Um século depois, as tecnologias de uma seguranga maior

nas estradas, principalmente na prevencao de acidentes de transito.

Com a popularizacao da tecnologia de GPS - Global Positioning
System, ou Sistemas de Posicionamento Global, o ITS ganhou um
alcance muito maior. Existem diversos tipos de subsistemas do ITS
que s6 se tornaram viaveis apos a integragdo com a tecnologia GPS,

como os aplicativos para bilhetagem eletronica e de gestao de frota,

2. Operaghes e

11. Informaches ao vigjanie
MOMMAGUEs 80 Viaan'e il serenciamento de trafego

.. e lRetropolis PlanMob 2019

:'I TRAWITD N FEARISDRTTE

os sistemas de informagéo aos usudrios, e principalmente, os mais

recentes aplicativos de transporte individual.

Os ITS possuem diversas areas de atuagao e de aplicagdo, como
mostrado nas figuras a seguir. As possibilidades para empregar

o ITS para melhorar o cotidiano das pessoas e tornar as cidades
mais inteligentes sao muitas. Mas para que todas as ferramentas

funcionem juntas hd a necessidade de regulamentar os parametros.

4 Transporte de cargas

5. Transporte plblico

10. Gerenciamento e
coordenagao de resposta
a desaslres

11. Seguranga nacional

ARQUITETURA DE ITS E SUAS 12 AREAS DE APLICACAO

Fonte:USP
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244 FLUXOGRAMA BASICO DOS SERVICOS DE ITS
ANTP — Série Cadernos Técnicos Volume 8 (2012)
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No Brasil, é a Associacao Brasileira de Normas Técnicas - ABNT
&l que é formalmente responsavel pelas normas do sistema
inteligente de transporte. Para isso, ela organizou um comité de
estudos especiais para tradugdo e adaptagao das regras ja existentes

em outros paises para a realidade brasileira.

Um dos primeiros subsistemas de ITS que foram implantados nas
cidades brasileiras, que integraram informagoes de transito e/ou de
transportes foram os Centros de Controle Operacionais -CCOs.

A implantagdo e a evolugao dos CCO s trouxe ao poder publico e
empresas concessiondrias de servigos publicos, a facilidade de obter
uma visao geral dos sistemas de trafego e operagao, dando suporte as

decisoes estratégicas, taticas e operacionais.

Com o acompanhamento em tempo real hd uma melhora no servigo de
atendimento aos usudrios, na qualidade e na rapidez na transmissao de
informagdes, além de auxiliar a regulagdo dos servigos de transportes.
Isto gera um impacto direto na manutenc¢ao dos sistemas de transportes,
no aumento dos indices de demanda dos transportes publicos, além da

diminui¢do dos custos de operagdo desses sistemas.

Importante frisar que a implantacdo de ITS tem uma 6tima relagao
custo x beneficio, ainda de acordo com a ANTP. Segundo este drgao,
um exemplo de uma matriz genérica dessa relagdo apresenta a seguinte

forma:

A importancia da implementagdo dos Centros de Controle e
Monitoramento pode ser exemplificada com o caso da cidade de
Londres. Entre os beneficios que foram observados na capital inglesa,
segundo a ANTP (2012) pode-se destacar:

¢ Redugdo de 21% no fluxo de automoveis;

« Aumento de 43% no uso de bicicletas;

 Reducao de 53 mil veiculos no centro da cidade;

« Redugao de 30% no numero de congestionamentos;
« Redugdo de 20% na emissao de gases poluentes;

 Tempo de viagem reduzido em 17%.

5.10.1 CIOP - Centro Integrado de Operagdes de
Petropolis

Em Petrépolis, o CIOP - Centro Integrado de Operagoes de Petropolis,
inaugurado em junho de 2018 realiza o monitoramento do trénsito e
da seguranca publica através das imagens transmitidas por 48 cameras

instaladas em diversos pontos do municipio.

TECNOLOGIA RELACAD CUSTO-BEREFICIO m

Detecpdo de Incldentes L7=38 Reducdo de acldentes
Controde de wirkocidade .9 Redupio de acidentes
Controle de falxas .7 Redugio de acidentes ¢ congestionzmentos
Slstema de cenlrole de ateiso 3.5 Redugio da duragho da visgem
LControle de infersegdes 34 ﬁﬂsu;h da duragdo da viagem

Prioridade a velculos _ _
d FH. ] RedugBo da gravidade dos scidentes
de emergincia

Fiscalirar Bo da velocidade 4 Redugio de peidentes
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Todos possuem equipamentos que gravam em 360°, e algumas
possuem a tecnologia LAP (Leitura Automatica de Placas) que
fazem o reconhecimento de placas e sdo extremamente tteis para a
localizagdo de veiculos roubados ou furtados, certas vezes chamada
de OCR -Optical Character Recognition, ou ainda Reconhecimento

Otico de Caracteres.

A equipe de operagio conta com funcionarios da Guarda Civil, Policia
Militar, Policia Civil, CPTrans, Defesa Civil e Corpo de Bombeiros,

usando as imagens transmitidas pelas cimeras de forma integrada.

Porém, para poder classificar o CIOP como um sistema genuino de

ITS, faltam alguns componentes relevantes, como:
* A integra¢do com sistemas de gerenciamento de transporte
publico.
* A integracdo com sistemas de seguranca vidria (controle

semaforico e de fiscalizagdo eletronica de infragdes)

* A integracio com aplicativos privados de transito e

transportes, como o Waze, Google, Uber, 99 Taxi.

* A implantagio de wum sistema de gerenciamento,
processamento computacional e divulgacao dos dados

obtidos nos sistemas de ITS.

. s Petropolis PlanMob 201

Q.

v L

| B

o T
ReV. 2UZ; ”/ CPTRANS
// = i a, BERMPILTEALY

Existe em andamento um processo de modernizagao do transporte

publico no estado do Rio de Janeiro, através de uma forte parceria
com a FETRANSPOR.

Varios municipios, incluindo a capital, tem implantado algumas
ferramentas de ITS voltadas especificamente para o gerenciamento
do transporte publico. Nessa area, tem-se obtido 6timos resultados
no uso do ITS para atender as necessidades da populagao e as

necessidades de gerenciamento dos servigos de forma eficiente.

245 CeNTRO INTEGRADO DE OPERAGOES DE PETROPOLIS (2018)



[\

(il . =
PREFEITURA DE Shddalala | =
PETROPOLIS s LI UNUIIO

De acordo com a FETRANSPOR, em seu Guia da Mobilidade

e Desenvolvimento Inteligente (2016), quando se fala de
transporte publico, ndo se fica mais restrito a oferta de servigos de
qualidade, veiculos modernos ou mesmo tarifas diferenciadas, mas

de conquista de novos clientes.

Para atrair o usudrio é necessario mostrar as vantagens em relagdo as
opgoes tradicionalmente vistas como mais eficientes e confortaveis
- caso do automével — ou ainda as opgdes mais velozes e mais

econdmicas — caso das motocicletas.

Assim, a FETRANSPOR auxilia os municipios com consultorias e
desenvolvimento de tecnologia para a implementagao do ITS em

seus proprios sistemas de transporte coletivo urbano.

Nesse quesito, a CPTRANS, através de convénio formado com a
FETRANSPOR e a SETRANSPETRO implantou nos ultimos anos

algumas ferramentas de ITS:

5.10.2 CCO CPTrans -Central de Controle
Operacional de Transporte Coletivo

Implementado em junho de 2015, tem como principal atribuigdo
controlar e fiscalizar a operagdo do Sistema de Transporte Coletivo do
Municipio de Petropolis. Para tal, o departamento faz uso do sistema

de rastreamento de frota via satélite (GPS).

Esta tecnologia permite localizar a frota de qualquer local em tempo
real. O sistema funciona de maneira simples. Inicialmente é instalado
um modulo rastreador no coletivo que geram informagoes sobre sua

localizagdo e as envia a uma estacao de controle.
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O CCO CPTRANS ¢ composto por quatro (4) pontos de recebimento
de dados, todos assistidos por controladores, responsaveis por
monitorar 5 empresas: Cascatinha, Cidade das Horténsias, Cidade
Real, Petro Ita e Turb, totalizando uma frota de 398 veiculos,

distribuidos em 236 linhas.

O processo de fiscalizagao funciona da seguinte forma: Ao ser alertado
de alguma falha pelo sistema, o controlador faz a averiguagdo das
informagoes, efetua contato com as centrais de controle das empresas

de Onibus, esclarece o corrido e solicita a corre¢dao da operagao.

Os dados captados junto as operadoras sao computados em relatérios,
sendo as irregularidades punidas administrativamente pela Secao de

Fiscalizagao da CPTRANS, através da aplicagdo de autos de infragéo.
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Vale destacar que a implantacdo desta tecnologia melhorou
efetivamente a eficacia da fiscalizagdo da CPTRANS. Em apenas doze
(12) meses de funcionamento foi verificado um aumento de 80% nas

acoes fiscalizadoras.

Ao longo de 2018 foram apuradas 10.800 ocorréncias e
lavrados 4.149 autos de infragdo as operadoras.

5.10.3 Bilhetagem Eletronica

Regulamentada em 2006 no municipio, a bilhetagem eletronica foi a

primeira fun¢ao de ITS implantada no municipio.

A bilhetagem eletronica é um subsistema composto por um conjunto
de elementos responsaveis pela comercializagio de créditos e
distribuicao de dispositivos eletronicos ou magnéticos portateis sejam
cartdes, bilhetes ou fichas, que gerenciam créditos de viagens a serem
realizadas pelos usuarios do sistema de transporte coletivo, desde a
geracdo, passando pela distribuigdo, validagao e efetiva arrecadagao
(bilhetagem) até a compensagdo, permitindo a integra¢ao entre

diferentes modos de transportes publicos.

O sistema de bilhetagem eletronica da FETRANSPOR, o RioCard,
gera impactos significativos para a populagdo, permitindo que
usudrios com baixo poder aquisitivo tenham acesso a sistemas
eletronicos modernos e, principalmente, que obtenham vantagem
econdmica nos seus deslocamentos, através de politicas de incentivo
ao transporte publico, como tarifas reduzidas para integragdes

intermodais.

is PlanMob 2
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Especificamente no caso de Petrdpolis, esse sistema ampliou a
integracao dos usuarios nos coletivos urbanos. Antes, esta integracao
s6 era permitida nos terminais de transbordo, onde os usudrios
trocavam de coletivos em locais fechados, com controle de acesso

(integracao fisica).

Hoje essa troca de coletivos é permitida em qualquer ponto de parada
(integragao temporal), e os antigos terminais foram abertos tornando
estes locais grandes pontos de parada abertos, e nao locais de
confinamento com acesso controlado. Essa nova forma de integracao

ampliou o acesso ao transporte coletivo aos cidaddos petropolitano.

Além disso, a bilhetagem eletronica facilitou a obten¢do dos
dados operacionais, se tornando uma ferramenta relevante para a
fiscalizagdo e para o planejamento estratégico, tatico e operacional

do sistema de transporte urbano no municipio.

5.10.4 Sistema de Informacdes aos Usuarios

A rapidez na mobilidade é hoje um importante aspecto nos
deslocamentos diarios das pessoas. Cada minuto faz diferenca e, por
isso, tudo precisa ser feito de modo agil, eficiente e com o minimo

de contratempos.

O ir e vir passou a ser visto como uma grande “perda de tempo’, ja
que nao constitui, na maioria das vezes, uma atividade “atil”. Torna-
se essencial o fornecimento de informagoes precisas, de modo facil,

rapido e intuitivo.
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Quando o poder publico ou entes privados conseguem oferecer os
recursos para a rapida identificagdo da melhor op¢ao de deslocamento,
economiza o tempo dos usudrios e oferece um servico de melhor
qualidade, permitindo-lhes concentrar-se em suas demais atividades,

tdo ou mais relevantes que seus deslocamentos diarios.

A Fetranspor, com foco em atender as demandas por informagdes
e incentivar o uso do transporte por 6nibus, vem investindo em
seu aplicativo “V4 de Onibus”, que inicialmente funcionava como
um portal de consulta de linhas e hoje atua como uma central de
compartilhamento de dados das empresas de 6nibus vinculadas aos

sindicatos do estado do Rio de Janeiro.

O “V& de Onibus” disponibiliza informagdes estaticas e dinamicas
para mais de 3 milhdes de usudrios, através de parcerias com mais
de 40 empresas de grande e médio porte, podendo-se citar: Google,
Microsoft, Apple, Here (Nokia) e Moovit.

Dentre os novos recursos do “V4 de Onibus”, destaca-se a previsio do
tempo de viagem, gerada por base de dados propria e informagdes
dos Onibus em tempo real. Essas ferramentas de tecnologia tém se
mostrado fortes aliadas no planejamento da mobilidade dos que
as utilizam, inclusive na capta¢do de novos usudrios para o setor de

transporte publico.

Implantada em Petropolis em fevereiro de 2018, através do portal “Va
de Onibus” pode-se obter a localizacio e 0 momento pelo qual um
onibus de uma linha de interesse do usuario passou em determinado
local, possibilitando a programacdo do melhor horario para sair de sua

origem e evitar longas esperas nos pontos de paradas.
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Esses recursos sao de suma importancia, pois permitem aos usuarios
acessarem a informacgao desejada onde, como e quando preferirem.
Por isso, as solucdes mdveis sao hoje fundamentais para cativar e
manter usudrios, ndo somente do préprio aplicativo, mas do sistema

de transporte publico coletivo como um todo.

5.10.5 Biometria

O emprego de tecnologia para a identificagdo dos usudrios também
tem ajudado a reduzir os custos de operagao e os prejuizos
causados por fraudes no transporte publico. Ainda segundo a
FETRANSPOR, a biometria tem-se tornado a mais efetiva, e é uma
ferramenta ligada a verificagdo da identidade de uma pessoa por

meio de uma caracteristica fisica ou aspecto comportamental.

No transporte publico, vem sendo utilizada para tornar mais seguro
o uso dos cartoes e utilizagdo dos beneficios da gratuidade e de
bilhete integrado. Outros projetos, voltados para a seguranca publica,
também estdo em andamento, com o objetivo de evitar riscos para os

usuarios, como a identifica¢do de criminosos.

Teoricamente, para atender aos critérios da biometria, qualquer
caracteristica fisica ou comportamental pode ser utilizada, desde que

atenda a alguns requisitos.

lis PlanMob 2019
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Uma novidade que vem sendo testada no sistema de bilhetagem do
estado do Rio de Janeiro é o reconhecimento facial. Essa tecnologia,
além de dar mais seguranca aos usuarios e facilidades na gestdo da
utilizacao dos cartoes nos modos de transporte, otimiza o controle da

utilizacdo dos beneficios concedidos.

A gratuidade e descontos, presentes em muitas cidades do pais, podem

ser disponibilizados a idosos, estudantes e pessoas com deficiéncia
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e seus respectivos acompanhantes. Observa-se, porém, uma alta

frequéncia de fraudes nesses beneficios.

Assim Petropolis, as empresas de transporte coletivo iniciou o uso da
biometria no inicio do ano de 2018, com foco especial no controle e
fiscalizagdo do uso das gratuidades. Toda a frota de coletivos dispoe

dos equipamentos para biometria.
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5.10.6 Integracdo com equipamentos de seguranca
viaria - controle semaférico e de fiscaliza¢ao
teletronica de infracoes

249 EXEMPLO DE CENTRAL SEMAFORICA
FONTE WWW.NEWSTEC.COM.BR

A integracdo dos Centros Operacionais com os equipamentos de
controle semaférico e de fiscaliza¢ao eletronica de infragoes é de
suma importancia, pois melhor que somente monitorar o trafego, é
ter o controle sobre ele, podendo alterar ou desviar fluxos, alterar os
tempos dos semaforos para o caso de dar maior fluidez ao transito
em determinado cruzamento em casos de incidentes ou eventos, por

exemplo.

Os semaforos da Rua do Imperador, ja estdo conectados entre si

em uma rede de comunicac¢ao cabeada, sendo necessaria somente a
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montagem de uma central semaférica que os controle e possibilite a

programagao a distancia dos tempos nos cruzamentos.

Atualmente, isso é feito exclusivamente nos proprios equipamentos
instalados nos cruzamentos. Pode-se também agregar outros
cruzamentos mais distantes da drea central, através de uma rede de

comunicagdo sem fio.

Quanto aos equipamentos de fiscalizagdo eletronica de infragoes,
apesar da cidade nao disponibilizar essa forma de fiscalizagdo no
momento, eles podem dar apoio a localizagdo de veiculos, ja que
possuem a mesma tecnologia de leitura de placas que as cameras
de monitoramento, e também podem fornecer dados de trafego
(contagem volumétrica e taxa de ocupagao de via) que dao base aos

calculos dos tempos semaforicos.

Nesse quesito, a CPTRANS iniciou contato com os técnicos
das empresas para a implantagio de uma metodologia para o
fornecimento de dados de incidentes e acidentes de transito para
inser¢do automatica na base dos aplicativos. A inteng¢do é encaminhar
em tempo real informagdes sobre interdi¢des vidrias para obras,
eventos ou ainda em fun¢ao de acidentes, via A.P.I.’s -Application

Programming Interface - Interface de Programagédo de Aplicativos.

A CPTRANS esta desenvolvendo um modelo de teste para esta
comunica¢do direta como Waze, o qual servira de base para a

comunicagdo com outros aplicativos semelhantes.

Porém, falta ainda elaborar uma metodologia de comunicagao interna

entre os diversos setores e 6rgaos que dispéem dessas informagoes,
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para que este processo seja verdadeiramente automatizado e executado
com o minimo de retardo. A informagdo sobre os incidentes deve

chegar as plataformas e aplicativos o mais rapido possivel.

Apds resolver a questdo da integragdo entre os diversos subsistemas de
ITS ja em funcionamento no municipio, sera necessario criar um banco

de informagdes que consolide os dados gerados por cada subsistema.

Este banco devera fornecer informagdes tanto ao publico interno da
Prefeitura, para balizar analises e projetos referentes ao Planejamento

Urbano, quanto ao publico externo, ou seja, a toda a populagéo.

Um 6timo exemplo para isso ¢ a disponibilizacdo das imagens das
cameras instaladas nas vias urbanas. A Prefeitura do Rio de Janeiro,
através da sua Companhia de Engenharia de Trafego (CET Rio)
disponibiliza as imagens das suas cameras para algumas emissoras de

TV, ou ainda através da usa prépria pagina no Facebook.

Outra agdo para melhorar a divulgacdo de dados da mobilidade
urbana a populag¢io é a criagdo de um banco de dados municipal que
una todas as informacdes disponibilizadas pelos diversos subsistemas
de ITS para e os disponibilize via pagina de internet. Esse banco de
dados também pode servir para alimentar automaticamente uma rede
de comunicagdo ponto-a-ponto, como o envio de alertas SMS aos

cidadaos sobre interdi¢des programadas, eventos, etc.
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5.10.7 Fiscalizacao eletronica de velocidade

Entre 2007 e 2010, o municipio operacionalizou pela primeira

vez, equipamentos para fiscalizagdo eletronica de velocidade,
popularmente conhecidos como radares. Inicialmente, havia
alguns pontos fixos de fiscalizagao e um equipamento movel. Nesta
contratagao, foram instalados 18 pontos de fiscaliza¢ao, distribuidos
entre os logradouros: Avenida Ipiranga (que foi o primeiro local

a ter a fiscalizacio fixa), Avenida Barao do Rio Branco, Rua
Washington Luiz, Rua Monsenhor Bacelar, Rua Doutor Sa Earp e

Estrada Uniao e Industria.

Na época a contratagdo para este tipo de servico era realizada com
base em um percentual sobre cada multa paga. Nao era exclusividade
do municipio: funcionava assim em todo pais. E isso acabou gerando
no inconsciente coletivo o paradigma que a fiscalizagao eletronica
de infragdes era uma verdadeira “industria de multas”, que buscava
nao a reducdo dos acidentes, mas o aumento da arrecadagdo dos

municipios.

Ressalte-se, que nao havia aquela época (e ainda ndo ha) muitos
municipios que dispusessem de conhecimento e técnicos
especializados para operacionalizar um sistema de controle dos
equipamentos de fiscalizagao eletronica e, por isso, ha a necessidade
até os dias atuais, de contratacdo de empresa especializada, que
fornega tanto os equipamentos, na modalidade de locagdo, quanto
preste o servico de processamento dos dados das infragoes e dados

de trafego coletados por eles.
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Apés varias denuncias a Justica sobre a utilizagdo irregular destes
equipamentos em varias cidades, criou-se uma jurisprudéncia
nacional que foi seguida pelos Tribunais de Contas Estaduais no
sentido de nao aceitar mais a forma de remuneragdo dos contratos

com base no quantitativo de multas para novas licitagdes.

Dessa forma, o municipio ficou sem fiscalizagdo eletronica no
periodo de 2010 a 2012, ano que foi realizada uma nova licitagao
para contratacdo de empresa para prestacao dos servi¢os de locagdo

e operac¢do dos equipamentos.

Ja em 2012, com uma nova contratagdo, que vigorou até 2015, a
CPTRANS reativou o sistema com poucas alteragdes nos locais, mas
desta vez utilizou-se a contratacdo com remunera¢do baseada no

indice de funcionamento dos equipamentos.

Apesar dessa forma ser mais transparente, acabou aumentando o
custo da contratagao ao municipio, o que acarretou na nao renovagao
do contrato quando ele chegou ao fim, em setembro de 2015, e desde
entdo, a CPTRANS tem envidado esforcos no sentido de realizar uma
nova licitagdo para recontratar estes servigos, porém sem sucesso,

em fungdo basicamente do alto custo.

Trés fatos desconstroem a ideia erronea que existe uma “industria” de

multas por tras do funcionamento dos radares:

1°) No primeiros seis meses de 2015, o ultimo semestre completo
em que o municipio teve a operac¢do da fiscalizagdo eletronica de

velocidade, a média mensal de veiculos que foram fiscalizados, ou
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seja, passaram pelos equipamentos, foi de 6,6 milhdes, e apenas 2.500 veiculos
foram multados, ou seja, menos de 0,04% dos veiculos que foram fiscalizados,

foram autuados por excesso de velocidade.

2°) Ao final do contrato, ao realizar a andlise financeira do mesmo, verificou-
se que nos 34 meses de operacio efetiva (de dezembro de 2012 a setembro de
2015), levando-se em consideragdo o valor total do contrato, o valor total das
multas recebidas, e as taxas que foram pagas ao DETRAN-R] e ao FUNSET
em relag¢do a cada uma das multas recebidas, houve um saldo liquido positivo
mensal no valor de aproximadamente R$20mil, ou seja, cada local fiscalizado
gerou de saldo positivo para o municipio apenas R$1mil, sendo que esse saldo
somente poderia ser gasto com agdes voltadas para o transito, como sinalizagao

vidria e programas de educagdo para o transito.

3°) Além da fungdo de reduzir a quantidade e a gravidade dos acidentes de
transito, os equipamentos de fiscalizagdo também auxiliam na engenharia de
trafego e no planejamento urbano, realizando calculos estatisticos do trafego nas
vias onde estao instalados, como contagem volumétrica dos veiculos por porte e

taxa de ocupagdo das faixas de trafego.

E importante frisar que nos dois periodos que o municipio contou com
fiscalizacdo eletronica de velocidade (de 2007 a 2010 e de 2012 a 2015), a
quantidade de acidentes de transito nos locais onde os equipamentos estavam

instalados reduziu, o que comprova a eficiéncia e a eficacia destes equipamentos.

E desde 2016, quando os aparelhos foram desligados, percebeu-se um aumento
significativo tanto na quantidade de acidentes quanto na quantidade de vitimas,

incluindo as fatais, infelizmente.

Agora no final do ano de 2018, a CPTRANS deu inicio a mais um procedimento
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L TRAKIID § PRARIADATTE

licitatorio para reativar 15 (quinze) locais de fiscaliza¢ao fixa de
velocidade, além de contar com um radar mével para suprir pelo
menos outros 10 (dez) pontos que podem ter a fiscalizagdo itinerante,

no valor estimado mensal de R$150mil.

Também se cogita a implantacao de lombadas educativas, que nao
registram as infragdes, mas medem a velocidade dos veiculos, alertando
aqueles que passam préximo ou acima da velocidade permitida, e
parabenizando aqueles que passam abaixo da velocidade medida. Esses
equipamentos, que se encontram instalados em alguns municipios do
estado do Parand, como por exemplo, Maringd, se mostraram bem
eficientes na educac¢ao dos motoristas e na reducdo dos acidentes nos

locais onde estdo instalados.
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5.11 Transporte Ativo

O transporte ativo comtempla os veiculos que demandam propulsao

humana para circular, ainda que nao exclusivamente.

Sao as bicicletas, patins, skates, patinetes e similares que tanto tem

crescido em Petrépolis.

O modal que mais representa o transporte ativo é a bicicleta, portanto,
sempre que ndo especificado o contrario, quando se referenciar a
bicicleta esta se tratando dos demais modos de transporte ativo

conjuntamente.

As bicicletas tém conquistado cada vez mais seu espago no sistema

CPTRANS
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de transportes urbanos, para além do seu papel no lazer cotidiano de
criangas ou adultos. As grandes cidades estdo investindo nesse modo de
transporte, sendo através da implantacgdo de infraestrutura (ciclovias ou
ciclofaixas) ou através da implantagdo de redes de compartilhamento e

aluguel de bicicletas.

E as cidades s6 tem a ganhar com o aumento do uso das bicicletas
pela sua populagdo: ha o ganho econdémico com o surgimento ou

crescimento de industrias, comércios e servicos voltados para o

ciclismo; ha o ganho ambiental, com ando emissao de CO2 naatmosfera
pelas bicicletas; ha o ganho social, ja que, por ser um veiculo de baixo

custo de aquisicdo e manutenc¢io, proporciona uma maior inclusao
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dos cidadaos, principalmente se o sistema de ciclismo implantado na

cidade estiver integrado aos demais meios de transporte.

Os maiores motivos para o ir e vir das pessoas em qualquer lugar do

mundo sdos as viagens para o trabalho e para o estudo.

Por isso tanto as empresas, quanto as escolas devem estar preparadas
para receber aqueles que pedalam, deixando disponiveis espagos
dedicados ao estacionamento das bicicletas, e também podem

oferecer comodidades ou prémios para quem chega pedalando.

Um bom exemplo, é de uma escola em Faro/Portugal que oferece
lanches para os alunos, professores ou funciondrios que cheguem

pedalando.
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Outro exemplo é o de empresas que implantam ou melhoram seus
vestidrios para que os funcionarios que pedalam possam tomar
banho antes de iniciar suas atividades diarias. Joinville, em Santa
Catarina, langou em fevereiro/2019 o projeto #VaideZica - “zica” é o
carinhoso apelido para bicicletas na cidade, que vai recompensar os
cidadaos que pedalarem pelo menos 5km, com comida, bebida ou

cupons de desconto.

Ainda outro exemplo interessante é que Recife, uma cidade modelo
em mobilidade, tanto para solu¢des quanto para desafios, teve em
seu MPF a iniciativa de conceder 1 dia de folga para cada 15 dias de

trabalho onde a pessoa foi e voltou de bicicleta.

60 PASS.
60 CARROS
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250 COMPARACAO DE ESPACO UTILIZADO POR ONIBUS, BICICLETAS E AUTOMOVEIS E SEUS RESPECTIVOS CONDUTORES
FoNTE: ADAPTADO DE CARTILHA DO CicLisTAS — MINISTERIO DAS CIDADES.
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Quem quiser participar do programa deve se cadastrar em um aplicativo
de pontos, que através do GPS dos aparelhos de celular monitora cada
quildometro percorrido e vai atribuindo os pontos ganhos. Cada agdo

dessas incentiva cada vez mais as pessoas a usarem a bicicleta como

meio de transporte.

Porém, além dos incentivos na ponta do deslocamento, deve haver
também o incentivo no meio do deslocamento, com a criagdo de

espagos confortaveis e seguros para as pessoas pedalarem.

Uma rede de ciclovias, ciclofaixas ou ciclorotas completa e bem
conectada, sem interrup¢des, que cheguem com facilidade aos
principais polos geradores de viagens, ¢ o que as cidades devem buscar
como ideal para deslanchar de vez o uso do modo cicloviario pelos

seus cidadios.

A populagao ganha em saude fisica e mental, maior rentabilidade no

trabalho, além de economizar com os custos dos seus deslocamentos.
5.11.1 Diagndstico e Prognostico

Em Petropolis vé-se que a utiliza¢ao da bicicleta, ainda timida e com

pouca infraestrutura dedicada, também vem ganhando propor¢ao.

Percebeu-se depois dos problemas nos transportes advindos na greve
doscaminhoneirosemjunhode2018,umacréscimo visivel na utilizacao
das bicicletas pelos petropolitanos, embora a cidade tenha apenas 6km
de ciclofaixa (faixa compartilhada entre veiculos motorizados e as

bicicletas) na Avenida Bardao do Rio Branco, implantada em 2013.

As bicicletas sao vistas na maior parte das vias arteriais e coletoras,

is PlanMob 2
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disputando o espago entre os demais veiculos motorizados, e até entre

os pedestres nas calgadas.

Quando nao ha espago para pedalar na rua, os ciclistas migram para as
calgadas, empurrando as bicicletas ou até pedalando, o que ¢ irregular.
Até na ciclofaixa da Avenida Bardo do Rio Branco, eles preferem
pedalar nas calcadas nos trechos que geram inseguranc¢a, do que se

arriscar a serem atingidos por veiculos.

Estima-se que cerca de 2,4% habitantes de Petrépolis utilizem a bicicleta
como principal meio de locomogdo ou principal meio de lazer, que

representa cerca de 1.200 ciclistas.
5.11.2 Anadlise

Como ja falado anteriormente, Petropolis possui apenas 6km de
ciclofaixas com 1,20m de largura, ou seja, espagos com prioridade para
as bicicletas, o que é um percentual muito baixo em relagdo ao total do

sistema viario (cerca de 1.000km de vias), o representa apensa 0,6%.

Quanto a qualidade desses espacos, destacam-se varios problemas,

citados pelos usudrios:

Por ser numa via sinuosa onde as velocidades sio mais altas, os
ciclistas frequentemente se veem sendo ultrapassados por veiculos em
alta velocidade sem respeitar a distdncia de 1,50m, desrespeitando as

normas do C.T.B.

Na pista sentido Bairro a caixa de rua permite ter duas faixas de transito

para além da ciclovia, conforme apresentado na figura a seguir.
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No sentido Centro, a largura da caixa de rua s6 permite a faixa da
ciclovia e mais uma faixa para os veiculos motorizados. O que ocorre
nesta pista com frequéncia sio os veiculos invadindo a ciclofaixa,

como pode ser visto na Figura a seguir:

No sentido Centro, a largura da caixa de rua sé permite a faixa da
ciclovia e mais uma faixa para os veiculos motorizados. O que ocorre

nesta pista com frequéncia sdo os veiculos invadindo a ciclofaixa,

como pode ser visto na Figura a seguir:

N
.

252 CicLoraixa NA Av. BARAO DO Rio BRANCO

251 CicLoraixa Av. BARAO DO Rio BRANCO
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Em varios trechos os motoristas estacionam sobre a ciclofaixa, ou
seja, ha um desrespeito geral ao espago para os ciclistas por parte dos
motoristas dos veiculos motorizados, como pode ser observado nas

figuras acima, tendo a Google Earth como fonte.

Na figura a seguir veiculos estacionados sobre a ciclofaixa na Av. Barao

do Rio Branco - Pista sentido Centro.

ol |
Lsoogletarth

253 CICLOFAIXA OCUPADA POR VEICULOS

5.11.3 Projetos de infraestrutura

Existem em Petropolis varios projetos de infraestrutura para a criagao

de espacos para ciclistas, a saber:

5.11.3.1 Projeto Parque Fluvial do Rio Piabanha

Fruto de parceria entre a Prefeitura e o INEA - Instituto Estadual do
Ambiente F][5], foi elaborado em 2012 um projeto para urbanizagao
e protecao da orla do Rio Piabanha, partindo da Ponte do Retiro, na
Rua Doutor Hermogénio Silva, indo até a Ponte de Barra Mansa, na
Estrada Unido e Indastria Km 23. Nessa urbanizagdo foram incluidas

18,3Km de ciclovia, que acompanhara o rio.
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254 PARQUE FLuviAL DO RIO PiIABANHA — PLANTA Baixa - TRECHO INICIAL — RETIRO
Fonte: PMP / INEA (2012)
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CICLOVIA

256 PARQUE FLuvial po Rio PiABANHA — PLANO GERAL - TRECHO PROXIMO A PRACA DE CORREAS
FonTe: PMP / INEA (2012)
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258 ParRQUE FLuviaL Do RiO P1ABANHA — SECAO TiPiCA
FonTe: PMP / INEA (2012)

A Prefeitura Municipal de Petrépolis teve uma das cartas consultas
enviadas ao programa PACII Mobilidade Urbana aprovada para
aporte de recursos, na qual estavam contemplados varios projetos de

engenharia voltados para a mobilidade urbana, dentre eles:

5.11.3.2 Duplica¢do da Rua General Rondon

Contemplavam ciclovias conjugadas com calgadas como pode ser visto

nas figuras.

Além dessas ciclovias conjugadas, havia também projetos de ciclovias

nos seguintes locais:

CPTRANS
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Bicicletas

257 TrecHO pa CicLovia PROJETADA PARA GEN. RoNDON - PAC |1

Ciclovia
(totalmente segregada)

GREEM FRLHT

POSTOD
IPTRANGA

Nova caigada para pedestres

259 TRECHO DA CICLOVIA PROJETADA PARA GEN. RONDON - PAC Il
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5.11.3.3 Alto da Serra

A proposta de ciclovia no Alto da Serra parte do cruzamento da Rua
Alynthor Werneck com a Rua Teresa, seguindo por esta via, em dire¢ao
ao Centro, depois pela Rua Padre Feijo, Rua Arnaldo de Azevedo, Rua
Prefeito Jodo Caldara - a antiga linha férrea, e Rua Visconde de Souza
Franco, chegando até o cruzamento com a Paulo Barbosa. As figuras

mostram o percurso e os desenhos das plantas baixas e se¢oes tipicas.

260 Cictovia o ALTO DA SERRA — PLANO GERAL — PARTE 1
Rua Teresa / Rua PADRE FEIIO E Rua ARNALDO DE AZEVEDO
FONTE: PMP / THEOPRATIQUE (201 4)
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Importante ressaltar que esse projeto devera ser revisto uma vez que

o trecho mostrado na figura 4.4.26 (até a Rua Arnaldo de Azevedo)
conflita com um projeto de otimizagdo das linhas de transporte
coletivo do Alto da Serra. Serd necessario realizar a compatibilizagdo
entre os dois projetos. As imagens deste projeto sdo de autoria da PMP,

CPTrans e Theopratique

261 CicLovia bo ALTO DA SERRA — PLANO GERAL — PARTE 2 —Rua ARNALDO
DE AZEVEDO, Rua PRrer. JOAO CALDARA E RUA ViSCONDE DE Souza FRANCO.
FONTE: PMP / THeOPRATIQUE (201 4)



.. =" S Petropolis PlanMob 2019 - Rev. 202

02 SECAD TIPICA 01

264 Cicrovia bo ALTo pa SERRA — SECAO TiPICA - RUA TERESA, TRECHO
PROXIMO AO POSTO DE SAUDE.

263 CicLovia o ALTO DA SERRA — SECAO TiPiCA - RuA TERESA, TRECHO
PROXIMO AO HIPERSHOPPING
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262 Cicrovia bo Aito pa SERRA — SECAO TiPICA - RUA ARNALDO DE
AZEVEDO, TRECHO INICIAL PROXIMO AO CRUZAMENTO COM A Rua PADRE FEIIO
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265 Cicrovia bo ALto pa SERRA — SEcAO TiPica - Rua PReFeito JOAO
CALDARA (ANTIGA LINHA FERREA)

5.11.3.4 Barao do Rio Branco / Retiro

A ciclovia da Bardo do Rio Branco foi projetada para ser construida
junto a margem direita do Rio Piabanha (na pista sentido Distritos),
e aproveitou-se a construgdo da ciclovia para projetar também
conteng¢oes para estabilizar varios pontos que estao sob a¢do de erosao,

e assim prevenir que as margens cedam.

A ciclovia iniciara na Ponte do Paldcio de Cristal, como pode ser visto
na figura, e terminard na rétula do Retiro, proximo a Delegacia, como

também pode ser visto na figura a seguir.

A A
il CPTRANS
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267 CicLovia po RETIRO — TRECHO FINAL
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Como o projeto é complexo, foram previstas oito tipologias: A
primeira tipologia baseia-se na aplicagao de canteiro como divisores
das faixas de ida e de volta da ciclovia, mantendo um padrao de
dimensao de cada faixa de 1,00m a 1,20m, preservando assim as
paineiras existentes no percurso. A via carro¢avel sera diminuida
para 6,50m para a implantagdo de uma das pistas da ciclovia e um

canteiro separando a ciclovia da avenida (Figura 4.4.34).

269 CicLovia po ReTiro — TipoLoGIA 1

A segunda tipologia consiste na implantacao das faixas da ciclovia
(tanto de ida quanto de volta) juntas, tendo suas dimensoes variadas
entre 2,00m a 2,40m. Sera implantado um canteiro para separar a

ciclovia da avenida para resguardar o ciclista.

A
CPTRANS

268 CicLtovia bo ReTiRO — TiPOLOGIA 2

A terceira tipologia baseia-se, também, na implanta¢do das faixas da
ciclovia (tanto de ida quanto de volta) juntas, tendo suas dimensoes
variadas entre 2,00m a 2,40m. Porém ela se encontra em um ponto

onde serd implantada a drenagem tanto da ciclovia quanto da avenida.
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270 Cictovia po Retiro — TipoLOGIA 3
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A quarta tipologia serd implantada em trechos de curva da Avenida,
possuindo as faixas da ciclovia, tanto de ida quanto de volta, juntas,

tendo suas dimensdes variadas entre 2,00m a 2,40m.

Sera implantado um canteiro para separa a ciclovia da avenida com

guard rail para resgatar o ciclista de possiveis acidentes automobilisticos.

27 2 CicLovia po ReTiro — TiPOLOGIA 4

A quinta tipologia ocorrera em trechos onde sera necessario realizar
aterros para a implanta¢ao da ciclovia. Serd realizado como contengao
um muro de gabido e a ciclovia possuird um canteiro separando as

faixas de ida e volta.

Também sera implantado um canteiro separando a ciclovia da Avenida.
Neste delineamento da ciclovia existe a demanda a inser¢ao de guarda-

corpo ao longo da margem do rio.

-'w

CPTRANS
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271 Cictovia po Retiro — TiPOLOGIA 5

A sexta tipologia devera ser implantada em dreas mais criticas onde
nao houver disponibilidade de espacgo suficiente tanto de calgada

quanto de rua para sua implantagao.

A solucdo adotada sera a utilizagdo de parte da rua e da calgada para
a execu¢do de uma das faixas e para a outra faixa sera proposta a
constru¢ao de uma pista suspensa em estrutura mista de madeira e

ago.

A sétima tipologia ocorrera em um outro trecho critico onde nao ira

haver espago para a implantagéo da ciclovia.

Com o intuito de conseguir espa¢o para a implantagao da ciclovia sera
desfeito um muro de gabido existente e a implantagdo de um muro em

concreto armado em seu lugar.

Também sera utilizado parte da rua para a execugdo das faixas da

ciclovia.
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275 Cictovia o ReTirRo — TiPOLOGIA 7

As oitava e nona tipologias se encontram em areas onde serd necessario
realizar aterros para a implantagdo da ciclovia. A solugdo proposta é
a implantagdo de muro de gabido de 3,00m ou 4,00m de altura para
conter a ciclovia que possuira as duas faixas (tanto de ida quanto de
volta) emparelhadas junto a pista com a inser¢ao de guarda-corpo ao

longo da margem do rio.

27 4 CicLovia po Retiro — TipoLOGIAS 8 E 9
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5.11.3.5 Bingen

A ciclovia do Bingen foi projetada para ter inicio no Terminal Rodoviario Leonel Brizola - Rodovidria do Bingen, e seguir pelas ruas Ministro Lucio
Meira, Doutor Paulo Hervé, Rua Bingen, Paulino Afonso, Francisco Manoel, Carlos Gomes e Presidente Kennedy, terminando na Ponte do Palacio

de Cristal. As figuras mostram alguns trechos do percurso proposto.

277 CicLovia DO BINGEN — TRECHO INICIAL, PROXIMO AO
TERMINAL LEONEL BrizoLA

276 CicLovia DO BINGEN — TRECHO INTERMEDIARIO
NO INicio ba Rua Doutor PauLo HERVE.
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279 CicLovia po BINGEN — TRECHO INTERMEDIARIO, NO CRUZAMENTO DA RUA
MONTECASEROS COM A Av.Pres. KENNEDY

A segunda tipologia consiste no emparelhamento das faixas da

ciclovia (tanto de ida quanto de volta) junto a pista, tendo suas

278 CicLovia DO BINGEN — TRECHO INTERMEDIARIO,
PROXIMO AO HOSPITAL SANTA TERESA - AREA INTERMODAL

dimensdes variadas entre 2,00m a 2,40m. Este perfil ira aproveitar

parte da margem do rio e parte da rua.

Assim, como as demais ciclovias projetadas dentro do Programa
PACIJ, a ciclovia do Bingen também dispoe de varias tipologias para
se adequar ao sistema vidrio existente, a saber: A primeira tipologia
consiste na divisdo da ciclovia, tendo cada faixa, ida e volta, de cada
lado do rio, tendo sua dimenséao de 1,50m.

Este perfil se encontrara totalmente na rua, fazendo com que se

perca parte da via carrogavel.
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282 CicLovia po BINGEN — TipoLoGIA 1 281 Cictovia o BINGEN — TipOLOGIA 3

A terceira tipologia também consiste no emparelhamento das faixas
da ciclovia (tanto de ida quanto de volta) junto a pista, tendo suas
dimensdes variadas entre 2,00m a 2,40m. Mas esse perfil ira usar

apenas a rua para a implantagdo da ciclovia, nas situa¢des onde nao

havera canteiro suficiente.

A quarta tipologia, ja chegando ao Bingen, acorrera em locais onde
ndo disponibiliza a margem do rio para aproveitar na ciclovia. Nesse
caso sera utilizado somente a rua para sua implanta¢do, diminuindo
assim a faixa de rolamento. Sua dimensao ira variar entre 2,00m e
2,4m.

280 CicLovia po BINGEN — TiPOLOGIA 2
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5.11.3.6 Ciclorotas

Devido ao recente aumento na quantidade de ciclistas utilizando
as principais vias na drea central, a CPTRANS iniciou em 2019 os
estudos preliminares para a demarca¢do de um circuito de ciclorotas
1~ 1 | 1 no Centro, de modo a oferecer uma maior seguranga aos ciclistas,

qu: T ———— sem a necessidade de construcao de infraestrutura. O percurso esta

sendo determinado pelas vias com mais utilizagdo pelos ciclistas,

283 CicLovia pO BINGEN — TiPOLOGIA 4 . . . . S
além das vias que possuem uma velocidade operacional mais baixa.

Inicialmente o percurso que estd sendo proposto é o mostrado na

[ = ¥ =T
A et ey ) ) A

figura a seguir:

A principio, sugere-se duas tipologias para esse circuito de ciclorrotas

na area central, como demonstrado nas figuras

Importante ressaltar que o trecho da ciclorrota que percorre as
ruas Carlos Gomes, Paulino Afonso, Francisco Manoel e Avenida
Presidente Kennedy, seria eliminado assim que a ciclovia do Bingen

estiver construida, pois os dois percursos se sobrepoem.
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5.11.3.7 Passeios compartilhado

Nas vias onde ndo ¢ seguro a demarcagao da ciclorrota, é possivel
adotar a criagdo de passeios compartilhados, solugao que esta sendo
empregada em varios municipios, com o intuito de interligar ciclofaixas

e ciclorotas.

Algumas vias em Petrépolis, ja possuem essa caracteristica de passeio
compartilhado, como por exemplo, a Avenida Ipiranga. Porém é

necessario um estudo mais aprofundado com relagdo ao assunto.
5.11.3.8 Plano cicloviario

O plano cicloviario é o instrumento de compatibilizagdo das seguintes

linhas estratégicas do planejamento ciclovidrio:
+ Diagnostico e controle: estudo da demanda atual e futura;

* Infraestrutura: compatibiliza¢do dos projetos existentes e
proposicao de novos projetos a partir de demanda futura; Todas
os projetos listados neste documento sao relevantes e devem fazer

parte do plano cicloviario;

+ Integracdo com outros modais: deve existir um item somente para
a integracdo da bicicleta a outros modais, como por exemplo, a
integragdo com o transporte coletivo, onde podem ser sugeridos
bicicletarios em todos os terminais de dnibus e que esses 6nibus

possam transportar as bicicletas em condi¢des pré-estabelecidas.

» Legislacdo complementar: aqui entram os itens de regulamentacao
especificos para a implantagdao do plano cicloviario, como por

exemplo, decretos ou portarias para permitir bicicletas dentro do

olis PlanMob 2

CALCADA

284 CicLorroTAs — TipoLOGIA 1

2) CICLORO TA COMPARTILHADA, EM TRECHOS OMDE HA ESTACIONAMENTO DE VEICULDS

AL AL

285 CicLorroTAs — TiPOLOGIA 2
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transporte publico coletivo. Por exemplo, em Belo Horizonte,
através da portaria n° 98/2016 permitiu o transporte de
bicicletas em qualquer hordrio e qualquer coletivo, desde que
esteja dobrada e ocupe o espago reservado aos cadeirantes, caso
ndo esteja sendo utilizado. Para as bicicletas comuns, a mesma
portaria define que elas somente podem transportadas em
onibus que tenham fixadores préprios e nos seguintes horarios:
de segunda a sexta-feira: apds as 20:30h, com embarque e
desembarque permitido em qualquer ponto ou estagdo; sabados:

apo6s as 14h; domingos e feriados: durante todo o dia.

* Tecnologias: estudos para utilizagao de novas tecnologias para
ampliar o uso das bicicletas, como por exemplo, a implantagao
de aplicativos que auxiliam o compartilhamento de bicicletas,
ou ainda a utilizagdo de inovagao tecnoldgica voltada até para a

fabrica¢ao das “magrelas”;

* Educagao: Elaboragdo de campanhas expeditas ou continuas

tanto para ciclistas quanto para os outros atores da mobilidade.

No quesito da Educagao, a CPTRANS participou em 2018 do Bike
Day, que foi um evento organizado por amantes das bicicletas, para
melhor divulgagdo tanto da pratica esportiva quanto do proprio

transporte urbano usando as bicicletas.

286 EXEMPLO DE PASSEIO COMPARTILHADO EM CURITIBA

Nesse evento, a CPTRANS realizou uma audiéncia publica onde os
participantes puderam expor suas duvidas, reclamagdes e sugestdes
com relagdo a esse modal de transporte e lazer. Além disso, ha anos
a CPTRANS mantém campanhas isoladas, cujo material é mostrado

nas proximas figuras.

Ainda assim, sugere-se o refor¢o das campanhas realizadas, melhorar

a conscientizag¢do e o conhecimento das pessoas sobre o tema.
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Semana UMA ESCOTEA
Nacional de BICICLETA SUSTENTAVEL!|

Transito

Para incentivar o uso da bicicleta
como modal de transporte nas cidades, &
dever de todos respeitar: ha lugar para
todos nas ruas.

Os automdveis devem manter uma
distdnda de 1,5m dos ciclistas e entender
gue as bidcletas tem prioridade sobre
veiculos maiores e com motor

BICICLETA

Bicicletas precisam sempre ufilizar
equipamentos de seguranga: campainha,
sinalizagéo noturna, capacete e luvas.

Alem de seguir as leis de transito,
como qualguer outro veiculo, também
devem respeitar os pedestres: quando
tiverem que trafegar pela calgada, os condu-
tores devem descer e caminhar, empurran-
do a bicicleta. Nesse caso, o pedestre tém
prioridade nas calgadas.

O Brasil possuicerca de 70 milhdes de
bidcletas, & este nimero s6 aumenta. E
preciso encontrar meios de uma convivén-
cia pacifica entre camos, bicicletas e pedes-
tres, com cada um fazendo as escolhas
certas em prol da vida e da sustentabilidade
no transito.

UMA ESCOLHA

E sempre bom lembrar que uma

SUSTENTAVELI biccleta @ um camo a menos nas nas.

Bicicleta € muito mais do que

/Mg 4 ('-.} - esporte e lazer: ¢ um meio de transporte!
reee A CPTRA

:
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DICAS AOS

CICLISTAS comPa"“hando ~espace MOTORISTAS
4 »m perfeit, onia v

O Céodigo de Trénsio Brasteiro (CTB) -
Ao ultrapassar a bioicleta, reduza a velooidade, ﬁ ‘

considera a biciclela um .
veiculo, Isso significa que ela lambem mantenha uma distncia segura para o
ciclista. Essa distneis, segundo o

deva seguir as regras de transito,
assim como 08 velculos mmﬂ“ Gﬂdlﬂﬁ de Transin Brasileim, & e um 1 5
metro 8 melo, sm

Bicicletas s&o veloulos &, portanto,
% t&m o direilo de estar nas ruas.
4 Significa que, mesmo quando ndo houver
ciclovias ol Giclofalxas, o ciclista pode & deve
ser respeitado. Compariiihe. o espaco,
Ele lambém & do ciclista.

isar transitar pela calgada.
0 ciclista deve portar-8a comao
pedesire; andando @ empurrando a biciclela
E preciso respeitar os pedestres

MNa ciclofaixa, g preferéncia @ do ciclista
Nao invada seu espaco. Se vooé parar o
camo na ciclofaixa, masmo que por

& um minuto, pode atrapathar
b

0 que detarminam as | seu direlto de ir & vir

COonlBcer al B
CJLI:
Eld0 paratos

r @ poria ao seu c

Figque alenio
acidenles

Respeite para ser respeitado.

453



o

T te
Tramsporbe Stive ddova - Baddo do Ko Branm

11 Tmesparte Sfive ddods - Brgen x tetine (Exeeto Fad o do e Franm| W& din M i e de A Ear P Tre ms Publim Imécel  Imidd
121 Tramsporbe St ddowva - sfto ds Sem x Centrm M&din M &dis & i A ingar [=2 T T Pubim  imacal  imigs
90 Tramsporte Attve Sestentsbiidede busorparoenss pans siteme de biodetss @mpa ridhades, @m ou sem et phes. M dio Media s i A gar CPTra ms Pubim Imcel  Imiga
93 Tramsparts Mve Sestents blidede dsborare plame dovdeds W& dia M &di g hEde A EEr CPTre ms Publics  Imicel  Imidd
87 Tramsporte At sustents BEdade irnpla wts ras Gdorots s sinslizedas pels ares dezone 20 da Edede, integm nde o5 modsis =

eite ndo o disputs por epe g espedim. W& dic M i & die B EEr P Tre ms Publis  Imdcul Imigsl

Implantarintsgrapio ente bodetss = dmbus, médwindo bicfetanss = estrtors pars parads =

171 Tramsporte At Woblidade bargwe nos cdefivos.

Médin M edia i diia Ainidar CPTra ms Pabim  Imecal Imigal

454



PREFEITURA DE
PETROPOLIS



456

Wi lay

PREFEITURA DE 2 ot A o -~
PETROPOLIS i

" 4

it P o g v &g

¥ 7

5.12 Transporte Escolar — Vans e Transporte de
dificil acesso

Em relacio ao transporte escolar, ainda hd muito a ser feito,
especialmente no fomento da utilizacdo do servico, dando retorno
aos condutores que se mantem devidamente registrados e atendendo
a legislagdo, incluindo a portaria municipal vigente, ainda que

aumentando a fiscaliza¢ao do transporte irregular.
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A portaria que trata do transporte escolar de cunho privado em
Petropolis é a portaria CPTrans N° 18, de 18 de janeiro de 2014.
A portaria determina as exigéncias para regularizagdo do transporte
escolar no municipio. Entre as diversas exigéncias, de grande
relevancia esta o seguro de responsabilidade civil com cobertura
para acidentes pessoais a passageiros, o Seguro APP, especialmente

importante para o transporte escolar.
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Sao realizadas vistorias semestrais nos veiculos e na documentagao
do condutor. Esses veiculos devem ter, no maximo, 15 anos nos
casos de kombis e vans, e 20, no caso de dnibus e micro-6nibus.

As taxas para renovagdo custam R$ 136 para veiculos de até 18
lugares, e R$ 272,60 para veiculos com mais de 18 acentos. Além
disso, os automdveis também devem estar com a faixa amarela
identificando que é ‘Escolar. Cabe aqui a proposta de permitir a
utilizagdo de imantado, visto que estes veiculos podem ser utilizados
para transporte turistico ou intermunicipal em periodos fora do

calendario escolar, e que ndo existe qualquer impedimento para a

dupla utilizagdo.

287 FiscalizACAO ESCOLAR

E necessério também a carteira de habilitagio na categoria D;

comprovante de residéncia; nada consta criminal, comprovante de Petrépolis conta ainda com o TER - Transporte Escolar Rural, da
inscricao de ISS e o CRLV do Veiculo em dia. Sec. de Educacao FJE], com recursos do FNDE FJE] a partir do

Programa Nacional de Apoio ao Transporte do Escolar - PNATE
ElEl, do MEC EE], especialmente desenvolvido para areas de dificil

acesso e gerido pela CPTrans.

Atualmente existem cerca de 180 veiculos devidamente autorizados
na CPTrans para prestacdo deste servigo, numero que ja atingiu 300
autorizagdes em 2008.

o L , Sao 22 vans e 20 o6nibus e micro-onibus destinados especificamente
Petropolis tem reforcado a fiscalizagdo, mas os nimeros de X
L o ) , ao TER, perfazendo 44.870 km de percurso por més.
autorizagdes emitidas continuam aquém do esperado E[E].
B ) ] ) . Vale informar que nao ha registros de reclamagdes de usudrios deste
Propde-se ainda que seja realizada agdo junto ao SEBRAE para
] 3 ) o modal na CPTrans no tocante ao TER.
oferecer na cidade agdes voltadas especificamente para este publico,
gerando ainda maior profissionalismo no setor, como o sugerido

aqui pelo Ideia de Negocio El5].
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5.13 Transporte de Cargas, Supercargas,
Motofretamento e Veiculos a Frete

A circulagdo de veiculos tipo caminhdo pesado na area central de
Petropolis, que compromete nao apenas a estrutura viaria, incompativel
com este tipo de veiculo, mas também as caracteristicas ambientais e

histéricas que devem ser preservadas.

A circulagdo de passagem pela area central de veiculos de carga tipo
caminhdo médio e pesado, que sobrecarregam desnecessariamente o

trafego nas principais vias da drea de estudo.

is PlanMob 2019 - Rev. 202f/8. =

O uso desordenado do espaco vidrio, nas dreas centrais, caracterizado
principalmente por uma maior demanda de circulagdo e de
estacionamento em geral, face a concentra¢ao de atividades comerciais

€ OU Servicos.

A circulagao e passagem dos veiculos de carga nos principais acessos e

corredores principais no Municipio.
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Neste sentido, as propostas apresentadas deverdo ser elaboradas a

partir das seguintes diretrizes:

* Impedir a circulagido de veiculos do tipo caminhio pesado,

na area central de Petropolis;
» Estimular o uso de veiculos do tipo caminhao leve;

* Distribuir, no tempo, o uso do espago vidrio destinado
a circulagdo e estacionamento dos veiculos, de forma a
equilibrar a relagio demanda /oferta associada aos veiculos de

carga, sem comprometer o desempenho dos demais modos.

Tendo em vista a necessidade da elabora¢ido de um plano de circulagao
vidria para os veiculos de carga no centro e principais acessos do
Municipio, resgatou-se um projeto de cargas elaborado em 1992 pelo
Programa de Engenharia de Transportes da COPPE / UFR].

Esse projeto serviu de fonte para que sejam abordados seus principais
pontos estruturantes para a elaboragdo de um Plano de cargas
relacionado as alternativas vidrias para a circulagdo dos veiculos de

carga no nosso Municipio.

Para o melhor entendimento do projeto existente, sera apresentada
uma forma resumida da estrutura do projeto e as etapas que foram
realizadas para a caracterizagdo da situagdo existente no municipio
naquela época e que ainda podem ser aproveitas para a analise e

tratamento de dados.

oAy

Apesar do tempo decorrido, este projeto ¢ muito atual, face a limitagao
do sistema viario da area central e as vias que eram procuradas pelo
transporte de cargas, continuam sendo as Unicas alternativas de
percurso. O projeto tem como objetivo a elabora¢do de um plano
de circulagdo vidria para os veiculos de carga no centro e principais
acessos e corredores do Municipio, melhorando a circulagdo de
mercadorias e suas influéncias no trafego geral, no que concerne a

fluidez, a seguranca e aos aspectos ambientais.

A partir do cumprimento destas etapas, agdes mais contundentes
poderao ser apresentadas, no tocante a carca e descarga, especialmente

na area central.

5.13.1 Estrutura do plano

» Caracterizagdo da Situagdo Atual;

* Levantamento, tratamento e andlise de dados complementares;
* Propostas de interferéncias no sistema de circulagdo viaria

* Projeto de Sinalizagdo Vertical e Horizontal;

* Projeto de Informagao ao Usuario;

* Anteprojeto de legislacdo

* Projeto de Informagdo aos Tomadores de Decisdo;t
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Dentre os itens apresentados, os trés primeiros foram definidos no
projeto elaborado pela COPPE/UFR] e através deles, serd possivel
elaborar a proposta de circulagdo de cargas para o municipio. As trés

etapas mencionadas serdo abordadas a seguir:
+ Diagnéstico - Caracterizagdo da situagdo atual
* Anailise e tratamento de dados; e

* Prognéstico - Plano de circulagdo

5.13.2 Caracterizacdo da situacao atual

Dentre os itens apresentados, os trés primeiros foram definidos no
projeto elaborado pela COPPE/UFR] e através deles, serd possivel
elaborar a proposta de circulagdo de cargas para o municipio. As trés

etapas mencionadas serdo abordadas a seguir:
» Diagnéstico - Caracterizagdo da situagao atual
* Anailise e tratamento de dados; e

* Prognéstico - Plano de circulagdo
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5.13.3 Analise e tratamento de dados

O objetivo do projeto da COPPE/UFR] foi reorganizar o trafego de
cargas, distribuindo-as em rotas classificadas com o tipo de veiculos
e levando em conta critérios de tempo de trajeto, de percursos e de
horarios visando a seguranca e fluidez do trafego, o que pode ser

considerado também atualmente.

Quanto a carga e descarga, serdo definidos horarios de acordo com
as particularidades de cada area e da natureza do material envolvido.

Os tipos de veiculos deverao ser classificados em quatro categorias:

+ Utilitarios - com capacidade de carga inferior a uma tonelada

(Ex: caminhonete, Saveiro, Chevy);

* Caminhoes leves - Com capacidade de carga entre 1 e 4

toneladas;

» Caminhées médios - Com capacidade de carga entre 4 e 7,5

toneladas;

* Caminhdes pesados - Com capacidade de carga entre 7,5 e

17 toneladas.

5.13.4 Prognostico - plano de circulagao

A partir do conhecimento da situacio do municipio, relacionado
a circulagdo de veiculos de carga e dos problemas decorrentes de
suas movimentagoes deverdo ser elaborados planos alternativos

para esta circula¢ao, com o objetivo de disciplina-la e de melhorar a

s PlanMob
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movimentagdo de cargas e mercadorias.

Para o funcionamento do plano de circulagdo de cargas sera
necessario elaborar portarias contendo as disposi¢des gerais sobre
a circulagdo dos veiculos de carga nas vias publicas do Municipio,
fixando dias e horarios, além de determinar os postos de controle

para o cumprimento da legislagao.

Nada impede também da continuidade das autorizagdes por parte
da CPTRANS e a utilizagdo de “batedores” para a circulagdao dos

veiculos com dimensdes especiais.

Vale dizer, que essas atividades sio monitoradas e devidamente
agendadas previamente com a CPTRANS, de forma a nao atrapalhar
a circulacao no Municipio. Outro ponto fundamental ¢ a instalacao
da sinaliza¢do indicativa sobre os horarios de restri¢ao da circulacao
dos veiculos de cargas dentro da drea central, nos principais acessos

ao municipio e dentro do anel vidrio proposto.

Esta proposta para a circulagdo de cargas deve ser acompanhada
também de outras fases, como por exemplo a constru¢io de um
terminal de cargas onde seria realizado o transporte das mercadorias
para os caminhdes apropriados, aliviando assim, tanto a area central,

quanto os principais corredores de circulagao dos caminhdes pesados.

E importante ressaltar, que como em toda politica de restricio de
trafego, pode existir um descontentamento dos setores envolvidos,
entretanto pode-se reverter esta situagdo, mostrando através de
campanhas publicitarias o que se espera ganhar com as modificagdes

na circulagdo.
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No caso especificode cargas, pode-se mostrar que através da preservagao
do municipio, assegurar-se-a uma vida melhor para a cidade e que os
caminhoes responsaveis por movimentar as diversas atividades, terdo

que se adequar as necessidades inerentes do bem-estar publico.
5.13.5 Supercargas

Petropolis possui cerca de 30 a 40 supercargas passando em area
urbana por ano. Sao operagdes de transito para que caminhdes com
grandes cargas possam andar em perimetro urbano sem dificuldades.
Sao exemplos de supercargas as Caldeiras produzidas pela empresa
Alfa Laval, da Aalborg 44, na Estr. do Carangola.

O servigo tem se mostrado com alta qualidade, visto ndo haver
registros de reclamagao do servigo, ou qualquer registro de
supercargas terem gerado acidentes, sejam de transito sejam

materiais.

Entretanto nao ha normatiza¢ao ou padronizagao da prestacao deste
servico, cabendo exclusivamente aos agentes de transito em operagao

superar os desafios que possam advir da locomogao da supercarga.

289 CeNTRO
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Decisdes importantes como a continua¢do ou ndo de um percurso
ao raiar da madrugada pode ser a diferenga entre um dia normal
ou um dia de grande impacto negativo na vida das pessoas. Outros
pontos envolvendo parametros construtivos também se destacam,
como por exemplo a adequada fixagdo de postes que permitam o
giro de placas de sinaliza¢ao aérea, para que as mesmas possam
ser removidas e recolocadas no trajeto sem que haja muito esfor¢o
tanto dos operadores quanto da estrutura do poste, e ainda

permitindo maior velocidade no trajeto.

Agdes como a do projeto de revitalizagdo da Unido e Industria sao
momentos importantissimos para garantir que esta infraestrutura
atenda as recomendagdes para transporte de supercargas. Ficando

esta agdo desde ja como proposta.

Além disso é fundamental que as forgas de seguranga e satide
detenham informacao sobre a realiza¢ao do transporte de
supercarga, afim de que veiculos de emergéncia possam prontificar-
se a utilizar outras rotas, ou ao menos reduzir velocidade pelos
trechos entdo sinalizados. Como o servigo ¢ realizado sempre

a madrugada, esta recomendacgdo possa a ter tom ainda mais

relevante.

Portanto vé-se a necessidade de padronizar o processo, criando,
portanto, um procedimento operacional, especialmente formatado

como portaria, estabelecendo estes padroes.
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5.13.6 Motofrete

Sobre o servico de motofrete é importante compreender a realidade
destes prestadores de servigo, muitas vezes acaba por envolver-se
em atividades sem que estejam devidamente habilitados, e sendo
remunerados por produgdo, ou seja, proporcionalmente a velocidade

das entregas.

Esta combinagao é muito perigosa, como podemos facilmente
perceber ao avaliarmos os riscos inerentes as motocicletas
apresentados na sec¢ao de acidentes de transito.

Entretanto é necessario que agoes a nivel municipal possam ser
tomadas para que a legislacao, especialmente a federal, possa ser

atendida.

Em Petrépolis existe a Portaria CPTrans 02/2012 sobre o tema,
publicada em janeiro de 2012 FJ[E]. Entretanto a portaria acaba
por trazer numerosas exigéncias que tornam um desafio o registro
adequado destes profissionais. Observa-se facilmente que a portaria,
ainda que muito bem desenvolvida, ndo foi seguida adequadamente
e nao houve capacidade operacional para desenvolver a¢des de

fiscalizagdao ou qualquer incentivo para a regulariza¢ao do modal.

Quando a Portaria CPTrans 02/2012 ¢é comparada a atual
legislacao federal dada pela lei federal 12009/2009 £, observa-se
que ha excessivas exigéncias a nivel municipal. Quando comparado
a resoluc¢do CONTRAN 356 /2010 £l 5], vé-se diversas similaridades,
ainda assim é salutar buscar compreender as falhas ocorridas

no caminhar do processo de implantagéo, visto que nao obteve

resultados efetivos.

is PlanMob 201
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Sugere-se uma revisao da portaria adequando-a a legislacao vigente,
o encaminhamento do projeto apresentado pelo Dr. Procurador do
Municio Sebastido Médici no tocante a matéria e apresentado nos
anexos. Ressalta-se ainda a necessidade de fiscalizagio, que deve vir
aliada a um bom escopo preliminar e a necessidade de divulgagao

em conjunto.

Portanto, sugere-se a realizagdo de a¢ao de conscientizagdo e
apos agdo de fiscalizagao em conjunto com o Ministério Publico
do Trabalho, afim de garantir o devido cumprimento da lei
nesta matéria, que também responsabiliza os contratantes pelo

cumprimento das normas federais vigentes.
As sangoes previstas também se tratam de legislagao federal, sem

qualquer juizo de mérito da municipalidade, como lhe compete.

Uma demanda adicional frequentemente solicitada é o refor¢o da
fiscalizagdo das vagas destinas exclusivamente ao moto frete. Esta
acado sera realizada assim que possivel, mas é necessario o devido
cadastramento dos motofretes, e sua regularizagao, pois nao ha
como diferenciar atualmente os que estdo a prestar este servigo para

0s que estdo apenas em transito.

D TRAWID F FEARIDRTTE

5.13.7.Veiculos a frete

Os veiculos a frete, assim como moto frete e transporte escolar,

possuem demandas bastante especificas e similares entre si.

No caso dos veiculos a frete, sequer existe qualquer regulamentagao
da atividade, ainda que existem diversas vagas de veiculos a frete pela
cidade, na sua maioria culturalmente reconhecidas como hd anos no
local. Neste caso ¢ necessdrio estabelecer portaria para regulamentar

a atividade no tocante a espago publico.

Cabe ainda, possivelmente neste mesmo regulamento, especificar
regras de utilizacao de determinagdo do espago publico destinado
a este fim, tal como ocorre com taxis, carga e descarga, motofrete
e afins. Por fim, e ainda mais relevante, é importante comunicar
adequadamente estas agdOes a estes grupos, e prostrar-se como
aliado para a melhoria do servico prestado, sugerindo parcerias para
desenvolvimento junto a instituicdes como SEBRAE, sempre em

parceria com a Secretaria de Desenvolvimento Econémico.
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5.14 Transporte Sobre Trilhos

Petropolis sempre apresentou o melhor de seus homens a partir do

pioneirismo de suas agoes.

Veja: Uma cidade de porte médio atualmente, que no século XXI
apresenta populagdo de pouco mais de 3000 mil habitantes, foi capaz
de tornar-se vila imperial, deter a primeira estrada pavimentada do
pais, fazer parte da primeira rodovia asfaltada do pais, ser residéncia de
Santos Dumont, o inventor do Aviao (e do Reldgio de Pulso!) e, ainda
para mais, ser ver em seus limites a primeira estrada de ferro do pais.
Ha que se olhar o passado, e em Petrdépolis podemos nos orgulhar, para

entdo moldar futuro ainda mais esplendoroso.

E com olhar saudoso que apresentamos os atuais projetos para
veiculos sobre trilhos da cidade, todos vindos da iniciativa privada,

como foi também a primeira estrada de ferro do Brasil.

Os projetos aqui apresentados, como dito, sdo da iniciativa privada,
e todos eles apresentam seus proprios meios de buscar recursos
financeiros para seu desenvolvimento e execugdo, visto que no
horizonte de 10 anos os recursos publicos municipais certamente
ndo apresentam proje¢do para investimentos vultosos como os

necessarios para a construcgao de linhas férreas.
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Ainda assim, cabe apresentar tais projetos, deixando-os registrados
a sociedade para que no futuro este documento possa servir
como referéncia para a formulagio de novas diretrizes, que,
esperancosamente, poderdo comportar projetos deste porte, caso a

inciativa privada ndo aporte recursos para seu desenvolvimento.

Sendo assim, a Unica agdo que pode ser proposta neste item ¢
fomentar e colaborar de alguma forma com a iniciativa privada
para desenvolvimento destes projetos, seja fornecendo informagoes,
dados, ou colaborando de maneira acessoria, sem ver-se a si mesmo

como um estorvo no caminhar destes projetos tao aliciantes.
As sugestoes de desenvolvimento sdo 5:

Extensao da Linha Rio — Minas, ligando trés Rios a Petrépolis. Mera

sugestao.

Reativacdo da Estrada da Serra Velha da Estrela, a primeira linha do

Brasil. Também sugestao.

O Projeto Noguita, uma linha turistica que liga Nogueira ao Parque
Municipal de Itaipava, com fins fundamentalmente turisticos e
culturais, de Autoria do Sr. Antonio Pastori e Ricardo Lafayette,

reconhecido cidadio conhecer do modal na cidade.

O Projeto para um VLT no Alto da Serra, que traz uma proposta
vista como modal integrador para a area, de autoria da Arquiteta

Urbanista Flavia Carvalho.

D TRAWID F FEARIDRTTE

E o Projeto MagLev, que audaciosamente prevé estagoes em diversos
pontos da cidade, utilizando tecnologias inovadoras e aliando-as ao
contexto histérico da cidade, de autoria do Prof. Eduardo David e

ilustre particdo da Engenheira Angela Franca.

Nas paginas a seguir estdo apresentadas algumas das pranchas destes
projetos, quando apresentados ao poder publico. As apresentagdes

completas estdo dispostas na se¢do de anexos.

Nao ha qualquer juizo de mérito quanto aos projetos, analiticamente
todos sdo relevantes e independem de recursos municipais, sendo
assim, reforcamos o fato de que compete ao poder publico manter-se
solicito e disponivel cordialmente para que quaisquer projetos, estes

inclusos, possam florescer.

Propde-se ainda que seja realizada proposta de manifestacao de
interesse, para que estes projetos possam ser mais profundamente

conhecidos e analisados.
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5.14.1 Projeto Alto da Serra

O PROJETO ALTO DA SERRA
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5.14.3 Projeto MagLev

Maglev Metropolitano
PETROPOLIS
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Ainda nao ha regulamenta¢ao do transporte individual por aplicativo,

5.15 Transporte publico individual

uma grande demanda do setor, especialmente dos taxistas, que

O Transporte publico individual em Petr6polis ¢ tradicionalmente evidenciam a existéncia sem controle do transporte irregular.

composto pelo sistema de TAXI, embora nos dltimos 2 anos também

) o Uma proposta de regulamentacdo tramita atualmente na CiAmara
tenham se estabelecido operadoras de transporte individual por prop & ¢

o ) Municipal de Vereadores, mas este item encontra-se como elemento
aplicativos, especificamente a UBER em 2018, a Moveserra em 2018, e

) pendente do PlanMob, visto ser necessario aguardar a decisao da
a 99 mais recentemente em 2019.

Camara para que novas propostas possam ser realizadas sob o tema.
Os taxistas também desenvolveram aplicativo proprio em Petrépolis,

conhecido como taxinet, trabalhando com uma politica de descontos

agressivos na tarifa.
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Sem duvida ha necessidade de reforgar as a¢oes de fiscalizacao do
transporte individual, principalmente a partir de nova legisla¢ao,
sempre com o intuito de divulgar, conscientizar e ai entdo notificar
os condutores que deliberadamente descumprirem leis, normas e
regulamentos vigentes, caso haja mudangas neste sentido.

Vale apenas ressaltar que a municipalidade deve buscar sempre o
tratamento igualitario entre seus cidadaos, sejam eles prestadores de
servico de taxi, sejam por aplicativos. Este tratamento igualitario é

a pedra fundamental da democracia. Portanto, o tratamento dado a
ambos os servicos devem ser os mais similares possiveis, seja tendo

ou nao regulamentagdo especifica.

Cabe ainda ressaltar que deve ficar claro que existem direitos

e deveres instituidos pode niveis distintos da federagéo, e que

o tratamento igualitario referido s6 pode ser tomado a nivel
municipal pela legislagio municipal. Embora tal declaragao seja
6bvia, vé-se que movimentos de determinados grupos esquecem-se
desta distingdo, citando elementos como reduc¢ao de IPI e ICMS,
além de uso do Funda de Amparo ao Trabalhador - FAT

para financiamento de frota e seguro como algo que compete ao

municipio, fato longe da verdade.

Em Petrépolis atualmente existem 541 permissoes de taxi, sendo
que destas 6 sao adaptados para pessoas portadoras de deficiéncia,
criados com base na lei municipal N° 6997, DE 28/11/2012,
publicada em 29/11/2012 £l
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O atual regulamento para Taxis é dado pela lei 6.019/2003 HIE], e
pelo Decreto 648 / 2003 FE].

Sobre as taxas existentes também cabe revisao, buscando a
modicidade tarifaria e a flexibilidade na prestagdo do servico, que
ainda possui muitos pontos que ja ndo apresentam justificativa para
qualquer controle por parte do poder publico, como por exemplo,

a necessidade de, por decreto do Sr. Prefeito, anualmente haver um
ajuste no codigo de vestimenta do taxista, que é regido pelo decreto
648 / 2003 El4].

Necessidades como esta ja ndo se justificam, podendo ser
regulamento por portaria de forma mais flexivel, ou até mesmo ser
totalmente suprimida das obrigagdes por parte dos condutores, caso

assim o desejarem.

Cabe, assim como o transporte escolar, o motofrete e veiculos a
frete, a realizacdo de agdes que visem informar a populagdo as
vantagens da utilizagdo de transporte regular.

Atualmente existem 625 motoristas auxiliares, ou seja, aqueles que,
em conjunto com o permissiondrio, realizam o servigo de taxi.
Todos os auxiliares passam pelas mesmas regras de registro que os

demais permissionarios.
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E importante que estes registros sejam realizados, especialmente no
tocante a seguranga publica, entretanto também ha espago para maior APPS GRATUITOS DE TRANSPORTE
flexibilidade quanto a duragdo e caracteristicas do auxiliar. Por exemplo,

o auxiliar precisa estar vinculado a um unico carro. Entretanto ¢é

comum que o mesmo individuo acaba trocando de carros por diversas m MOVE SERRA D CiFONEL N
DRIVER MACHINE p Google Play

vezes no mesmo ponto, quando esta por exemplo cobrindo férias de Move Serra

Pausagriog

permissiondrios e colegas auxiliares. Seria, portanto, uma proposta
adequada avaliar a flexibilidade dada a este item, visto que evitaria

burocracia adicional para toda vez que um auxiliar trabalha em veiculo Taxi NET

distinto Tax1 MACHINE

5.15.1 Transporte Complementar

Cabe ainda lembrar que Petropolis possui ainda veiculos destinados

UBER

ao transporte turistico, sendo 2 Trenzinhos. Efetivamente sao dois Uber UBER
caminhoes caracterizados para transporte turistico. £ Dlponivel ne

. ~ . @& AppStore
As autorizagdes para este transporte sao dadas precariamente pela
CPTrans conforme determinado pelo decreto 1106/2012 E]E]. Mesmo

: o 99 APP

decreto que tratava das extintas vitorias. 99 on
Cabe agora o desenvolvimento de instrumentos juridicos especificos
para este fim, visto ser demasiado amplo e desatualizado o decreto em « App Store

questdo.

Cabe ainda considerar as solicitagdes feitas para outros modais

e equipamentos turisticos, atualmente também autorizados
precariamente, como a beer bike e linhas turisticas especificas em
modais como vans em periodos de eventos como Bauernfest. Vale

ainda propor a criagao de manuais de frota para todos os modais.
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5.16 Transporte publico de passageiros — Coletivo
Urbano

O Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros — STPP,
certamente é destaque nas proposi¢des de maior impacto em todo bom
Plano de Mobilidade Urbana. Antes de tudo é importante compreender
a dimensao social do transporte publico na dindmica das cidades e o

seu papel fundamental para a mobilidade urbana.

Através da Emenda Constitucional n° 90/2015 E] ] o transporte
publico foi elevado a categoria de “direito social’, igualando-se
aos demais direitos sociais elencados no Art. 6° da CFE, tais como a

educagdo, a saude e a seguranga.

.-—‘-.-
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A Constituigao Federal F]F], através do Art. 30, determina que
compete aos Municipios organizar e prestar, diretamente ou sob
regime de concessao ou permissao, os servicos publicos de interesse

local, incluido o de transporte coletivo, que tem carater essencial.

Entretanto, os indices de satisfagao com o transporte publico, seja em
Petrépolis seja na esmagadora maioria dos municipios brasileiros,

continua extremamente baixa.
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Esta baixa percep¢ao da qualidade muitas vezes se traduz em
propostas de a¢des equivocadas como a solicitagao de aumento

de dnibus nas ruas. Na realidade a expectativa do usuario é de
pontualidade, confiabilidade no servigo prestado. Isso ndo melhora
a partir da colocagdo de mais 6nibus, pois gera um impacto
tarifario que também afeta sua percepgao, faz-se necessario utilizar
um conjunto de estratégias que possam efetivamente melhorar a
percepg¢ao das pessoas em relagdo a este modal, gerindo o sistema

com este foco.

Em Petropolis existem 5 operadoras de transporte, que atuam em

linhas regionalizadas.

A Turb e Cidade Real, mais recentes na cidade, foram contratadas
apds uma intervengdo no sistema de transporte ocorrida entre
2010 e 2013, tendo fim logo em janeiro de 2013, com a mudanga de
governo executivo na época FJE].

A Turb opera majoritariamente nos distritos de Itaipava, Posse e
Pedro do Rio, ainda que linhas importantes na regiao de Correas
também sejam realizadas pela empresa. A linha 700 é a sua

principal linha troncal, Centro x Itaipava.

A Cidade Real opera as linhas do Bairro Bingen e Mosela,
majoritariamente. A linha troncal deste trecho € a linha 100, com

destino a rodovidria do Bingen.

Ambas as operadoras possuem contratos mais recentes, realizados
pela concorréncia publica N° 013/2011 E/5]. Estes contratos

possuem validade inicial de 20 anos, vigorando até maio/2032,

cabendo prorrogagio.
As empresas mais antigas sdo a Cidade das Horténsias, Petroita e
Viagdo Cascatinha, todas com contratos ja prorrogados em 2015,

validos por mais 10 anos, até agosto/2025.

A Cidade das Horténsias opera principalmente no distrito de
Cascatinha, usando o sistema de vias do Itamaraty. Sua principal

linha troncal ¢ a 300 — Centro x Terminal Itamaraty.

Esta operadora é a que detém o sistema mais préoximo do proposto
para otimizagdo de linhas, ja funcionando tendo suas linhas bairro

destino a este terminal, também administrado pela operadora.

A Petroita opera no sistema de vias do alto da serra e quitandinha,

ambos no primeiro distrito. Nao possui linhas troncais.

A Cascatinha opera no distrito de mesmo nome, utilizando o
sistema de vias da Av. Barao do Rio Branco até o Roseiral. Nao ha

troncais na regido, mas encontra-se na rota da linha 700.
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O Sistema ¢ gerido e fiscalizado pela CPTrans, e as empresas

sdo representadas conjuntamente pelo Setranspetro ], que
realiza importantes agdes para a melhoria do sistema como um
todo, além de deter grande capacidade de didlogo com ambas as
partes, permitindo que projetos como o Convénio Firmado com

a FETRANSPOR possam avangar, gerando bons resultados para
nossa cidade. Ha anos que a instituigdo é gerenciada pela Ilustre
Carla Rivetti, que reconhecidamente conhece com profundidade o

sistema de mobilidade urbana da cidade.

A rede de transporte de Petrépolis é formada por 236 linhas e
servicos, com frota operante de 342 6nibus dos tipos convencional
e micro-onibus. Ou seja, sio menos de 2 veiculos por linha. Trata-
se de uma realidade que dificulta a programacao operacional das

linhas e as medidas de otimizacao do servigo.

A cobertura da rede de transporte publico sobre o territdrio
(sistema viario), em que pese a morfologia e altimetria das vias,
pode ser considerada altamente satisfatoria quando comparada a de

outras cidades brasileiras.

A rede de transporte publico coletivo de Petrépolis atende 791
km de vias e segmentos de via, ou seja, 78,7% do total. Ou seja,
o sistema de transporte possui um indice de cobertura que se

aproxima a 80%.

No aspecto operacional as ligagdes de transporte (linhas e servigos)
de Petropolis foram estabelecidas em fung¢do das ocupagdes urbanas

e das necessidades de deslocamento da populagao.

s PlanMob
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Em geral, este ¢ 0 modelo mais comum de organizagdo espacial
do transporte publico: o tipo radial-concéntrico, ou seja, todas as
linhas convergem para um determinado centro de atividades, via de

regra o centro da cidade.

Com a implantagao de novas linhas e servicos, a frequéncia de
oOnibus nos corredores radiais aumenta, o que leva a formacao

de comboios e impacta na produtividade, exigindo mais

oOnibus, hordrios e quilometros percorridos, gerando maior
congestionamento. A influéncia do congestionamento exige mais
oOnibus para cumprir a mesma quantidade de viagens em fungao dos

atrasos, gerando um ciclo interminavel.

Dentro de um conjunto de solugdes possiveis, uma das alternativas
4 . ~ . <« b2 . 7.
¢ a reorganizacdo do sistema “em rede”, de acordo com o principio
basico segundo o qual liga¢des locais com baixa demanda devem

funcionar como alimentadoras de servicos de maior capacidade.

Reduzindo custos operacionais e impactando positivamente a tarifa

do transporte publico coletivo.
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5.16 Manual de frota

Um dos pontos mais importantes do transporte, sem duvida, é a

qualidade da frota de dnibus que a constitui.

Em Petropolis os veiculos sdo padronizados com cores especificas
por operadora, mas nao existe defini¢do rigida quanto aos modelos

ou mesmo quanto as cores e imagens utilizadas.

A flexibilidade dada as operadoras é salutar para que novos veiculos
sejam adquiridos ao menor custo possivel, e por isso afetando
ao minimo a tarifa do transporte, é relevante considerar outros

indicadores para renovagdo além da idade, como km rodados.

Entretanto observa-se que determinados componentes devem ser
objeto de melhorias padronizadas entre as operadoras, e para que
tanto possa acontecer de forma planejada, sugere-se a criagdo de um

manual de frota que determine, entre outros;

* Especificagbes quanto ao elevador destinado a portadores
de deficiéncias fisicas de dificuldade de locomogao, para que
aumente sua durabilidade e possibilidade de utilizagdo em

vias de inclinagdo significativa.

* Determinar locais para adesivos de vistorias e similares assim
como estipular dreas para publicidade e avisos publicos no
interior do veiculo, visto que a parte externa deve ser a mais

flexivel possivel.

CPTRANS
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EXPRESSD PETROITA SADOLUIZ CASCATINHA TURB TERMINAL

TERMINAL CORREAS 14.264 24 18 0 a8 0 4TH 502

TERMINAL ITAIPAVA 23262 21 20 0 0 0 578 599

TERMINAL ITAMARATI 17.073 22 4 7 502 0 0 513

TERMINAL CENTRO (INTERNO) 84,487 [ 239 752 0 215 0 1.206

TERMINAL CENTRO (PORCIUNCULA) 13.084 18 272 0 0 0 0 272

TERMINAL BINGEN 15.007 21 377 26 132 0 0 535

Toral 167.177 180 931 7 732 215 1.054 31.716

1 SAIDA DO CENTRO A CADA (20 ) SEGUNDOS
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5.16.2 Analise da Demanda

A crise no mercado de passageiros que afeta o setor de transporte
urbano de passageiros, agravada na atual década, na ndo ¢

exclusividade de Petrépolis.

Muitas sao as causas desse fendmeno, mas, sem duvida a principal
reside no modelo de financiamento do servigo. No Brasil, salvo
excegdes, a tarifa é custeada exclusivamente com recursos do
passageiro pagante, diretamente ou através do beneficio do vale

transporte.

Com efeito, o encargo de sustentar a operagdo do transporte publico
recai sobre um niimero cada vez menor de passageiros pagantes, o

que se reflete diretamente no valor da tarifa.

Ou seja, a diminui¢do da demanda de passageiros pagantes impacta
de forma direta nos reajustes de tarifa, necessarios para o equilibrio

econdmico-financeiro do servigo.

Por outro lado, as politicas de estimulo ao uso nao racional do
transporte individual, o surgimento de transporte por aplicativos
e o consequente agravamento dos niveis de congestionamento
de transito urbano também contribuiram para esse cendrio de
desalento. Em muitas cidades inverteu-se a logica histérica da
participa¢ao do transporte publico na divisdo modal, passando

a ser superado pelo transporte individual motorizado. Ou seja,
nessas cidades, mais viagens sdo feitas por transporte individual

em comparag¢do com a quantidade de viagens (passageiros

s
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transportados) feitas por transporte publico coletivo.
Nota-se que mais de meio milhdo de passageiros pagantes deixaram
de usar o sistema de transporte urbano convencional em Petrdpolis,

conforme apresentado no grafico da pagina a seguir.

Deve-se considerar que muitas sdo as variaveis que contribuem
para explicar a queda na demanda de passageiros, tais como: a
renda da populagao, o nivel de desemprego registrado na economia
local, os indices de inflagao e o surgimento de modos substitutos,

especialmente o transporte por aplicativo.

Segundo dados da Associagdo Nacional das Empresas de
Transportes Urbanos - NTU ElE], o servigo de transporte por
aplicativo impactou fortemente o transporte coletivo nas cidades
brasileiras, reduzindo em cerca de 5% da demanda de passageiros

do setor.

E necessério recuperar parte a demanda de passageiros que foi
perdida ao longo dos ultimos anos e, para isso, ¢ fundamental que
a tarifa seja mais compativel com a capacidade de pagamento do

usuario.

O elemento fundamental é valorizar o transporte publico aos olhos
do usudrio final, para que este espontaneamente possa voltar a

utilizar o modal. Para isso, sao muitos os desafios.
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O transporte publico por 6nibus depende do uso intensivo de mao-de-
obra, sendo este o item o mais representativo na composi¢ao dos custos
do setor. Em Petrdpolis o setor de transporte publico de passageiros é
responsavel pela geracdo de cerca de 2.400 empregos diretos e investe
em treinamento e desenvolvimento de pessoal, tendo em vista as
obrigacoes de responsabilidade social, civil e de oferecer tratamento

mais qualificado ao usuario do servico.

Somados, o0s gastos mensais com saldrios, encargos sociais,
previdenciarios e trabalhistas e beneficios sociais dos colaboradores
das empresas representam cerca de 50% do custo total do sistema de

transporte, como demonstrado abaixo.

Algumas alternativas poderiam contribuir para a modicidade da
tarifa, nas esferas operacional, de infraestrutura e de financiamento do
servi¢o. Derivado de um conjunto de medidas, e da combinagao entre

elas, seria possivel reverter a tendéncia desse vicioso ciclo.

Uma é a otimiza¢ao do funcionamento das linhas a partir de um
sistema alimentador com apoio de terminais de integracdo fechados

ou ndo, presentes em muitas cidades do Brasil e também em Petrdpolis.

Com a implantagdo dos meios eletronicos de cobranga de passagem e
da integragdo tarifaria em qualquer ponto, terminais fechados nao séo
mais necessarios e as linhas radiais podem se transformar em redes
tronco-alimentadoras locais, usando como apoio os pontos de 6nibus
tradicionais e outros mais estruturados conforme as caracteristicas da

demanda.
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Outra alternativa de ordem operacional seria compartilhar servigos
de baixa demanda e utilizar coletivos com capacidade mais restrita na
fungdo de linhas diametrais, interligando bairros proximos ao centro
(raio de até 5km). Esse compartilhamento contribui para dar mais
utilidade e racionalidade no uso da frota de veiculos, reduzindo o custo

operacional e favorecendo a modicidade da tarifa.

Considerando a infraestrutura atual, medidas de infraestrutura da
operacdo sdo necessarias para dar prioridade ao servigo de transporte
publico. Em que pese as dificuldades e limitacoes fisicas do sistema
vidrio da cidade de Petrépolis, é imperativo tratar da implantacao de

faixas seletivas ou preferenciais, sobretudo nos corredores.

Esta medida aumentaria a performance geral da rede de transporte,
compensando o tempo perdido pelo usuario nas eventuais trocas de
coletivos. Com um sistema mais enxuto e eficiente o custo de operagao
seria reduzido e isso impacta positivamente nas tarifas, beneficiando a

todos os passageiros, mas principalmente os que pagam pelo servico.

Implantar faixas exclusivas para o transporte ptblico implica em retirar
espaco dos automoveis e essa realidade deve ser enfrentada, pois é uma
das diretrizes da politica nacional de mobilidade urbana, visto que o
automovel ocupa 80% do espago nas vias, mas transporta somente 20%

da demanda.

Relatorio divulgado pela Associagao Nacional dos transportes Publicos
(ANTP) revela que o automovel polui 17 vezes mais e gasta 13 vezes
mais energia do que o onibus. Além disso, o Onibus apresenta mais
eficiéncia que os demais veiculos quando se considera a relagdo entre o

espaco viario consumido e a quantidade de passageiros transportados.
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Dentre as deseconomias urbanas, o congestionamento, a polui¢ao, o
consumo de energia e o uso do espacgo viario sdo as mais impactantes.
Esta tabela estabelece um comparativo dos indices relativos de
energia, polui¢ao e custo, por passageiro/km, para 6nibus, automoéveis

e motocicletas.

INDICES RELATIVOS POR PASSAGEIRO/KM®

Energia® Polvico® Custo Total® Area de via

Onibus 1 1 1 1
Motocicleta 4,6 32,3 3,9 4,2
Automével 127 17,0 8 6,4

Fonte: Assodacdo Madonal dos Transportes Pablicos - ANTP
1 ocupacdo de 1 pessoa por moto, 1,3 por automovel e 50 por énibus.

2 Base calculada em gramas eguivalentes de petroleo (diesel e gasolina).

3 Monoxido de carbono (CO), hidrocarbonetos (HC), oxidos de nitrogénio (NOx)
e matenal particulado (MP).

4 Custos totais, fixos e variaveis.

Dentre as deseconomias urbanas, o congestionamento, a polui¢ao, o
consumo de energia e o uso do espago vidrio sdo as mais impactantes.
Esta tabela estabelece um comparativo dos indices relativos de
energia, polui¢ao e custo, por passageiro/km, para 6nibus, automéveis

e motocicletas.

A implantagdo da bilhetagem eletronica no sistema de transporte
coletivo de Petrdpolis foi iniciada ha cerca de 12 anos. Desde
entdo, muitos foram os beneficios decorrentes dessa politica
publica instituida através da Lei 6387/2006. Um desses beneficios
¢ a transparéncia na gestdo e fiscaliza¢ao do servigo, pois o poder
concedente possui livre acesso a todas as informagdes economicas e
financeiras do setor, indispensaveis para planejamento e avaliagao do

servico.

(M At
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Foi através da bilhetagem eletronica que o processo de fiscaliza¢ao
do servico tornou-se mais transparente e a utilizacdo das isengoes
e beneficios tarifrios, mais eficaz. Atualmente, cerca de 60% dos
registros de passageiros transportados sao feitos com uso de cartoes
de bilhetagem eletronica. E imperativo considerar a modernizacio
da arrecadagao de passagens e o impacto direto na modicidade da

tarifa.

No campo da infraestrutura, ha também espago para implantagao de
novas tecnologias que podem contribuir para modernizar o servigo,
favorecer a interatividade com o passageiro e o provimento de
informagdes relevantes para o planejamento didrio de suas viagens.

Entre tais tecnologias pode-se destacar:
* O Sistema de rastreamento por GPS;
* O Sistema de monitoramento por cameras de video;

* Aplicativo de transporte publico (APP) voltado para

relacionamento com o usudrio do servico;

* Midia interna dindmica através de monitores embarcados, para
transmitir ao passageiro informagdes de forma direta e mais

eficaz;

* Biometria facial para evitar a ocorréncia de fraudes e assegurar a

legalidade do beneficio da gratuidade;

+ Telemetria para gerenciamento das fungdes mecénicas do veiculo,

visando mais eficiéncia na opera¢ao e menor custo;
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Tratando especificamente de financiamento, por se tratar de um direito
social e servigo publico de carater essencial, utilizado sobretudo por
setores mais carentes da sociedade, como trabalhadores assalariados,
estudantesebeneficiariosdeisengdes, éimportante queacargatributdria
seja reduzida para conferir mais modicidade tarifaria ao servigo e
estimular o seu uso mais intenso nos centros urbanos, principalmente.
Ao fazer isso o poder publico estara priorizando o transporte publico e

criando condi¢des mais favoraveis para a mobilidade urbana.

Nos tltimos anos, o setor foi desonerado parcialmente através

de programas do governo federal que resultaram na redugédo da
contribui¢ao patronal para o INSS, através da Lei Federal 12715/2012
ElEl e isenc¢dao do PIS/COFINS, através da Lei Federal 12.860/2013
ElEl, medida fundamentada nos principios da Lei Federal
12.587/2012 H]E], a politica nacional de mobilidade urbana.

Isentar o ISS que recai sobre o servi¢o é fundamental para avangar
nessa politica publica. Atualmente o ISS representa R$ 0,09 (nove
centavos de real) no valor da tarifa modal determinada para o servigo,
ou seja, R$ 4,20.
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LEGISLAGAO SOBRE O STPP

LEI 6090 DE 2003

Dispde sobre a organizagdo, administragao e execugao dos
servigos de transporte coletivo de passageiros do municipio de

Petropolis e da outras providéncias.

LEI 6387 DE 2006 E£]
Dispoe sobre desconto e gratuidade no servico de transporte
coletivo de passageiros, regula a bilhetagem eletronica no

ambito do Municipio de Petropolis e da outras providéncias.

ResoLucAo CPTRANS N° 02 DE 2008 FE]
Estabelece o Regulamento de Operagdo do Servigo Publico de

Transporte Coletivo de Passageiros do Municipio de Petrépolis

LEI 6919 DE 2011 FF]
Dispde sobre a proibicdo de uso de aparelhos sonoros no modo

“alto falante” no interior de veiculos de transporte coletivo.

LEI 7243 DE 2014

Dispoe sobre a proibicdo de empresas que prestam servigos

de transporte coletivo no municipio de Petrdpolis de exigirem
que motoristas exer¢cam sua func¢ao cumulada com a func¢ao de
cobrador.

PorTARIA CPTRANS 3 DE 2016

Dispoe sobre a revogagao da Resolugdo da CPTrans n° 04/2007
e sobre as regras para a Compensagéo Tarifaria das Empresas
que Operam o Servigo de Transporte Coletivo Urbano de

Passageiros.

tropolis PlanMob 2019 -

*’f a) "'“ : / CPTR;}_H;S
Estabelecer um desconto para os pagamentos de tarifa por meio

de bilhetes eletronicos, transferindo esse 6nus para a forma de
pagamento em dinheiro. A medida contribuira para aumentar

a participacdo dos meios de pagamento eletrénico, que hoje ja
representa mais de 60% dos registros de passagem, incluindo as

gratuidades.

No ambito das receitas alternativas e complementares, regulamentar
a exploragdo de publicidade no interior e exterior dos coletivos,
através de painéis, faixas, totens, som e video, TV, dentre outros
meios, pode ser importante para reverter recursos importantes para

a modicidade da tarifa.

Outra medida seria utilizar parte do or¢amento publico para
estabelecer fontes de custeio para os beneficios tarifarios de origem
municipal, seja por meio de subvengdo prevista em Lei, seja por
meio da aquisicao de passagens, ainda que parcial. Esta agdo pode

contribuir para reduzir o peso das gratuidades no custo da tarifa.
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EVOLUQAO DA DEMANDA
QUEDA DE 16% EM 5 ANOS

. 4000 0.00%
2
[=]
< 3900 -2.00%
=
3800 -4.,00%
3700
-6.00%
2600
-8.00%
3500
-10.00%
2400
-12.00%
3300
3200 =14.00%
3100 =16.00%
3980.993 3931.3M1 3874.676 3814.871 3538.221 3402.526
2000 -18.00%
2013 2014 2015 2016 2017 2018
s Demadna Anual =—=Queda ano acumulada

2018
| Demanda Anual 3,980,993.00 | 3931,371.00  38/74676.00 | 381487100  3,538221.00 | 3,402,526.00
| Queda anual -1.3% | -1.5% : -1.6% I -7.8% -4.0%
| Queda ano acumulada -1.3% -2, 7% -4.3% =12.1% =16.1%
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5.16.3 Politicas Tarifdrias

A Céamara Federal, através do PLC 310/2009, institui o Regime
Especial de Incentivos para o Transporte Coletivo Urbano e
Metropolitano de Passageiros - REITUP S]], condicionado

a implantagdo do bilhete unico temporal ou rede integrada de
transportes. Tais incentivos estdo pautados na reducio de tributos

incidentes sobre os insumos mais usados pelo setor.

A Frente Nacional dos Prefeitos - FNP El5] defende que os recursos
da CIDE sejam usados para financiar o transporte publico nos
municipios FE].

Entretanto estas agdes estdo sendo desenvolvidas a nivel federal,

sendo referenciado apenas para ciéncia.

A nivel municipal a tarifa é dada pela metodologia GEIPOT,
determinada nos manuais que tratam da metodologia e definida
também pela Lei 6090/2003 4.

Esta metodologia encontra-se cada vez mais em desuso, sua revisao
data de 1996.

O método foi atualizado em agosto de 2017 pela ANTP EF], e
apresenta-se como substituo nato do modelo GEIPOT, integrando
tanto novas tecnologias, quanto infraestrutura. Inclui ainda as
diretrizes dadas pela Politica Nacional de Mobilidade Urbana, ja

tantas vezes citadas neste documento.

[
_, =
Eomirhaiaa BITHORDUITARR
L TRALIIID § PRARIADATTS

Vale mencionar métodos paralelos existentes, como o denominado
equagdo paramétricas, que sao formulas aplicadas ao custo existente
que corrigem o valor periodicamente a partir da utiliza¢ao de algum
indicador econémico, como o IGP-M, por exemplo. Este método

tem sido aplicado em Belo Horizonte a alguns anos.

Propde-se entao uma revisao legal para adequagdes metodoldgicas,

além das propostas ja realizadas.

O documento da ANTPP ¢ dividido em 2 documentos — Custo dos
Servigos de Transporte Publico de Onibus - Método de Célculo

e Custo dos Servigos de Transporte Pablico de Onibus -
Instrugdes Praticas F[E], além disso é fornecida planilha de célculo
no formato Excel g5, facilitando o célculo a mera insergdo de

dados, caso assim o utilizador o deseje.

Ainda considerando o adianto das proposi¢oes apresentadas, é
necessario perceber as composi¢des de custos validas para a tarifa

atual, assim como avaliar seu crescimento ao longo dos anos.

Atualmente a tarifa do transporte publico é R$ 4,20. E fundamental
desenvolver novas politicas também de pagamento, que possam

incluir tarifas mais baratas em horérios fora de pico, por exemplo.
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Esta metodologia ja ¢ aplicada em cidades como Fortaleza, onde a
passagem é R$ 3.60 e em hora social é R$ 3.20 E[5].

Esta politica é positiva para aumentar a demanda e garantir
ocupagdo em horarios menos utilizados, com grandes chances de

sucesso em Petrépolis.

Também se faz necessario um estudo tarifario que vise demonstrar
as diferencas de custeio tarifario em Petropolis, incluindo valores
que demonstrem os ajustes necessarios para manuten¢ao da politica
de tarifa tnica, algo que inexiste em diversas cidades e que pode
estar se mostrando um empecilho para o crescimento na utilizagao

de dnibus em Petropolis.

Afinal, a alta capilaridade do servigo e grande quantidade de carros
e linhas em Petrdpolis eleva drasticamente o custo de operagéo.

Em visita técnica a Juiz de Fora, em 2017, verificou-se que a cidade
conta com 250 carros para uma populacao de 540 mil habitantes,
ou seja, existe um 1 Onibus para aproximadamente 2.160 habitantes,
em Petropolis existem 385 dnibus para uma populagao de 305 mil
habitantes, resultando em cerca de 793 habitantes / 6nibus, um
valor quase 3 vezes superior a JE. Em JF a tarifa de 6nibus é de R$
3.35 G4

A Capital de Sao Paulo gasta 2,69 Bilhoes de reais em subsidios ao
transporte publico, e mesmo assim o valor da passagem de 6nibus
¢ de R$ 4,30 atualmente. E ainda vale ressaltar que conta com
infraestrutura invejavel pela grande maioria das cidades brasileiras.

Com sua populagdo de 14.7 milhdes de paulistanos, possui frota de

14.361 veiculos. Destes, cerca de 70% sequer tem ar condicionado

ElEL, e ainda assim possuem 1 dnibus para cerca de 1024 habitantes,
23% de diferenga para Petropolis, com 1 dnibus para cada 793
habitantes.

Ja em Maringa, existe aplicagdo legal e constante para incentivo do
sistema eletronico, onde a tarifa para quem o utiliza é R$ 3,90, mas

quem paga no dinheiro desembolsa R$ 4,50 por viagem.

E mesmo apds todas estas consideragdes, a verdade sobrepoe-se
ineditamente. A Tarifa do Transporte Publico de Petropolis esta
acima da capacidade de pagamento da sua popula¢io, mas niao

reflete os desafios do sistema de transporte publico da cidade.

Um fato simples que demonstra desequilibrio ¢ o atual estado

da frota da cidade, que vem envelhecendo ao longo dos anos.
Petrépolis precisa de sua lideranga para estabelecer processos
transparentes de revisao tarifaria, que deem a populagido o exercicio
pleno de decidir as prioridades do sistema de transporte publico da
cidade.

A prefeitura de Porto Alegre elaborou um simulador da tarifa de
onibus 5], com valores que variam de R$ 3,70 (redugdo de 50
centavos) até R$ 4,70 (aumento de 50 centavos). A tarifa técnica

chegou a patamares de R$ 5,15.
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IDADE MEDIA DA FROTA - EVOLUCAO

2019 I 5.850
2018 N 5.467
2017 N 4.661

2016 N 3.538

2015 [ 3.489

2014 I 2.822

- 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000 6.000 7.000

FROTA 2016

MICRD CONVENCIONAL TOTAL

FROTA 2018 FROTA 2017

MICRD COMVENCIONAL TOTAL MICRO CONVENCIONAL TOTAL MICRO CONVENCIONAL TOTAL

Bal ans 0 | 12 E7) 3 [i | & | [1] [i] [ [} 18 18
1a2 anos [ 0 [ o | 1 0 [ 1 | 1 [ 1 11| 190 | 201
2a3 anos 2 | [] 2 3 i [ 3 ][ 12 2 14 27 18 45
3ad anos 13 | a4 I 7 [ [ n a s | |3 | a | 3 1| 4 | =
Aa5 ancs 2 | [] 2 3 i [ 2 ][ 12 215 227 1 3 7
Safb anos o 18 | = [ | 13 210 223 | | 8 | 50 | 58 4 | 34 T
Ba7l anos 13| 187 200 ] A% I 56 | [ 7 2 36 4 31 35
7ag anos 15 | 26 | 51 | [] 32 | a1 | [ 19 | 25 0| 1 | mn
B a9 anos | £ £ 19 |19 | T 7

9 a 10 anos | 16 I || 1 T | 7 | 7

10 4 11 anos [ 10 10 3 N 3 3

oA (T

5 467191601 4661417323 3538071066 3 4887 21805
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Tarifa anterior Var.  Observacgoes

Além de usar tarifa paramétrica, conta com diversos
modais e valores distintos entre eles

Apresentou alternativas entre varios projetos para a a
Porto Alegre  $4.30 13-03-18 $4.05 5.81% populacdo, mostrando quanto cada um impacta na tarifa g8 g
Elaborou sistema simulador tarifario 5 =]

Belo Horizonte  $4.50 30-12-18 $4.05 10.00% 98 98

Gasta 2, 69 bilhoes de reais em subsidios por ano.

~ 01- 0
530 Paulo »4.30 07-01-19 »4.00 6.98% Possui diversa formas de pagamento distintas.

Ja anunciou que deve ir para R$ 4,50 e ndo existe
integracdo temporal. A Tarifa técnica esta em RS 4.79,
sendo esta diferenca subsidiada pela cidade, que esta
anunciando tarifas metropolitanas. Também trabalhava
com tarifa diferenciada aos domingos, mas findou tal
politica recentemente.

Curitiba $4.25 06-02-17 $3.70 12.94% g5

Florianépolis ~ $4.18  01-01-19 $3.98 4.78%
Cuiaba $4.10  02-01-19 $3.85 6.10%

Rio de Janeiro  $4.05 02-02-19 $3.95 2.47% Eg
Teresina $3.85 10-01-19 $3.60 6.49% Paga 0,86 centavos de subsidio por viagem g5
Fortaleza $3.60  26-01-19 $3.40 5 56% Tambgm apresentou pagamento por integracao, reduziu 98

gratuidades e trocadores.
e $3.90 09-07-18 $3.60 7 69% Sem trocadores implantou politica tarifaria que cobra R$ -

4,50 no dinheiro, e RS 3,90 no cartao.
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COMPOSICAO TARIFARIA

Custos = Tr1|::tu_tr.15‘
: : Municipais
Diversos 4%
8% s
Remuneragdo _
3% |

Depreciagdo

5% Lubrificantes
3%
N ———__ Rodagem
Salafl?s. __Pecase 2%
b::::::;ss € Acessdrios
50% o

m Lubrificantes

m Combustivel
m Rodagem ® Pecas e Acessorios
B Salarios, beneficios e encargos  Depreciagao
i Remuneracao i Custos Diversos

Tributos Municipais
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SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS DE PETROPOLIS

Datribuicdo ¢ Impacto dos Cistos na Tarfa

[ FLANILHA - Maij2018 |

1, CUSTO VARIAVEL
1.1 — Despesas com Operacao

DESPESAS DE COMBUSTIVEL 2903230 RS OE1
DESPESAS DE LUBRIFICANTES 392328 RS 0.1
DESPESAS Cf MATERIAL DE RODAGEM 316,272 RS 009
DESPESAS Cf PECAS E ACESSORIOS 950,769 RS 027
Subtotal 4,562,619 RS 128
2. CUSTO FIXD
2.1 - Deipesas com Peisoal
DESPESAS COM MOTORISTAS 2,330,377 RS 065
DESPESAS COM COBRADOR 1,091,293 RS 031
DESPESAS COM PESSOAL DE FIECAI.IIACJE'-'D 205,325 RS 0.06
DESPESAS COM PESSOAL DE MANLITEN'-'.'..E-D 489,644 R§ 014
DESPESAS COM PESSOAL ADMINISTRATIVG 380,834 RSO
DESPESAS COM BEMEFICIOS 569,132 RS 0.6
DESPESAS COM ENCARGOS SOCIAIS 1,936,162 RS 054
DESPESAS COM REMLWEHA.@O DA DIRETORIA 440,944 R$ 012
Subbtotal 7442711 RS 208
2.2 - Despesas Adminitratig
DESPESAS GERAIS 418,078 RS 012
DESPESAS COM SEGURQ QBRIGATORIO 5214 RS 000
DESPESAS COM SEGURD DE RESPONSABILIDADE CIVIL 72318 RS 002
DESPESAS COM IPVA, 147,85 RS 004
DESPESAS COM QUOTA DE CONSE R"."AC.F\'D E LIMPEZA, 73429 RS 002
DESPESAS COM GPS E BILHETAGEM 129921 RS 004
GEREMCIAMENTO 2% 299,801 RS 0.08
Sulbtotal 1,148,217 RS 032
2.3 - Custo de Capital - depreciacao
DEPRECIACAD DE VEICULOS DA FROTA 702,210 RS 020
DE PRECIMM DE MADUINAS, IHS.T.D.LN:ﬁEs E EQUIFAMENTOS 12542 RS 000
Subtotal 714,753 RS 0.20
24 = Custo de Capital - emuneracao
REMUNERACAD DE VEICULOS DA FROTA 429497 RS 012
REMUNERACAD DE MAQUINAS, INSTALACOES E EQUIPAMENTOS 50,169 RS 001
REMUNERA.CED DE MATERIAL DE ALMOXARIFADO 37,627 RS 001
Sulbtotal 517,293 RS 0.14
3. TRIBUTOS
3.1 - Custo Tributos
155 2% 299,801 RS 008
INS5 - PATROMAL 7% 299,801 RS 0.08
Subtotal 599,602 R§ 017
CUSTO DE GPEHMM ! TARIFA RS 14986,194 R§ 420




RULR

PREFEITURA DE
PETROPOLIS

COMPOSICAO DAS VIAGENS - 2018
EXCETO IDOSOS

2,484,994.00, 4%

T e 5,791,697.00, 11%
1,115,606.00, 2%
37,818,055.00, 70%
16,215,755, 2,021,258.00, 4%

00, 30%

3,233,755.00, 6%

1,568, 445 00, 3%

m Pagantes 100% ® Gratuidades ® Escolar 50%
Escolar Ens. Fundamntal = Escolar Ens. Médio = Funcional
m Deficiente Fisico m |[ntegracao
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COMPOSICAO DAS VIAGENS - 2018

INCLUSIVE IDOSOS
PROJECAO DE 14% DA POPULACAO ( 42.688 HABITANTES)

Pagantes 100%, 61.39% Fundamntal, 5. 25% Fisico, 4.03% Funcional, 1.81%

Total 37.818.055.00 1,568 445.00 3,233, 75500 2021,25800 1,115.606.00 248495400 579169700 7.564.733.40 54033851000 3968555600 61,598,543 40

% 61.39% 255% 515% 328% L1 A03% 0.40% 1228% | | §7.72% B4.43% 100.00%
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5.16.4 Plano de Otimizacao

Os desafios tarifarios sao gigantescos, mas ainda assim podem ser
superados. As solugdes mais é buscar, neste tripé composto por
tempo, escopo e custo do sistema, quais sao os elementos que podem

ser alterados e ainda assim atender as expectativas da populacao.

Num primeiro momento a solugdo mais clara e finalmente tirar do
papel, algo que ja tem acontecido, os projetos de otimizagao de linhas,

que objetivam aumentar sua eficiéncia nos deslocamentos.

E ja antiga a percepgdo de que sdo infundadas as constantes viagens
que praticamente todas as linhas fazem entre bairros e centro

histérico.

Muitasvezesestaslinhasficamretidasem congestionamentosnaregiao
central, gerando atrasos e muitas vezes ficando impossibilitadas de

completar viagens em seus bairros, onde realmente sio importantes.

Este sistema ja foi colocado a prova na regiao da Posse e os resultados
tem sido monitorado pela CPTrans, até agora bastante satisfatorios e

sem expectativa de novas alteragdes no momento.
5.16.4.1 Resultados preliminares na Posse

A oferta de viagens nas linhas 711, 712 e 725 tiveram aumento
significativo eindubitavel. A novasistematica de operagao possibilitou
um incremento na oferta total da regido na ordem de 42%. Levanto
em considera¢ao a eficiéncia da operagdo através da avaliacdo das
viagens efetivamente realizadas, o percentual de aumento na oferta

fica ainda superior (44% a mais de viagens).

is PlanMob 2019

Atualmente a Regularidade, a diferenca entre viagens programadas e
viagens realizadas, estd no patamar de 97%, ou seja, muito acima da

média do sistema de transportes que gira em torno de 80%.

O quadro de horarios foi estabelecido com base no fluxo de demanda
de passageiros, nos horarios de maior demanda realmente o um

intervalo entre saida é de 10 minutos.

O sistema nao tem por objetivo onerar os usuarios com o pagamento
de duas tarifas, para tanto, todos os ajustes técnicos foram realizados
e estdo em funcionamento para evitar prejuizos, mas para avaliar
detalhadamente cada reclama¢ao de desconto ilegal da segunda
passagem é necessario o numero de identificacdo do cartdo utilizado
na transagdo. Sendo identificado qualquer irregularidade o usuario

serd o ressarcido.

Registramos uma elevagdo na utilizagdo de cartoes eletronicos nas
linhas que participam do sistema da Posse em 30% e um aumento
nas integragdes de 648% em média. Tais numeros demonstram que o

sistema eletronico de integragdo esta em pleno funcionamento.
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5.16.5 Infraestrutura

Para que seja possivel a implantacio de sistemas como este é

necessario cuidado com os minimos detalhes.

Uma drea em que estamos buscando melhorias ¢ a instalagdo de
novos abrigos de onibus. Ainda que avangos recentes nesta area
tenham sido feitos, especialmente em abrigos mais populosos como

na Av. Roberto Silveira e R. 13 de Maio, ainda ha muito a ser feito.

O primeiro trecho com projetos conceituais apresentados neste

momento é o Alto da Serra, conforme ja referenciado algumas vezes.

Cabe ressaltar que todos os projetos apresentados no PlanMob
Petropolis sio meramente conceituais, e passarao por todas as
etapas de desenvolvimento tradicionais a projetos deste porte, como
desenvolvimento de projeto de detalhamento, consultas aos demais
orgaos pertinentes, e mesmo a realizacio de consultas e audiéncias

publicas nos locais de interven¢ao
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PLANO DE OTIMIZACAO — CALCADAS ALTO DA SERRA
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5.16.6 Abrigos. Terminais e Pontos de Transferéncia

Uma das maiores demandas da populagdo, mesmo sem qualquer
vinculagdo ao plano de otimizagdo, sdo melhorias nos terminais e
abrigos de o6nibus. Incluindo principalmente mais informac¢ao ao

usuario, acessivel a deficientes visuais, propondo antecipadamente.

Em relagdo aos abrigos apresentamos em seguida o modelo de abrigos
modulares, que permitem integrar os abrigos a unidades de comercio,

ou ainda de controle operacional, sempre que conveniente.

Estes abrigos dispostos em Bairros também poderiam ser a porta de
entrada para a instalagdo de banheiros nestes pontos, inclusive para
atender a uma antiga demanda dos rodoviarios, sempre complexa de
ser colocada em pratica devido aos altos custos de banheiros quimicos.
Entretanto, uma vez que estes médulos sejam instalados, haveria receita
vinculada a sua utilizacdo, que poderia facilmente ser convertida em

banheiro, que poderia ficar aos cuidados do locatario do médulo.

Ja em rela¢do aos terminais, existem 4 sob administra¢do direta da
CPTrans, que demandam interven¢des imediatas, especialmente no
terminal centro, onde as intervengdes ja se encontram em andamento.
Tanto no telhado quanto banheiro, que foram recentemente
ajustados para terem acessibilidade E5].

N1 0 m e -.-«’/;J';. ; @@:ﬁ'
J1Y = ReV. =V 4 |~ / CPTRANS

300 CentrRO



L =4 | e =1
FEY o o i o T | s
e Dat) 9. CPTRAN
szl o
{ﬁ_‘_h' CARlg ETR S
V’ IS R i
Tiliiaamammaar PR,
TR, CLEA, CALARERS LA T
| | i ] e e i
(18 e b
I 2] AL, LD 4 D
4 (
q | '
- gmomets, 15 =
PLANTA COBERTLEA
VISTA FECONRAL
W PIA P
ﬁfﬁmw ™ g i
ine MOPLLO BASICO / PAPRAO
Do
Iﬂﬂ-‘m:’f:m CARALE VA, Tt CRAFS NETALICA,
BOEAL (0L LI AD TR
CURPTEAPEA, BB (ALY 3
[l LR
ARATEN, PG W (LA
(PTRANS - CIA. PEROPOLITANA PE TRANSITO E TRANSPORTES
o oo /O EC
E— ABRIGO PAEA PONTOS DE CNIBLS
— finyo N _ [ e
VISTA LATERAL AORPTACRO DO PATRAQ CENTRO HISTORICO  scmn 1750
FAEA O ALTO [PA SEERA ool 1%
Veeserhy: |zamari Madhado

511



Wby

512

PREFEITURA DE
PETROPOLIS

*Etﬂ]J

C 'I'RA

H ™ Jui'||10 I l.|||'||'|

LI R Y R Y
FAFF NI AN AN

(USPIET FAER,
[ et
¥ QA
BRRL e AT, 5
TEREAR P AT

MODLLOS CONBINAPGS COM CENMEO LIVEE - VISTA FRONTAL

(PTRANS - CIA. PETROPOLITANA DE TRANSITO E TRANSPORTES

oo/ DrEC
ABRIGO PARA PONTOS DE ONIBUS
Pxh paeere/ 18

H?ﬁFTN:ﬁ.GWF’FEE‘UEINTEUHHGEEO BRA 1750
FARA O ALTO DA SEFRA rowon 2/

Pesenho: lzameri Machads




LR

PREFEITURA DE
PETROPOLIS

LI e

/mrmmm--f B A E
L

A

L Lepd o)

. " s A
MUULCS COMBNADCDYS COM QUICSLE MO CENTED - PLANTA BAIXA

A AERITTY PR 0L
ST AR, L A
| & o {/ I & o
lx. 1
E

gy

MGEAILGS COMBINARGS COM CENIEC LIVEE  FLANTA BANA

CPTRANS - CIA, PETROPOLITANA E TRANSITO E TRANSPORTES
o /' DIEC
APRIGO PREA PONTOS DE ONIBLS

Pk e 15

ﬁﬂﬁ?ﬁﬁﬂ DO PADRAQ CENRO HISTORICO  esenn 1/ 600
FARA O ALTO DA SERRA MM 55

Peserh: lzamari Madhade

513



Wi lay

PREFEITURA DE 2 ot d ol ol
PETROPOLIS I Ul '::' I\ | I| '

olis PlanMob 2

Pontos de Transferéncia

oy Ponbs dé Tiswalenbnsls
" mdgukan - 1-:Iﬁm'.u

T el

7 Estacionamendo pivesoulon
(1000
Lioszal paarm Bucachrlienn (0

=== Ponic g8 Tisnaknbncia
= £ mdcduicos « 10807

304 PonNTtOs DE TRANSFERENCIA PAC 2

*JJ " NG V.

2 / CPTRANS

Prédic. Esbachonasmiio §

Bacheliria | Cardia infa

Tarislicas @35en" 2 2 par )
=3 Poniode Transfeninda
(3 moduios - 108m")

loaad Mroa Teamono & sel wlilrada

Howa geomelg des ims
. EpraTary
N C7] Estsconamenis plaicsion
3 (F90my

Local pady Biccieting 30m7)

wony Ponie do Transfendnos
- 1§D}



B 5

LC'_

. L= Petropolis PlanMob 201

Pontos de Transferéncia

Local parE Eslasnaminibs
(8030
ey Ponts o TSt Encis
BT (S middoios - 1800
T ] Wia & seq corstrbsds
ool Adea Teneno a sev ullirsca

305 PONTOS DE TRANSFERENCIA PAC 2

r.‘. A .'-. L |
il 1

L
]

i
I
[

</ cPiRANS

b=

Liotal pars Einonraments g
Bacachiramo |1 00"

oy Ponio de Transiendnoa
=4 mtdules - T4

Loscan pearn Blicwde o {30m*

sy Ponio da Transdenlinga
<405 migylos - 180w

Ul
—
Ul



(il =

I

PREFEITURA DE - B |

Termreno 2

(-

/ 'I‘Ilrr_nfm |
| 'l_'I:f!:u-:r.J- F

Nowvo rRCado da pists oom
b duplicacso
[Co] Estacinamento piveiculos
(500"
Local pars Baciclketdrio (30 m" - : Local pars Biciclstar (30m%)
e POt de Transberdncia ] / !
et (4 mddolos - 144 L

e Ponia o2 Transkeréncia
B3 (3 midulon - 108m0

306 CENnTRO

516



15
CPTRANS

‘mﬂm

PREF DE
PETROPOLIS

é/ /é/@/é/éf/@f /é/ /6/ e

= EﬂEﬁ_ﬂ ﬁ

:I X
b e : S e B S5 L - J [E%
'r - - ’ «/.H.- g - L = b, R el [;
L -

1 L S W

308 Novo TermiNAL CENTRO

517



LR

PREFEITURA DE Bt A
PETROPOLIS =Ll

5.16.7 Propostas de intervengdes no Sistema Vidrio
para faixas exclusivas

Conforme apresentado em diversas partes deste documento, existem

projetos para faixas exclusivas para diversos trechos da cidade.

Atualmente Petrépolis conta com cerca 2 trechos de faixa exclusiva,
localizados em um dos lados da rua Visconde de Souza Franco 5],
com cerca de 550 m de extensdo, e mais 120 m aproximadamente, na
rua 13 de maio 5.

EI' =5 NNE WEN NNN DO B 6EE

y Ii -

Além destas, ja foram testadas e serdo postas em operagao, também ja
citadas anteriormente, as seguintes faixas exclusivas nas seguintes vias
da cidade. Assim como vagas de estacionamento, podem funcionar
em mais locais, e também apenas em horarios especificos.

* Av. Tiradentes
* R. Paulino Afonso
» Estr. Unido e Industria — Trecho Itaipava

* R.Cel Veiga - Conjunto Bindrio com Olavo Bilac E ainda estao

em estudo para projeto e execuc¢ao os trechos:
» Estr. Unido e Industria - Trecho Correas

e Estr. Unido e Industria — Trecho Estr. do Contorno x Trevo de

Bonsucesso

E bastante avangado estd o projeto Alto da Serra, a seguir:

309 AL10 DA SERRA
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PLANO DE OTIMIZACAO — ALTO DA SERRA X CENTRO

FAIXAS EXCLUSIVAS — CONVENIO FETRANSPOR E SETRANSPETRO COM CPTRANS
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de Petrdpolis i Petrépolis T ©
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TRECHOS

o Rua Teresa — entre as ruas Alyntor
Werneck e Coronel Albino Siqueira

o Rua Teresa — entre as ruas Coronel Albino
Siqueira e Chile

e Rua Teresa — entre as ruas Chile e
Padre Feijé

o Ruas Padre Feijé e Dr. Sa Earp
(até a Rua Santos Dumont)
Obs: via de mdo dupla - ndo se aplica.

Rua Dr. 53 Earp — entre as ruas Santos
Dumont e Visc. de Souza Franco

Rua Visc. de Souza Franco
Obs: reforcar a sinalizac3o da faixa
exclusiva ja existente na via.
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Ainda tratando de infraestrutura para este modal, é necessario incluir
as demandas das operadoras de transporte publico na agdo que prevé
proposicoes de pequenos ajustes de sinalizacio e geometria de via. E
necessario dar velocidade a estas pequenas modifica¢des que, quando

somadas, geram grandes resultados operacionais.

Ja existe, presente nos anexos, uma grande quantidade destas pequenas
alteracoes para diversos trechos, como Posse, Itaipava e Cascatinha,
que podem ser um excelente ponto de partida para estas agoes de baixo

custo.

E também de vital importancia revitalizar as faixas existentes, inclusive
buscando padronizar ao maximo a sinalizacdo destas faixas, que
embora jd padronizadas pelo CTB e normas do CONTRAN, acabam
perdendo suas caracteristicas visuais devido ao desgaste natural do

material empregado.

E fundamental propor ainda o desenvolvimento de metodologias de
apresentacdo de informagdes aos usudrios do sistema, incluindo aqui
aspectos especificos para acessibilidade de deficientes visuais, como a
utiliza¢ao de braile nos abrigos projetados, e o piso podotatil que ja

tem sido utilizado nos projetos mais recentes como o do Alto da Serra.

Tem sido também utilizado em parcerias como a que permitiu sua

instalacdo na saida da Clinica de Olhos Dr. Tanury, reconhecida como

referéncia na cidade e que contribuiu para sua instalagao.

N,

3710 ALTO DA SERRA
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5.16.8 Integracdo com outros modais

Petrdpolis ainda precisa estabelecer diretrizes quanto a transporte

da regido metropolitana.

Entretanto este topico vai mais além, é necessario apresentar
propostas para que bicicletas e similares possam estar integradas ao

sistema de transporte publico também. F 5]

A demanda por este servigo tem crescido na mesma medida que
a utiliza¢ao da bicicleta pelas pessoas na cidade, e as sugestoes a

CPTrans para esta liberagdo também tem ocorrido com frequéncia,

312 AREA INTERNA PARA BIKE EM Bus
Fonrte: Neosus

s

311 Exempro pe VESCILO EM SaNTA Cruz DO Sut / RS
FonTte: Via TroLEBUS

Propde-se 2 medidas neste sentido:

Que seja incluido no manual de frota especificagdes adequadas para
permitir esta intermodalidade, como os exemplos apresentados nas

imagens ao lado.

Que sejam instalados bicicletarios sempre proximos a grandes
pontos de parada de dnibus assim como dentro dos terminais

existentes.

Caso possivel seria desejavel que os bicicletarios destes terminais,
especialmente os localizados nas areas turisticas do centro histérico,
sejam integradas a sistemas de compartilhamento de bicicletas e
similares. Vale ressaltar que o transporte pode ocorrer apenas 1 por

veiculo e apenas em horarios determinados, de baixo fluxo.
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5.16.9 A¢des Socioambientais

O sistema de transporte realiza diversas agdes sociais que acabam

y 0
/

: '1r‘|-.p:,trn-

por permitir que estas operadoras fagam parte das comunidades
que atendem, criando relacionamentos que melhoram os servicos

prestados e a percepgdo de qualidade dos clientes.

A maioria das operadoras ja realizam ag¢des para utilizagdo do
Ecodiesel, reuso de agua, coleta de residuos, logistica reversa para
baterias, pneus e lonas de freio, e até mesmo reflorestamento de

determinadas zonas. EJ[F]

A Turb Petrépolis também tem o projeto
Cultura no onibus, este projeto conta com

diversos pontos de recolha e distribuicido

gratuita de livros.

L W AS TS Ty
Vit )| IR I= 1 A
Tk e’ A Y & RAERS A LA
g e Y
2% - =]
% !
| i B
L) () 'I.' 1

motorista nota 10. Este programa também ¢ uma boa pratica da

Existe, também na Turb,
programa dedicado

especialmente aos

colaboradores, o programa

empresa que gera satisfacdo aos envolvidos, sejam colaboradores,

sejam clientes do sistema.
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ASSEDIO SEXUAL

NAO PASSE
DO PONTO

E CRIME

SE VOCE FOR VITIMA OU VIR ALGUEM
SENDO ASSEDIADO

LIGUE DENUNCIE!

315 IMAGEM DA CAMPANHA MEU CORPO NAO E PUBLICO

Além disso a Setranspetro também realiza anualmente campanha de
arrecadagdo de roupas para o frio, comum em Petropolis, sempre em

conjunto com as operadoras do sistema.

Também ¢ mantida campanha permanente contra o assédio dentro

do coletivo, pela campanha meu corpo ndo é piiblico FlE]

O STPP sempre participa de a¢oes para reducao de acidentes,
durante o Maio Amarelo e a semana nacional de transito FJE],
sendo que em 2018 contou com parceria também do SEST/SENAT
Sl

A empresa Cidade das Horténsias tem realizado alteragoes visuais
na frota em conjunto com agdes sociais que muito bem tem
realizado. Seja na Copa do Mundo ou no dia das criangas, ela acaba
por realizar a¢des de impacto social muito positivo.

Esta empresa, que tem o menor nimero de dnibus do sistema, é

314 SEMANA NACIONAL DO TRANSITO 2078

uma Gigante quando se trata de relacionamento com a comunidade,
fruto da gestao familiar que da certo. Inclusive os cafés da manha
promovidos por ela ¢ uma boa pratica a ser difundida pelo sistema.
Encontros peridédicos anuais nas operadoras, abertos a comunidade
e que apresentem os principais resultados da empresa certamente
dao bons frutos, como demonstra a familia Salvini da operadora
Cidade das Horténsias.

Além disso, as empresas anualmente participam de maneira ativa
e voluntaria com o Natal Imperial, enfeitando os 6nibus e com

motoristas vestidos de Papai Noel.

wul
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5.16.10 Indicadores atuais e propostos

5.16.10.1 IDO

O Indice de Desempenho Operacional - IDO, é um instrumento
utilizado pela CPTrans para medir a eficiéncia e a qualidade do

servico de transporte coletivo prestado a populagdo de Petropolis.

O IDO ¢ parametrizado em relagdo a nota 100, significando que ao
melhor resultado obtido ¢ atribuida essa nota maxima e os demais

resultados sao uma parcela deste maximo.

OIDOécompostode SEISindicadores especificos que serdao utilizados
para medir o desempenho dos seguintes quesitos: Cumprimento de
viagens (ICV); Pontualidade de viagens (IPV); Penalidades aplicadas
as empresas (IIP); Reclamacoes de usuarios (IRU); Inspecéao da frota

(IRP) e, Viagens interrompidas por falha mecanica (IFM).

Como se trata de um modelo de avaliacao em desenvolvimento, tanto
os indicadores escolhidos quanto a metodologia de célculo poderao

ser modificados com o objetivo de aperfeigoar o procedimento.
- ICV (INDICE DE CUMPRIMENTO DE VIAGENS)

ICV - Indice de Cumprimento de Viagens = (Somatério da quantidade
deviagens especificadas no Quadro de Referéncia Operacional (QRO)
- Somatdrio da quantidade de viagens néo realizadas) / Somatoério da

quantidade de viagens especificadas no QRO.
2° - IPV (INDICE DE PONTUALIDADE DE VIAGENS)

IPV - Indice de Pontualidade de Viagens = (Somatdrio da quantidade

L3

-
A A
T

I.
II nl-li'l DI it

de viagens especificadas no QRO - Somatdrio da quantidade de
viagens feitas com atraso ou adiantamento) / Somatério da quantidade

de viagens especificadas no QRO.
- IIP (INDICE DE INFRACOES E PENALIDADES)

IIP - Indice de Infracdes e Penalidades = (Somatério da frota operante
- Somatorio da quantidade de penalidades (multas) emitidas no més)

/ Somatorio da frota operante.
- IRU (INDICE DE RECLAMACOES DE USUARIOS)

IRU - Indice de Reclamagio de Usudrios = (Somatério do total de
usudrios transportados - Somatdério da quantidade de registros
de reclamagdes no més x 1000) / Somatdrio do total de usudrios

transportados.
5¢ - IRF (INDICE DE REPROVACAO DA FROTA)

IRU - Indice de Aprovacio da Frota = (Somatério da frota operante
- Somatoério da quantidade de veiculos reprovados em vistoria) /

Somatdrio da frota operante.
6 ° - IFM (INDICE DE FALHA MECANICA)

IFM - Indice de Falha Mecénica da Frota = (Somatério da Quantidade
de Viagens Realizadas - Somatério da quantidade de viagens
interrompidas por falha mecanica x 100) / Somatorio da Quantidade

de Viagens Realizadas.

527



O calculo do IDO ¢ feito através da seguinte férmula: 0,25xICV

+ 0,15xIPV + 0,20xIIP + 0,15xIRU + 0,10xIRF + 0,15xIFM. Quanto
MAIS ALTO o valor do IDO, MELHOR ¢ a avaliacao do servigo.

o olis PlanMo

PETROPOLIS o= U0 010 be)

A tabela de conversdo do IDO para a sua respectiva nota e nivel de

classificagao é a seguinte:

| NIVEL NOTASDEO a 100 DENOMINACAD DO NIVEL

& 90,00 |------m--=-] 1€ Excelente

L

Este sistema de avaliacao encontra-se aplicado desde 2016.

Verificou-se que alguns ajustes sio necessarios nas férmulas, mas que
a proposta agora ¢ desenvolver portaria especifica para regulamentar

seu funcionamento, e eficazmente realizar sua mensuragao.

||'ﬁ'| =

n 2019

-e-‘-/ |

,f / CPTRANS
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5.16.10.2 Construindo hoje o novo amanha - Propostas da NTU e das Operadoras para o STPP

Video apresentado em evento homénimo com propostas para o sistema, de autoria da NTU E/F podendo ser consultado em texto F/F]

) 052/ 5:49
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5.17 Turismo, Grandes Eventos e Eventos Sazonais

Como visto nas secOes anteriores os resultados do turismo em

Petrépolis tem sido cada vez mais impactantes para cidade.

O namero de eventos realizados pela iniciativa privada aumenta
a cada ano, assim como o publico estimado para eventos publicos

crescendo a cada ano.

Além das disposigdes para eventos e turismo, esta secao também
trata de eventos especificamente esportivos, e também de obras em
vias publicas, que embora distante de similaridades com os demais
itens, é tratado com a mesma metodologia pela engenharia, e pelas

determinagdes do CTB.
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5.17.1 Planejamento para Eventos

Petropolis conta com cerca de 2 milhdes de visitantes em 2018, e

cerca de 1 milhdo nos principais eventos da cidade. E|F]

Petropolis também esta no topo do ranking de turismo nacional, com

categoria A pelo Ministério do Turismo. FJ[E]
A seguir um breve resumo dos eventos e similares da cidade.
Ainda que nem todos tenham fina turisticos, certamente alteram o

funcionamento dos movimentos na cidade durante sua realizagao.

5.17.1.1 Bauernfest

Este é sem duvida o mais tradicional evento da cidade, fazendo 30 anos

de realizagio em 2019. E a segunda maior festa em homenagem aos

colonos alemaes no Brasil, ocorrendo sempre entre junho e julho.

321 BAUERNFEST FONTE: PMP
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322 BAUERNFEST FONTE: PMP

No tocante a mobilidade urbana, este evento rivaliza o primeiro
lugar em termos de complexidade para sua realizagao com o Natal
Imperial.

Sua expectativa de publico atinge a casa das 350 mil pessoas em
2018 g/, formando até mesmo filas no pedagio da BR-040 ZlE.
A programagao do evento conta ainda com diversos desfiles e
atragdes que se distribuem por todo o centro historico da cidade.
A regido do centro histérico de Petrépolis acaba por concentrar
servicos e também areas residenciais, e ainda, devido ao relevo da
cidade, acaba por ter as vias com maior fluxo de veiculos da cidade

todas cortando o centro histérico.
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Clique nas imagens para mais detalhes.

Logo, um evento que utiliza justamente esta drea para sua realizagao
acarreta gigantescos desafios para a mobilidade urbana.

Entretanto os fatos demonstram que as alteragdes realizadas em 2017
e 2018 surtiram efeito positivo, e estes desafios foram vencidos para a

expectativa de publico destes 2 anos.

Em 2017 particularmente, alteragdes de transito forma ditas

como bem-sucedidas pela grande maioria da populagao E]5].
Especialmente para o transporte coletivo, que costumeiramente
enfrentava atrasos médios de 27 minutos em 2006 durante o periodo

da festa, surpreenderam-se com tempos 4 minutos abaixo da média.

323 Desrile pA BauernresT 2018
Fonte: DivuicagAo /EDGAR PuioL/PREFEITURA DE PETROPOLIS
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324 ALTERAQOES VIARIAS NA BAUERNFEST
FONTE: TRIBUNA DE PETROPOLIS

Ou seja, o transito estava melhor com a festa que sem ela.

Embora a populagdo geral credite tais melhorias nas alteragdes

de configuracio viaria feitas no periodo, certamente muito deste
crédito esta na capacidade de trabalho dos agentes de transito

da cidade, que juntos com a Guarda Municipal trabalharam
incessantemente para manter o bom ordenamento do transito e das

pessoas no entorno da festa.

Infelizmente este periodo evidencia que resultados mais
significativos no transito seriam obtidos se houvesse mais
intensidade de recursos ao longo do ano, como habitualmente passa

a ter neste periodo de festas.

Ainda em relac¢do a Bauernfest, fica evidente a necessidade de
grande preparagdo, integracdo com os 6rgaos municipais e estaduais

de seguranca, sauide e preservagao artistica e cultural.
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Este evento conta ainda com andlises feitas especialmente para:

Que sejam realizados simulados para avaliar o tempo de
resposta a emergéncias do CBMER] e do SAMU anualmente,
para a realizacdo deste evento. Este elemento deve ser o
direcionar quanto ao impacto gerado na mobilidade urbana do

municipio.

Avaliaranecessidadedeampliagdodosistemadeestacionamento

rotativo

Estabelecer fluxos para acesso e estacionamento de veiculos de

turismo, especialmente de médio e grande porte

Estabelecer pontos de reunido para casos de emergéncia e
emergéncia agravada, a partir de dados como apresentados nas

secoes seguintes.

Observar atentamente demais eventos concomitantes no

calendario, devido a escassa capacidade operacional.

Integrar e realizar treinamento conjunto das forgas tipicamente

representadas no CIOP.

Analisar e estabelecer controle de fluxos de pedestre em
altissimo uso durante a festa, para controle in loco visto que
Petropolis culturalmente tem condutores que respeitam as

faixas de pedestre.

Estabelecer padroes para comercio ambulante, devido a

ocupacao de vias e calcadas, entre diversas outras agoes.

||[:|1’ z_/U
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Um outro elemento importantissimo é a recente adequacio do

planejamento operacional destes eventos ao que se tem chamado de
método A-B-C para alteragdo de configura¢ao vidria.
Este método, desenvolvido em 2017 devido a audaciosa realizacao de

show do Pe. Fabio de Melo na Praga da Liberdade, com expectativa de
publico na casa das 10 mil pessoas.

O método consiste basicamente em ter uma configuragao de abertura
e fechamento de vias especificamente para aglomeragao do publico até

que se atinja um determinado volume, neste caso 1.000 pessoas.

325 MoCAO AOS AGENTES DA BAUERNFEST 2018
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Entao passa-se ao plano B de fechamento, para até 5.000 pessoas, e
entdo ao plano C, que criava um anel de prote¢do no entorno do local
do evento, permitindo livre acesso de pedestres em toda a area, visto

que era inevitavel a ocupagao de parte da via destinada aos veiculos.

A partir deste evento, o método tem sido aplicado em todos os
principais eventos da cidade, sempre que a expectativa de publico
se justifique. Propde-se antecipadamente que esta pratica seja
normatizada e colocada em procedimento operacional ou portaria,

como boa pratica.

326 REUNIAO DAS FORCAS DE SEGURANCA PARA BAUERNFEST 2018
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5.17.1.2 Natal Imperial
O Natal Imperial rivaliza em diversas dimensdes com a Bauernfest.

Entre mais de 1 més com atragdes variadissimas, o Natal Imperial
conjuga dos mesmos desafios que a Bauernfest, com algumas

diferencgas elementares.

A expectativa de publico em 2018 ultrapassou as 300 pessoas durante

os diversos eventos.

O fluxo de veiculos ndo ¢ tdo concentrado, devido ao Natal contar
com dreas como o Quitandinha como Polo Gerador de Viagens.
Enquanto este fato ¢ positivo para garantir acesso aos equipamentos

urbanos, como os hospitais, por exemplo, por outro lado impede a

¥ | Il.' -
nMo

b 2019 - Rev. 2021277

e
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concentragdo de esfor¢os de cunho operacional, demandando uma
estrutura mais espagada em com tempo de resposta maior no caso

de emergéncias.

As agbdes propostas para o Natal Imperial sdo similares as da
Bauernfest, embora o simulado de tempo de resposta costuma

acontecer apenas 1 vez ao ano.

Vale ressaltar que os desfiles do Natal Imperial tém também batido
consecutivos recordes de publico, e que em 2017 chegou até mesmo a
ganhar edi¢do extra devido a aclamacao do publico. Clique nas fotos

para acessar detalhes deste e dos demais eventos.

329 TUNEL DE Luz - R. 16 DE MARCO

330 NatAL IMPERIAL FONTE: PMP
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5.17.1.3 Carnaval

Petropolis Ja nao possui Carnaval com desfile de Escolas de Samba a
alguns anos. Atualmente o foco tem sido no Carnaval de rua, composto

por blocos organizados pela sociedade civil individualmente.

Em 2018 o Carnaval de Petrdpolis passou por revezes devido a falta
de integracao entre organizadores dos blocos, a Prefeitura e as for¢as
estaduais de seguranca publica, especificamente o CBMER], a PMER]
e a PCEER]J.

Em audiéncias e decisdes muito bem lideradas pelo ilustre Juiz de
Direito da 4* Vara Civel de Petropolis, Dr, Jorge Martins, alguns
blocos puderam desfilar na cidade F[E], mas desde ja propde-se que

L - P etropolis PlanMob 2019 - Rev. 20245974 chriAns

331 Desfile Natal Imperial 2018 FonteC PMP

maior integragdo ocorra entre estas instituicdes antecipadamente
e, em relacao ao Carnaval, que inverta-se o atual processo de
liberag¢ao onde o organizagdo que solicita a via publica em que

realizara seu evento.

Que a partir de 2020 possa ser o poder publico municipal
a, apds anuéncia das demais autoridades e didlogo com os
proprios organizadores, possa oferecer espacos e horarios aos

organizadores, condizentes com as possibilidades da cidade.

5.17.1.4 Exposi¢ao Agropecudria

Ocorre anualmente no Parque Municipal Prefeito Paulo Rattes, em
Itaipava, e também estd na sua 30? edigdo em 2019 EF.
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A expectativa de publico veria muito em relagao aos artistas
convidados para os shows do evento, mas sempre atinge nimeros
significativos, especialmente dia 1° de maio, quando normalmente a
entrada para o evento é franca. A expectativa é de cerca de 200 mil

pessoas para toda a festa.

Além das demais recomendacgdes para os eventos da cidade, é
importante mencionar a habitual necessidade de escolta para os
artistas convidados, e o fato de que os veiculos de grande porte tém
dificuldades de acessar a parte de tras do parque, para descarregar
materiais. E sempre prudente realizar medi¢des primeiro, e

contar com os agentes de transito que anualmente realizam estas

operacgoes.

Vale ainda ressaltar que o transito no local, devido a haver apenas 1
via no trecho principal, com mao dupla e uma tnica faixa em cada

sentido, o transito fica sobrecarregado.

As vias alternativas sdo ora sem pavimentacao, ora utilizando trechos
da BR-040, mas todos trechos com alta impedancia, ou seja, baixa
oportunidade de acesso aos trechos da via principal na unido e

industria.

Sobre estacionamento, sempre é salutar organizar locais de parada aos
fundos do parque, e buscar manter ordenamento na area ado horto
mercado, que possui estacionamento, mas em oferta insuficiente, ao

lado do Parque Municipal.

is ‘r{ Ur J“y h‘ b2 2 []*1 .ﬁ] - Rev. 209 ,f;/ ‘ % S
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5.17.1.5 Outros Eventos Tradicionais

Petropolis conta com uma vasta gama de eventos, indo desde os mais

tradicionais como Bunka-sai, a festa japonesa

A seguir eventos de médio porte que acontecem em diversos

momento do ano, todos constantes do calendério oficial de eventos
da cidade HE].
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5.17.1.5.1 Bunka Sai - Festa do Japao

Homenageando os imigrantes orientais, Petrépolis realiza esta festa.
A cidade nesta estagao, Primavera vé o florescer de suas cerejeiras.

Normalmente ocorre dentro das dependéncias do Palacio de Cristal.

334 Bunka - Sal FoNTE: PMP

5.17.1.5.2 Serra Serata -Festa da Itdlia

A Serra Serata ¢ a festa realizada em homenagem aos imigrantes

italianos, também numerosos na cidade.

Ocorre tipicamente em setembro, no interior do Palacio de Cristal.
Ocorre normalmente em setembro e conta com 5 dias de programagio,

habitualmente.
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335 SERRA SERTA FONTE: DivuLGACAO

A expectativa de publico tanto da bunka-sai quanto da Serra Serata
¢ bastante voluvel, por se tratarem de eventos de menor porte,
dependem muito do clima adequado e da auséncia de chuvas para

que tenham bom publico.

5.17.1.5.3 Festivais de Inverno SESC e DELIARTE

O conjunto de atragdes promovidos pelo SESC ElF] e pela DELLCARTE
E15] em Petrépolis é considerado o maior evento multilinguagem do
Brasil, com eventos nas areas de artes visuais, cinema, danga, circo,

musica, danga, teatro e literatura.

A maijoria das atragdes sao gratuitas, e contam com personalidades

de grande renome, assim como atuagao de artistas locais.
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5.17.1.5.4 Feira Deguste

A Feira Deguste ¢ um evento de organizagao privada com
periodicidade mensal em Petrépolis que conquistou as pessoas,
sempre com temadticas variadas /5.

Normalmente realizado em frente a Cdmara de vereadores 55,
na Praga Visconde de Maua - A Praca da Aguia, retne atragdes
musicais e gastrondmicas dispostas de maneira a atrair quem passa

pelo local.

336 Feira DeGusTE FONTE: @ Feira DecusTe NO FAceEBOOK
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5.17.1.5.5 Festival Agroserra

Este evento, organizado por grupos de

moradoresde Secretario e Sebollas,localidades

AGROSERRA

£ JLAD0A M HATE =

de Petropolis, que tem como objetivo criar

um ambiente de cooperacao, disseminar
337 Loco po Evento
Fonte: Site po Acroserea  informacao, promover o empreendedorismo

e as praticas sustentaveis.

Em 2018 ocorreram em julho e outubro, tanto em Secretdrio como no

Palacio de Cristal, respectivamente, sendo muito bem-sucedidos.

5.17.1.5.6 Eventos Religiosos e Procissdes

Petrépolis conta com diversos eventos de cunho religioso, muitas
vezes associando-os a festas e procissdes. Um bom exemplo é a festa
de Sdo Pedro de Alcantara 44, o Padroeiro da Cidade 5], que se
encerra no entorno da Catedral de Sdo Pedro de Alcantara, tendo
seu dia comemorado em 19 de Outubro. A festa, além de contar com
fechamento das vias no entorno, conta ainda com a realizacio de
procissdes, comum as religides catdlica e protestante em Petrépolis.
Outros Exemplos Estao na Igreja Universal do Reino de Deus,
localizada na rua do Imperador El5], e os grandes eventos do Projeto
Semeando Avivamento F5].

5.17.1.5.7 Serra Bugs

Este festival de carros antigos movidos a ar sdo uma atragdo especial

organizada pela sociedade civil da cidade. Em 2018, o evento realizado

541
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em setembro, dentro das dependéncias do Parque Municipal de Itaipava
tornou-se o maior evento do tipo do Estado do RJ. Sem duvida possui
diversas caracteristicas proprias, inclusive devido a grande quantidade
de veiculos de época que se dirigem para o evento, tomando as vias
e dando tons artisticos aos congestionamentos, se cabe aqui qualquer
liberdade poética. O evento com diversas atragdes além da exposi¢ao

dos veiculos.

338 Serra Bucs NO PARQUE DE ITAIPAVA 2017
Fonte: Serra BuGs AR CotLep @ FACEBOOK

Outros eventos também do calendario municipal, por més:

5.17.1.5.8 Janeiro

*  Petrdpolis In Festival - festival de Verao

* Petropolis Beer Festival (Todo o Ano)

'DIIJ-'HID! WD“ i

polis PlanMob 2019 - Rev. 202 // Za

5.17.1.5.9 Fevereiro

Bailes da Feliz Idade (Todo o Ano)

Exposicao de Artesanato de Petropolis (Todo o Ano)
Exposi¢ao de Orquideas e Bromélias

Circuito Imperial de Coros (Todo o Ano)

Circuito Imperial de Bandas (Todo o Ano)

5.17.1.5.10 Marco

Copa do Brasil de Fotografia
Aniversario da Cidade

Prémio Maestro Guerra Peixe de Cultura
Festa de Portugal

Petropolis Film Fest

5.17.1.5.11 Abril

TEDx Petropolis

5.17.1.5.11 Maio

Semana Nacional de Museus

5.17.1.5.12 Julho

Festa da Latinidade

5.17.1.5.13 Agosto

Agosto Verde Solidario
Festival Literario FLISI
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5.17.1.5.14 Setembro
* Imperial Motofest

»  Festival de Bandas Marciais

5.17.1.5.15 Qutubro

* Festival Imperial de Cinema

e Scena Serrana
5.17.1.5.16 Novembro

* Semana da Consciéncia Negra

5.17.1.6 Verao

O Verao ¢ uma estagdo que, como toda cidade, apresenta eventos
sazonais especificos para esta estagdo do ano.Em Petropolis 3 regides
apresentam alta nos dias de verdo ou em épocas com forte calor,
quando as pessoas buscam a chance de se refrescar nos rios, pogos e

cachoeiras dos parques da cidade.

A primeira e certamente mais demandada area sao os Pogos do
Bonfim e do Parque Nacional Serra dos Orgios — PARNASO. O
local ainda possui caracteristicas rurais, onde grande produgao de
flores e hortaligas tém origem. A darea tomada pelos banhistas, e o
estacionamento de veiculos acaba utilizando locais irregulares, que
impedem a passagem de veiculos de grande porte, gerando desafios da
seguinte ordem: O transporte coletivo perde capacidade de manobra,
impedido de realizar seu trajeto, e pelas mesmas razdes e motivos

os caminhdes também. E importante lembrar que os caminhdes em

questdo estao escoando a produgao de hortalias e flores, em sua

maioria. Qualquer impedimento para este escoamento da produgéo
pode trazer danos econdmico graves, até mesmo de abastecimento
de alimentos na regio.E preciso que o sistema de transporte coletivo
mantenha o servico, evidentemente. Este problema demanda maior
fiscalizagdo no local algo que tem sido feito nos tltimos 2 anos, mas
como visto na se¢do de fiscalizagdo, em quantidade insuficiente para
suprir a demanda pelo servico. As propostas da area de fiscalizagdo
que visam aumentar esta capacidade tém papel determinante para
conseguir atender a agdes dispostas nas demais se¢des como ¢ o caso
desta em particular.Outras duas propostas passam pela melhoria da

sinalizagdo no local, incluindo a instalacdo de placas, mesmo em

locais sem pavimentagao.

7§ T _— Sl _--"-.'i:\u
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E por fim que seja gerido o estacionamento na regiao,
preferencialmente por algumas das partes interessadas do

proprio local. Sugere-se que a CPTrans publique uma Proposta

de Manifestagao de Interesse - PMI, conforme regulamentado

pelo Decreto Federal 8.428/2015 ][], para avaliar projetos e
participa¢des da sociedade civil para resolver esta situagdo, visto
haver uma inclina¢ao natural para controle de acesso e cobranga de
estacionamento no local nestes dias, mas ndo ha estrutura publica

com recursos disponiveis para este fim.

As demais areas com problemas similares sao a localidade de
Secretario com o pogo da Rocinha e a Localidade do Rocio, com o
Pogo de mesmo nome. Ambos estao inseridos na listagem dos polos

geradores de viagens como com trafego sazonal.

-
-
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5.17.1.7 Volta as aulas

Nao ha um tnico polo gerador de viagens que isoladamente justifique
o tratamento dado ao fluxo de veiculos e pessoas nesta época do ano,
ainda assim constata-se com facilidade grande aumento de fluxo
de veiculos nos periodos de volta as aulas, especialmente inicio de

fevereiro.

Este exemplo ¢, no campo teorico, o exemplo perfeito sobre como
¢ importante avaliar a sinergia existente entre estes pequenos polos
geradores. Separadamente sdo incapazes de grande aumento de fluxo,
mas conjuntamente o impacto gerado é suficiente para gerar grande

insatisfacao.

s
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Um outro ponto importante é que esta variagdo de fluxo faz com
que as condigdes normais de fluidez e velocidade média sejam
alteradas significativamente de um dia para o outro. E natural que
os condutores se deparem com um nimero ligeiramente superior de

ocorréncias de acidentes de transito devido a este motivo.

Como proposta fica a presenga ostensiva de agentes nos principais
cruzamentos e reas escolares da cidade, afim de alertar os condutores
para estas mudancas de fluidez e velocidade média, fazendo com que

tenham atencio redobrada.

Assim como qualquer mudanca de sentido das vias demora algum
tempo a efetivamente ser assimilada pelo condutor, e entao poder ser
adequadamente avaliada, assim o este tipo de fendmeno. Uma vez
que os condutores se adaptem as novas condi¢des do trafego, algo
que demora alguns dias, a operagdo ostensiva perde seu efeito inicial,

nao sendo mais necessaria.

Além desta proposta, cabe aqui lembrar que o periodo de recesso
no calenddrio escolar cria um momento adequado para revitalizagao
da sinalizacao de darea escolar, fundamental no entorno destes

equipamentos urbanos.
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A CPTrans conta com agenda onde registra todas as solicitacoes de

cargas e eventos em um unico espago. Conheca a agenda aqui. 5]

Propde-se, portanto, na manuten¢do de um programa de sinalizagdo
dedicado a padronizar e revitalizar a sinalizagdo das escolas da cidade

todos os anos, durante os periodos de recesso.

E importante que este programa exista e que seja aplicado, mas vale
ressaltar que a proposta nao visa congelar a capacidade de atuacao
da cidade neste sentido, uma vez que as férias escolares no verao,
por exemplo sdo também os periodos de mais chuva na cidade,

inviabilizando a revitalizagao de sinalizagao horizontal.

Além destas demandas é fundamental manter adequado o transporte
escolar de dificil acesso e similares, tratado em outra se¢do, assim
como o habitual aumento do nimero de viagens do sistema de
transporte publico coletivo, ja realizado todos os anos retornando a

normal supressao de viagens no periodo de férias escolares.

5.17.1.8 Finados

O feriado de Finados também apresenta sazonalidade, transformando
os cemitérios da cidade, especialmente o cemitério localizado no centro

histérico em um enorme polo gerador de viagens.

E comum o aumento do movimento de pessoas a partir do dia 31 de
outubro, indo até dia 3 de novembro. Ha ainda uma alta concentragao
de comercio ambulante que se instala na via publica no dia 01 de

novembro, para comércio de flores.

is PlanMob 2
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Logo, o local precisar ter as vagas destinadas a estacionamento de
veiculos isoladas, ou seja, sinalizadas com pedestais contendo placas

Proibido Parar / Estacionar ( R-6¢) na noite anterior.

Este evento também deve ter seu planejamento proprio,
antecipadamente propondo a constru¢do de documento com o

planejamento elementar para os eventos recorrentes da cidade.

5.17.1.9 Sete de Setembro

Em Petropolis comemora-se a Semana da Patria. Coordenada pela
Secretaria de Educagdo, as escolas da cidade todas desfilam em
diversos dias ao longo da semana do dia 7 de setembro, permitindo que
milhares de alunos de diversos distritos possam participar ativamente

dos desfiles na cidade.

Esta divisdo entre escolas permite que haja agdes em todos os distritos
da cidade, e até mesmo em bairros distintos, ainda que no mesmo

distrito.

E importante que este conjunto de eventos esteja na programagio
de eventos recorrentes da cidade, no que concerne ao transito, visto
que os passantes dificilmente reconhecem a necessidade de um
fechamento de via para desfile de 7 de setembro em dias diferentes
da data nominal, quando ndo ha alternativas viarias simples para

contorno do evento, 0 que nem sempre acontece.
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5.17.1.10 CompeticOes esportivas

Petrépolis tem aumentado exponencialmente o total de eventos e
competi¢des esportivas que ocorrem na cidade, sejam corridas de

rua sejam competicdes profissionais.

Infelizmente o transito ndo é um elemento facilitador na realizacdo
destes eventos, na realidade sendo um elemento limitador, que
dificulta sua realizagdo caso determinadas agdes e precaugdes niao

sejam tomadas.

A diretriz é clara no Plano, espera-se que tenhamos cada vez mais
eventos, mas que estes eventos sejam seguros, ordenados, e que
impactem o minimo possivel a vida dos que nao estao vinculados a
sua realizacdo e participacio. E preciso constantemente equilibrar
estes vetores que possuem mesmo modulo, mesma dire¢ao, mas

sentidos opostos.

o

343 Etapa Estabual DE ESGRIMA - PETROPOLIS FONTE: PMP

Petropolis ja é palco de competi¢des de grande magnitude nas
areas de Hoquei )], Enduro ], Mountain Bike FE], Judd I,
esgrima [E] ], entre outras atividades

As competigoes esportivas poem ser separadas no seu tratamento
pelo tipo de area onde ocorre: Ambientes abertos ou fechados, em

vias publicas ou area privada.

Nos casos em que ocorre em locais fechados, é possivel esperar que
seja necessario apoio para organizagao do trafego a frente do evento,
visto que em eventos de maior porte é comum que o local torne-se
um polo gerador de viagens, especialmente quando em competigoes
que atraem competidores de outras cidades, passa a existir a

necessidade de ordenar o trafego de veiculos de grande porte.

Sao exemplos de locais que atendem a estes requisitos os clubes da
cidade, como o Clube Petropolitano, A Casa de Portugal, o Clube
Internacional, Clube Palmeiras, Clube Correas, SESC de Nogueira,
Ginasio Poliesportivo da UCP, o Parque Municipal Prefeito Paulo

Rattes, entre diversos outros.

E comum ainda que sejam utilizadas dreas abertas em eventos como

o Enduro no Vale das Videiras, por exemplo.

547



RULR

PREFEITURA DE
PETROPOLIS

is PlanMob 2019 - Rev. 2024 /4.

'DI I'lJ|||'||ID l l l.|||'|J||',Il1l'r|

Algumas medidas de defini¢ao de percurso que devem orientar sua

proposicao sao:
» Preferencialmente utilizar a via na sua mesma mao de diregdo

» Preferencialmente usar a pista da direita, excegbes feitas para
quando ha duas conversoes a esquerda seguidas, cabendo assim

a permanéncia a esquerda.

e QObservar a existéncia de estacionamento na via, e isolando-o

€aso necessario

« Cone nao segura carro. O que evita a execu¢do de manobras

indevidas é a presenca de agentes ostensivamente, em conjunto

_ P ; com a presen¢a clara e a mais inequivoca possivel dos
344 CIMTB MicHeLIN FONTE: THIAGO LEmos CIMTB MICHELIN equipamentos de sinalizagio.

~ . ~ . Fica proposto antecipadamente que seja desenvolvida portaria ou outro
E por fim, mas ndo menos importante, sdo as corridas de rua que

) ) . instrumento normativo que defina atribuicdes e responsabilidades
tomam a cidade, habitualmente no entorno do centro histérico. Em ! & p

. ) claras para todas as partes envolvidas neste tipo de evento, assim como
2018 foram realizadas 35 corridas de rua SlE], com eventos contando P P P

com mais de 1200 pessoas (1. deve ser para qualquer evento.

. . , O objetivo deste documento devera ser garantir a realizagao do evento
As corridas, diferentemente dos eventos em darea fechada, ou aberta

, _ , , com o maximo de seguranca possivel, ainda que, em todas as demais
em area rural, demanda que determinados cuidados sejam tomados,

: - o dimensodes sejam garantidas as liberdades e flexibilidade para posigdo
especialmente quanto a defini¢do do percurso, sua sinalizagdo, controle,

. L. de eventos de forma geral.
e equipamentos necessarios.
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345 CoRrriDA NA BARAO FONTE: PMP

Sem burocracia, taxas ou solicitagdes adicionais que possam

prejudicar o evento, sem agregar valor ao processo.

Ainda neste tipo de evento é preciso deixar claro também a disposi¢ao
de pessoal e equipamento por cada uma das partes, especialmente
para que a maquina publica seja utilizada adequadamente. O foco
deve ser parametrizar aspectos de seguranca, que agreguem valor ao
evento. Nao se deve estipular que a iniciativa privada nao possa, de
alguma forma, realizar por si mesmo a maior parte dos elementos

que ndo representam aspectos de seguranga.

Caminhar neste sentido pode obrigar ao poder publico taxar eventos
privados para a realizacdo de eventos, inviabilizando os mesmo
sem que houvesse algum fundamento de ordem operacional que o

justificasse, portanto deve-se sempre evitar tais mediadas.

346 CentrRO
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PETROPOLIS CPTRANS
INSTITUTO MUNICIPAL ,
DE CULTURA E ESPORTES
PETROPOLIS - RJ
Petropolis, RJ
Conselho Municipal de Esporte & Lazer
F L]
Calendario 2019
DATA EVENTO LOCAL SEGMENTO ORGANIZACAO
Corrida de 5ao . . Igreja de Sao
| 20/01/2019 s o Sio Sebastiao Corrida de Rua Sebastiso

2 26/01/2019 Copa Tribuninha Cascatinha Futebol Tribuna de Petropolis

Final do torneio
3 27/01/2019 i terno do CIE CIE Futsal Sup. de Esportes

Premiacao do Ranking Teatro Afonso

4 29/01/2019 de Coriridas 2018 Arinos

Corrida Sup. de Esportes
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5 09/022019 Agita Lutas CIE Judé e Karate Sup. de Esportes
6  23/02/2019 Agita Lutas CIE Judd Sup. de Esportes
7 24022019 Circuite Cervejeiro de Centro Corrida de Rua Circuito Cervejeiro
Corrida
09e Copa Internacional de . Lo
8 10/03/2019 Mountain Bike A definir Mountain Bike CIMTB

9  24/03/2019 Caminhada Down Centro Caminhada
|
Corrida Shopping
10 24/03/2019 Pedro Il Outono Centro Corrida de Rua Shopping D. Pedro Il
Inverno

Inicio Jogos Estudantis

Il Abril Unificados de Fabrica do Diversas Modalidades  Sup. de Esportes
: Saber/CIE
Petropolis
.|
12 Abril Jogos :;ztE_““'“ 905 Eecolas Municipais  Diversas Modalidades  Sup. de Esportes

Inicio do Torneio Agita Clubes de
u

14 Abril Fﬂ‘tmpﬂll:“d;a Futebol e is Futebol e Futsal Sup. de Esportes

@m‘ {’5““” ‘,E» _ff/j / C%ﬂs
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I5  06/04/2019 c?;ﬂ:f'd::; Q;‘;‘:?s‘:::::;'“ "i“i::t'z’"“ ¢ Sup. de Esportes

16 07/04/2019 Corrida Contra Fome Centro Corrida de Rua P"’i“:zi“ naoa

I7  07/04/2019  Circuito Bike Trail Fazenda Ruinas Mountain Bike Bike Trail

18 13/04/2019 CF-I::::I::I:::S Conde D'Eu Volei e Futebol Sup. de Esportes
e

19 20/04/2019 CT;?;T::::: Pedro do Rio Danga, volei e futsal Sup. de Esportes

20 27/04/2019 Festival das Alto da Serra Danga, handebol e

Comunidades futsal Sup. de Esportes

Circuito Pocket Run 2°

21  28/04/2019 Edicio Centro Corrida de Rua Brow Sports
|
22 01/05/2019 Corrida do Trabalhador Centro Corrida de Rua Sup. de Esportes
|
Festival das . Danca, handebol e
23 01/05/2019 Comuni Batilhard futsal Sup. de Esportes
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Festival das Skate, mini atletismo,
24 18/05/2019 nidades Posse danca, vélei e futsal Sup. de Esportes
25 19052019  Tormeio de Futebol A definir Futebol Feminino Sup. de Esportes
Feminino
Corrida Mulh
26 19/052019 O rcariueresna Centro Corrida de Rua Peixe Personal

Pista

27  19/05/2019 Rocky Biker Vale das Videiras Mountain Bike Ecomaverick

Quadra da Estrada

Festival das L. Danca, handebol e
28  25/05/2019 nidades Mineira (Pedro do Sntnal Sup. de Esportes
Rio)
e
29 26052019  C°P? :::;:pd de CIE Bocha adaptada Sup. de Esportes
]
31 26/052019 < 'i?;:z;' opolis Centro- Itaipava Corrida de Rua Papaléguas

Festival das .
32 01/06/2019 ~ munidades Sargento Boening Danca e Futsal Sup. de Esportes

33 02/06/2019 Circuito Bike Trail Fazenda Ruinas Mountain Bike Bike Trail
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33 26/052019  <°P? :::::P"' de CIE Bocha adaptada Sup. de Esportes
34 26/0s2019  Cormida Petropolis Centro- Itaipava Corrida de Rua Papaléguas
Itaipava
35 01/06/2019 Festival das Sargento Boening Danca e Futsal Sup. de Esportes

Comunidades

36 02/06/2019 Serra Kids Centro Corrida Infantil Virainer
|
Festival das Caminho do Ouro Mini atletismo e
7 0 019 .d
PE SSREDS Comunidades (Meio da Serra) Futebol Sup. de Esportes

38 09/06/2019 Love Run Posto Brasio Corrida de Rua Farli Gandra

Festival das Loteamento Mini atletismo e
39 15/06/2019 Comunidades Samambaia Futebol Sup. de Esportes

Corrida de Sio Jodo

40 16/06/2019 .
Batista

Posse Corrida de Rua Praca CEVU

41  22/06/2019 Torneio de Skate CEU da Posse Skate Praca CEU
|
Festival das Mini atletismo e

42  22/06/2019 Comunidades Bela Vista Futebol Sup. de Esportes
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28/06 a . . .
43 01/07 Jogos Germanicos Centro Atividades diversas Sup. de Esportes
Festival das Danca, handebol e
44  29/06/2019 unid Vale do Carangola futsal Sup. de Esportes
Corrida Soldado d
45 30062019 O e € Centro Corrida de Rua BOPE

01/07 a Jogos das Escolas

46 12/07 Municiapis

Escolas Municipais  Diversas Modalidades Sup. de Esportes

Festival das Danca, handebol e
47 07/2019 .
06/07/20 unidades Pedras Brancas futsal Sup. de Esportes
|
Fire Run - Corpo de Corpo de . )
48 07/07/2019 beiros Bombeiros Corrida de Rua Ecomaverick

Festival das

49  13/07/2019 unid Oswaldo Cruz Danca e Futsal Sup. de Esportes
|
50 14/07/2019 Corrida Aldeia Bingen Corrida de Rua Shopping Aldeia
|
4° Campeonato de
51  14/07/2019 Vélei da Posse Posse Volei Praca CEU
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52 20/07/2019 Sup. de Esport
fo7/2 Comunidades (Morin) handebol e Futsal “P e
53 20/07/2019 XC RUN Itaipava Trail Run Tribus Adventure
4° Campeonato de e
54 21/07/2019 Voo Posse Volei Praca CEU
Circuito Cervejeiro d
55 21/07/2019 o -ervelerode Centro Corrida de Rua Circuito Cervejeiro

Corrida

Festival das .
56 27/07/2019 unidades Parque Cremerie Danca e Futebol Sup. de Esportes

Corrida do Palad
57 28/07/2019 ° ° Centro Corrida de Rua Ecomaverick
Amarelo

Campeonato Municipal

58 28/07/2019 de Futsal de surdos CIE Futsal de surdos Sup. de Esportes
|
59 28/07/2019 Power Roca Vale do Cuiaba Mountain Bike Leandro Sindorf
|
Festival das
60 03/08/2019 Comunidades Thouzet Handebol e Futsal Sup. de Esportes
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61  04/08/2019 Mountain Bike Secretario Mountain Bike Sup. de Esportes
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Festival das } Mini atletismo e
62 10/08/2019 idades Lopes Trovao y Sup. de Esportes
63 11/08/2019 Circuito Bike Trail empo Trail Run Bike Trail
Resourt
2° Torneio futsal de
9
64 11/08/201 Bairros Posse Futsal Praca CEU
]
Festival das ) Mini atletismo e
65 17/08/2019 unidades Roseiral Eu Sup. de Esportes
e
66 18/08/2019 Corrida Petro Verde A definir Corrida de Rua Petro Verde
|
67 24 e25/08 Xterra Itaipava Trail Run Xterra Brasil
|
Festival das Comunidade do
68 24/08/2019 Futebol Sup.de E
gl Comunidades Alemio ! up- de Esportes

70  25/08/2019 Agita Lutas CIE Judé e Karate Sup. de Esportes
|
71 31/08/2019 Festival das Lopes de Castro Danca e Futebol Sup. de Esportes

Comunidades
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73 01/09/2019  Corrida Federal Kids Quitandinha Cor 'I":::gl Rua Policia Federal
Festival das Mini atletismo e
74 07/09/2019 Duarte da Silvei Sup. de E
on Comunidades ! rveira Futebol up- de Esportes
Circuito Cerveieiro d
75 08/09/2019 o -coerede Centro Corrida de Rua Circuito Cervejeiro

Corrida

Festival das

77  14/09/2019 Comunidades Jodo Xavier Danca e Futebol Sup. de Esportes
]
78 15/09/2019 Dia do Coracao Centro 0 Vtrainer
]
Torneio de Futsal .
79 15/09/2019 Feminino CIE Futsal Feminino Sup. de Esportes

Festival das
80 21/09/2019 Comunidades Bonfim Danca e Futebol Sup. de Esportes
- ___________________________________________________________________________
Corrida Shopping
81  22/09/2019 Pedro Il Primavera Centro Corrida de Rua Shopping D. Pedro Il
Verao
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Festival das .
82 28/09/2019 Comunid 24 de Maio Danca e Futebol Sup. de Esportes
Festival das
84 05/10/2019 Comunid Boa Vista Danca e Futebol Sup. de Esportes
Festival das
es Monte Florido Futebol Sup. de Esportes

9
85 12/10/201 Comunid

-
+
"
-

Festival das
es Veridiano Félix Danca e Futebol Sup. de Esportes

9
86 19/10/201 Comunid

APES

‘

19 e Copa Imperial de CIE Futsal de surdos

87 20/10/2019 Futsal para Surdos

*
-
-
"
]
-

88 20/10/2019 Corrida Master Bingen Corrida de Rua Corcimp
Danga, futebol, mini

Festival das Parque Municipal .
89 26/10/2019 Comunid de Itaipava aﬂeum:ﬁh:ﬂebd C Sup. de Esportes

Corrida de Rua Vtrainer

I
]
.
-
*
»
*

91 26/10/2019  Petropolis Night Run Centro

92 27/10/2019 Enduro Imperial Itaipava Enduro de motos Sup. de Esportes
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Festival das Danca, handebol e

93  02/11/2019 unidades Corréas futsal Sup. de Esportes
94 03/11/2019 Imperial Kids -2° Etapa Centro Corrida Infantil Sup. de Esportes
Festival das Capitao Paladini

95 09/11/2019 Danca e Futsal Sup. de Esportes

Comunidades (5ao Sebastiao)
|
Festival das . Mini atletismo e
26 16/11/2019 unidades Vila Sao José Fut Sup. de Esportes

98 16/11/2019  Cormida Soldado de Centro Corrida de Rua BOPE

Elite - Nas trevas

Festival das Danca, handebol e
99  23/11/2019 ~ omunidades Araras futsal Sup. de Esportes
__________________________________________________________________________________________________________________|
100 23/11/2019 WTR Serra do Mar Vale das Videiras Trail Run Speed
I ——
Festival das Mini atletismo e
101 30/11/2019 unidades Taquara Fut Sup. de Esportes
I ————————————————————
Festival das Mini atletismo e
102 07/12/2019 anidades Neylor Fu Sup. de Esportes
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Fun and Run Natal

-

103 07/12/2019 i Vale das Yideiras Corrida de Rua Speed
Imperial
105 o08/122019 1ormeio de duplasde Posse Vélei Praca CEU
volei
106 15/1272019 Crevite Cervejeiro de Centro Corrida de Rua Circuito Cervejeiro
Corrida
Aulao de
107 15/12/2019 encerramento Agita Palacio de Cristal Danca e Ginastica Sup. de Esportes
Petropolis
108 18/12/2019 Noel Runners Centro Corrida de Rua Peixe Personal
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5.17.2 Procedimentos para realizacao de Eventos

Atualmente o procedimento para realizagdo de eventos em Petrdpolis
¢ determinado pelo decretos estaduais Decreto N° 44617 DE
19/02/2014 g5, alterado pelo Decreto 45.553/2016 E]F].

Este decreto atribui a responsabilidade de autorizar eventos aos
agentes publicos representados nas figuras de Comandante da PMER]
na area com circunscri¢do sob o evento, ao Delegado Titular da
PCER]J onde ocorre o evento, e ao comandante do CBMER]J onde

ocorre o evento.

Este decreto foi regulamentado pela Resolugcao Conjunta SESEG/
SEDEC N° 135 DE 20/02/2014 ).

Por sua vez, a nivel municipal, a autorizagdo é dada a partir do

CTB £, conforme art. 95 44, que determina que nenhuma obra
ou evento que possa perturbar ou interromper a livre circula¢ao

de veiculos e pedestres, ou colocar em risco sua seguranga, serd
iniciada sem permissdo prévia do drgao ou entidade de transito com

circunscri¢ao sobre a via.

Vale citar a lei municipal 6386/2006 E]] que trata do licenciamento
de feiras e eventos na cidade. Vale desde ja informar que ¢é necessaria
revisdo nesta lei, para adequar a legislagao mais recente, assim como

tratar de casos omissos sob atribui¢des e responsabilidades.

olis PlanMob 2019 - Rev,
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5.17.3 Nada a Opor - CPTrans

No inicio de 2017 a CPTrans implantou um procedimento interno que
revia a emissdo do documento que permite a realizacido de eventos em
vias publicas. Este documento conhecido como Nada a Opor passou a

denominar-se Autorizagio Vinculada para Eventos.

Esta alteracdo deveu-se fundamentalmente pela necessidade de se
estabelecer um procedimento para realizacao de Anédlises Preliminares

de Risco - APR, para realizacdo do evento.

Facilmente pode se constatar que apenas uma autoriza¢cdo do dérgao
de transito ¢ insuficiente para que o evento ocorra. Para que os
organizadores pudessem entao garantir a legalidade de seus eventos,
a CPTrans passou em sua APR a incluir exigéncias para que aquela
autorizacao tenha efetiva validade, ou seja, esta vinculada ao
cumprimento pleno das exigéncias declaradas no préprio documento

de autorizagao.

Entre as diversas exigéncias ja pré-estabelecidas para analise (nao
necessariamente para cobranga, variando caso a caso) estao a exigéncia
de anuéncia e autorizagdo dos demais érgdos com circunscri¢do sobre
a via, como no caso do CBMER], PCERM e PMER]. Também inseridos
foram o SAMU e a GCM, importantissimos parceiros neste processo

de atendimento.
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Nome Data da Estimativa ge 2000
=iz Desfile das Luzes Reatizach 29/o6f2017 i -
H'::I:!ﬁ“ Aw. ipiranga 19h = Av. Koeller = Roberto Silveira = Alfredo Pacha (Bohemia) = Palacio de Cristal
t o saidn) Tempo estimado de percurso: 2h00min
Organizasor PMP/ Turispetro }—% - JI Site -
Evento com fins lucratives | (| | Faixa Etaria: Fars maiores de | LIVRE t:PFout:MPJi - e-rrail -
Evento sem fins lucratives |{ X )| Presente no calenddric PMP Sipn | Oeservapfer
interdiclo Isclamento das vias presentes no itinerdrio, prolbindo estacionamento rotativo em toda a sua extensio.
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5.17.4 Planos Téticos e de Contingéncia

Entre os diversos instrumentos de planejamento para grandes eventos,

os planos taticos e os planos de contingéncia possuem destaque.

Os planos taticos estabelecem as principais informagoes dos eventos,

os riscos associados a ele e como agir nos casos citados.

Sao informagdes relevantes num plano tatico o estabelecimento de
planos A-B-C como ditos anteriormente, podendo ser desenvolvido
de maneira agrupada ou isolada. Tratar eventos que acontecem nos
mesmos dias como eventos isolados demandam andlises cuidados
para que a sinergia entre eles nao resulte em imprevistos que nao

possuem tratamento planejado.

Ja quando se tem um evento com mais de 1 dia de duragao, é sugerido
que seja dividido em dias, para facilitar sua analise em concomitancia
aos demais eventos no dia, e também porque as previsoes de equipes
e recursos destinados a um determinado evento precisa ser planejada

dia-a-dia, caso a caso, e ai entdo somados.

O plano de Contingéncia trata especificamente de emergéncias de
seguranca publica, sejam agravadas ou ndo, e neste rol inclui-se
incéndios, acidentes, desastres naturais, entre outros, fugindo do
conceito exclusivo de seguranca pessoal. Em seguida laudas do Plano

da Bauernfest.
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[ LR Trajetos Alternativos m
\ CRTRANS  ROTAS ESTRATEGICAS, LIVRES E SEGURAS  priropoLis

T o J_,f/.
De 24 de Junho a 02 de Julho de 2017
ACESSO ABR
PELO MOINHO PRETO

\\' BR 040

MOSELA

BATA LLARC

1# ESTR. UNIAO E INDUSTRIA

ITAIPAVA

ESTR. DA
SAUDADE

RUA nﬂﬁmh
CURVA DO
ﬂsﬂ
ITAMARATI

LIBERDADE g

VALPARAISO CENTRO

RUA DO IMPERAD

ALTO DA %" a',{\ﬂ" B ITAIPAVA X BINGEN - Via Mosela
& B BINGEN X QUITANDINHA - Via Batalhdo e Valparaiso

o B ITAMARATI X QUITANDINHA - Via Alto da Serra
IO R B ACESSO VALPARAISO - Via Cemitério
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32
Referéncia - UPA centro - Passando pelas Duchas i
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|/ £

A ACesso ao tal - Duchas

UPAcentro Via Valparaiso

wu..l:n.lﬁ;m"

" W 4.900m

4Acesso ao Hospital - Duchas
653 UPAcentro  Via Valparaiso

4 Acesso ao Hospital - Duchas

&3 UPAcentro  Via M. Bacellar

" Referéncia - UPA centro - Passando pelas Duchas ™.

4 Acesso a0 Hospital - Duchas

K3 uPAcentro  Via M. Bacellar

%

- ¥z

BAUERNFEST - 2017
PLANO DE CONTINGENCIA
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RESUMO DO PROCESSO DE REGISTRO DE OCORRENCIAS PARA ATENDIMENTO DURANTE EVENTOS DE MEDIO PORTE EM PETROPOLIS

. Y

QUEM ?

*  DESCREVA AS PESSOAS, INCLUINDG
SAUDE FISICA E MENTAL

*  |EMBRE-SE DE PROTEGER OS5 DADOS
DOS ENVOLVIDOS, ESPECIALMENTE

\_ CRIANGAS y
p- ™, ™,
Como ? (" COM O QUE ?
INFORME O TIPO DE OCORRENCIA REGISTRE ITENS ENVOLVIDOS
*  ACIDENTE AMBIENTAL/ NATURAL Ocorréncia s FERRAMENTAS
*  IncEnDiO / ExPLOSAO *  VElCULoS
*  ATENDIMENTO DE SAUDE 0O QU E? *  TIPOS DE ENERGIA / SUBSTANCIAS
N FurTOo / RouBo / ViOLENCIA D‘ ) . -~
P ~,
QuUANDO ? ONDE ?
* Registre sempre a data e hora *  Registre o endereco exato da
da ocorréncia, para relatdrio acorréncia
posterior ao fim do evento * SEMPRE inclua a numeracgio
*+  QOpte sempre pelo formato de da rua mais préximo, para
L hora 20:30 h ) \ permitir mapeamento )

Fonte: Desenvolvimento conjunte para Bauernfest 2018
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Euitdaban FITROM TARA
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TABELA RESUMO PARA CLASSIFICACAO PRELIMINAR DE RISCOS EM CASO DE OCORRENCIAS DURANTE EVENTOS DE MEDIO PORTE EM PETROPOLIS

l.':I..-"'..‘i!::i[}-'Il.'ﬁfkfr:.-'-"-.{] PRELIMINAR DE RISCO
Danos a imagem

Severidade Danos Materiais ou |  Danos ao meio I
i Danos a Pessoas i das instituicdes
Potencial economicos ambiente
e/ou do evento
Lesdo sem ) . ) L
Danos leves Efeitos minimos impacto minimo
afastamemto
Lesdo temporaria Efeitos moderados | Impacto sensivel
] P Danos moderados i o P
com afastamento e compensaveis |limitado ou pontual
} L impacto
Lesdo permanente ) Efeitos substanciais .pa
1 Danos Substancias ) conside ravel
moderada localizados )
caracterizado
Fatalidade ou lesdo . ) . Iy O SEVEro
v Danos catastroficos | Efeitos catatroficos Pﬂﬂ_
permangtne grave nacional

S PARA O EVENTO

Probalidade de Qcorréncia

Ocorréncia
N.1

Muito rarg Raro Possive| Muito possivel
B 2 [
Ocorréncia|Ocorréncia

N. 1

Ocorréncia
N. 1

Ocorréncia
N. 1

Ocorréncia

Ocorréncia
N.1

N. 1

Ocorréncia

Cruze os dados de severidade potencial com probabilidade de ocorréncia. Lembre-se de somar 03 niveis caso a mesma ocorréncia gere impacto em multipl as dimensdes,

Fonte: Desenvelvimento conjunte para Bauernfest 2018
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5.17.5 Acesso e estacionamento para veiculos de
turismo de médio e grande porte

Em 2018, Petropolis recebeu, apenas durante a Bauernfest, 880 veiculos
de turismo de grande porte 5.

Segundo dados da CPTrans, no Natal Imperial, o recorde de 6nibus
de turismo num unico dia foi batido, quando ao menos 220 6nibus de

turismo adentraram a cidade, em 15/12/2018.

Para fins de comparagéo, esta quantidade de Onibus perfaz 3.080 m
aproximadamente, em fila indiana. Ja o quadrante onde a Bauernfest
esta inserida, comporto pelas ruas Av. Koeler, Av. Roberto Silveira,
R. Alfredo Pach4, Trecho da Av. Barao do Rio Branco e Rua 13 de
Maio tém, juntos, cerca de 1.600 m ][E], o equivalente a pouco mais
da metade da fila de 6nibus tentando justamente acessar essa area e

estacionar o mais perto possivel.

350 OnNisus NO PaLacio QUITANDINHA
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Portanto vé-se que o os bons resultados dos eventos e do turismo

de Petrdpolis impde desafios a cidade na mesma proporgao de seu

SUCeSSo.

E necessério que se estabeleca para locais especificos para estes
modais, sempre associando o total de vagas a expectativa de publico

dos eventos.

As configuragées de relevo da cidade, e a auséncia de grandes areas
planas ndo edificadas proximo a estes eventos dificulta o tratamento

destas dreas.

Atualmente, a solugdo tem sido determinar dreas de embarque e
desembarque, e entdo estabelecer, fora do anel central, areas de
estacionamento para estes veiculos. Os resultados desta politica foram
positivos em 2017, e ainda mais em 2018, quando as areas para 6nibus

de turismo foram ampliadas F5].

Faz-se necessario melhorar a apuraciao do total de veiculos de turismo
que adentram a cidade, a contagem, totalmente manual, ndo consegue
detectar todas as entradas, tampouco todos os horarios em que

Onibus de turismo entram na cidade.

A alteragao dos locais de embarque e desembarque dos 6nibus de
turismo em 2018 fez com que determinados segmentos do comércio
fossem afetados negativamente, devido a uma queda no total de

publico justamente na drea que deixou de receber estes onibus.
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Buscando encontrar solugdes que possam satisfazer a ambas as

demandas, tanto de ampliacdo de espa¢o quanto de passantes pela
area do relégio das flores, sugere-se que os veiculos de turismo
em grandes eventos sejam abordados nas entradas da cidade e
identificados com etiquetas de cores variadas, onde as etiquetas

indicam o local de embarque, desembarque e estacionamento.

E um plano simples e funcional, de baixo custo e que atende
a ambas as demandas. E necessario também que seja dado

tratamento especial tanto de sinalizagdo quanto de alocagao até

e — T

mesmo fora dos periodos de eventos. b S ST

351 ESTACIONAMENTO NO ENTORNO DO QUITANDINHA FONTE: PMP

Especialmente em frente ao Museu Imperial, e na frente dos
principais pontos turisticos da cidade, cabe também o reforco de
fiscalizagdo tdo necessario. Certamente a sinalizagdo informando
a utiliza¢ao de cAmeras vai ajudar e muito a atender esta
demanda, inclusive demanda ja apresentada ao COMTUR, que
aprovou a medida. Nao apenas durante eventos, mas também em
visitagdo aos pontos turisticos ja bem movimentados da cidade,

como o Museu Imperial o Museu mais visitado do pais.

E necessédrio que a 4rea em frente a0 Museu mais visitado do pais
tenha utilidade de embarque e desembarque, especialmente agora
com o fim do servico de vitorias no local, destinado aos veiculos
de turismo. Infelizmente a drea ndo comporta pontos de 6nibus
urbano, tanto por respeito a fachada do bem tombado, quando

pelas caracteristicas de operagdo no trecho. Sugere-se neste

352 Av. TIRADENTES RESERVADA PARA TURISMO NA BAUERNFEST 2018 sentido elaborar proposta para a Av. Tiradentes, mais flexivel.
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Abordando novamente a questdo da apuragio, estes dados precisam
estar disponiveis continuamente para que questdes como a utilizagdo
da praga 14 Bis, no entorno da Praca Rui Barbosa - A Praca da
Liberdade, possam ser definidas de forma objetiva. O local foi
construido para apoio aos veiculos de turismo, entretanto tem sido
utilizado como carro de passeio ap6s as 17h, assim como o espago
por vezes é ocupado por eventos, sem que os guias de turismo sejam

devidamente comunicados, gerando transtornos no trafego e para os

turistas, passando mensagens dispares ao desejado.

353 OnNisus Na R. TERESA

CPTRANS

Para resolver esta situagdo, incluindo aspectos de autoridade e
responsabilidade, sugere-se definir em conjunto com IMCE, GCM,
CPTrans e Turispetro solugdes para o item em questao. A proposta
inicial é ampliar o horario dedicado aos veiculos de turismo, refor¢ar
a sinalizagdo apresentando um regulamento para utilizagdo do espago,
que atenda plenamente aos anseios dos veiculos de turismo, que neste
local devem receber toda prioridade no tratamento das demandas.
Cabe ainda elaborar estudo que preveja a utilizagdo de espagos
privados para estacionamento de veiculos de turismo, visto que a

capacidade de oferta nas vias publicas esta atingindo seu limite.

Entretanto, para este fim anuncia-se alguma cobranga de valores, afim
de ressarcir o espago privado. E também necessério que haja estrutura
para guias e motoristas, afim de devolver a cobran¢a em servigos
prestados e necessarios, e nao apenas o aluguel do espago destinado

ao estacionamento.
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5.17.6 Veiculos Recreativos

Em relagdo aos veiculos recreativos, como beer bike, veiculos com
propositos turisticos e similares, este item ja foi ponto de outras

secoes.

Entretanto vé-se que nesta época de grandes eventos certos modais
possuem demanda para que sejam ofertados em regime especial,
como por exemplo a van patrocinada pela Associacao da Rua Teresa —
ARTE [E]E], que, sem cobrar nada do usuario final, fazia o transporte
dos turistas que estavam no quadrante principal da Bauernfest até a

R. Teresa, e retornava.

Nao houve possibilidades juridicas de liberar este tipo de transporte
em 2017, pois o mesmo se enquadraria como transporte irregular.
Entretanto a temporaneidade da oferta poderia compreender

e talvez até justificar a liberagdo, caso houvesse instrumento

normativo que possibilitasse seguranca juridica para o fato.

5.17.7 Logistica de eventos- montagens e cargas

E necessério que, além dos croquis dos grandes eventos e sua
estrutura montada, seja adicionado aos planos taticos o cronograma
de montagem e desmontagem. Estes feitos geram impacto bastante
significativo e acaba ocorrendo sem planejamento antecipado,
gerando problemas que poderiam ser evitados.

Estacionamento Rotativo

A cobranca de estacionamento é, um desestimulo ao uso do

automovel, e ganha ainda maior significado nestes eventos.

A grande procura por vagas faz com que se justifique amplia¢oes de

hordario e local de funcionamento.

Estas demandas tém se mostrado salutares para o fluxo no local. A
auséncia de dispositivos deste género faz com que as pessoas que
participam da estrutura do evento e conhecem a cidade acabem
por utilizar o espago mais proximo do centro da festa, por sua vez o
turista e passante acaba por nao conseguir vagas e desistir de visitar

o local.

E cabe ainda ressaltar que o acimulo de tempo e energia que o
condutor gasta para procurar vagas de estacionamento chegam a
cifras absurdas em alguns estudos, como a do IRDP, apresentados
aqui nesta interessante reportagem da Exame - Estacionamentos, os
novos vilées da mobilidade urbana 5.

A cobranga do estacionamento também passa por influenciar o

comportamento dos ditos Flanelinhas.

Estas pessoas que em dados momentos de certa forma acabam
gerando algum constrangimento em parte dos condutores acabam
por estabelecer limites baseados no tipo de servigo prestado pelos

controladores de estacionamento e com as for¢as de seguranga.
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5.17.8 Obras em Vias Publicas

Embora um evento de cunho turistico seja algo distante em seu sentido
e objetivo, a engenharia de trafego dd tratamento similar a ambos,

devido aos aspectos comuns a interrupgao de fluxos em via publica.

Tanto o é, que até mesmo o CTB trata a necessidade de autorizagao

para eventos e obras em vias publicas no mesmo art. 95.

As obras executadas em vias publicas trazem incdmodos a popula¢ao,
prejudicam a fluidez normal do trafego e muitas vezes chegam a
provocar acidentes. Isto ocorre nao s6 pela ocupacao de um trecho da
via, mas principalmente pela falta de sinalizacdo de adverténcia aos

motoristas que por ela trafegam. Assim, o CTB estabelece:

Art. 95. Nenhuma obra ou evento que possa perturbar ou interromper
a livre circulagdo de veiculos e pedestres, ou colocar em risco sua
seguranga, serd iniciada sem permissao prévia do 6rgao ou entidade de

transito com circunscri¢do sobre a via.

§ 1° A obriga¢ao de sinalizar é do responsavel pela execu¢do ou

manutencdo da obra ou do evento.

§ 2° Salvo em casos de emergéncia, a autoridade de transito com
circunscri¢do sobre a via avisara a comunidade, por intermédio
dos meios de comunica¢do social, com quarenta e oito horas de
antecedéncia, de qualquer interdi¢do da via, indicando-se os caminhos

alternativos a serem utilizados.

is PlanMob 2019
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Como forma de disciplinar a realizagdo das obras e servicos nas vias
publicas a CPTRANS elaborou a Manual de Obras em Vias Publicas,
que tem por objetivo padronizar a sinalizagdo e informar dos cuidados
e exigéncias necessarias quando da implanta¢ao de obras ou servigos
em vias publicas, com o propdsito de minimizar os transtornos
causados a populagdo e ao transito e de assegurar aos usuarios da via e

aos trabalhadores da obra, mais conforto e seguranca.

5.17.8.1 Procedimentos para a realiza¢cdo de Obras
em vias Publicas

De acordo com a Lei N° 5.769 de 12/01/2001, publicada no D.O.
de 12/01/2001, estabelece prazos para as Empresas Prestadoras de
Servigos Publicos e Privados informarem a CPTRANS sobre mudanga
no itinerario dos 6nibus urbanos e sobre a realizacao de obras que
obriguem a alterar o transito, a Diretoria Técnica Operacional
da CPTRANS propde alguns procedimentos para minimizar os
transtornos e garantir maior seguranca tanto para os funcionarios da
obra, quanto para os usuarios da via. Entende-se aqui, todo tipo de obra
que abranja ndo somente as vias publicas como também as calcadas e

areas de estacionamento de veiculos.
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A executora de obra por concessionaria de servico publico ou
empreiteiras habilitadas, apresentam a CPTRANS, sempre que

possivel, com antecedéncia de 72 horas do inicio da obra:
* Cronograma da obra;

* A relagdo das vias que deverio sofrer as intervencdes e o tipo

da obra que devera ser executada em cada via;

* Tomam conhecimento do manual de sinaliza¢ao de obras em

vias publicas;

» Licenga/Alvara do servigo que devera ser fornecido pela

Secretaria de Obras.

E importante lembrar, que de acordo com o Cddigo de Transito
Brasileiro, em seu Artigo 95, a obrigagao de sinalizar é do responsavel

pela execu¢do ou manuten¢ao da obra ou do evento.

Depois de cumpridos os procedimentos citados, o executor da obra
obtém a autorizagio da CPTRANS para o inicio da obra. Vale ressaltar,
que a autorizagdo para a execu¢ao da obra é exclusivamente sob o
ponto de vista da interferéncia da mesma em relagao ao trénsito e as
questdes de seguranca de trafego envolvidas, cabendo a Secretaria
de Obras, ou as empresas prestadoras de Servigos Publicos também
avaliarem as questdes construtivas e designarem um responsavel

(fiscal) para acompanhar a execu¢ao da obra.

354 BINGEN
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Desde o ano de 2002, a CPTRANS vem fornecendo as autorizagdes
para a realizacao de obras e servigos nas vias publicas do Municipio
com o objetivo de disciplinar a circulagdo vidria. Essas solicitagdes
sao fundamentais para o andamento da circulagdo viaria nas areas
envolvidas. Vale dizer, que atualmente muitas autorizagdes também
sdo fornecidas em formato eletrénico com o objetivo de agilizar a

realizacao dos servigos.

O objetivo de se criar procedimentos para a realizagao de obras em
vias publicas foi o de garantir a seguranca viaria a todos os usuarios e

envolvidos no local da obra.

E importante chamar a atencdo de que uma pequena interven¢ao
vidria pode ser passivel de transtorno, nao sé para o Poder Publico,
que tem a incumbéncia de ordenar o trafego na area, quanto para os
executores da obra, e por isso, foram criadas pela CPTRANS algumas
penalidades que sao aplicadas, através de adverténcia por escrito e/ou

multa, conforme a gravidade do caso.

Encontra-se na se¢do de anexos, o procedimento completo, incluindo
as penalidades no caso do descumprimento das disposi¢des gerais
e/ou no procedimento da sinaliza¢ao para a realizagdo de obras em
vias publicas por parte do executor da obra, bem como o modelo da

autorizagao fornecida pela CPTRANS.

Q==L
CPTRANS

355 CASCATINHA
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5.17.9 Circuitos de lazer

Petrdpolis conta ainda com circuitos de lazer na regiao do centro

historico da cidade.

Ja consolidado a alguns anos o circuito de lazer é montado aos
domingos e feriados ocupando a faixa da direita na Av. Barao do
Rio Branco, existindo desde 2014 5.

O circuito teve seu horario ampliado em 2017 para até 17h gE],
entretanto o movimento de pessoas concentra-se no periodo da

manha, tendo seu pico por volta das 10h30min nos domingos.

Recentemente foi montado novo circuito de cerca de 150 metros na
rua do imperador, dedicada especialmente as criangas. O primeiro
dia de montagem deste circuito foi justamente o ultimo aniversario

da cidade.

Recentemente alguns casos de invasao a pista ocorreram, sem que
acidentes ocorressem. E fundamental garantir maior fiscalizagdo no
trecho, inclusive por cameras, o que teria permitido uma atuagao

mais rapida e enérgica por parte dos agentes.

Também tem sido desenvolvido estado para amplia¢ao do circuito
em dire¢do ao parque Natural da Ipiranga, dando mais movimento

ao Parque.

E fundamental renovar os equipamentos utilizados no trecho.

Comirdaian BITHOBDLIT.
L TRALIIID § PRARIADATTS
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6 Controle e Monitoramento Esta curta, mas elementar secdo estabelece as acdes de controle, a

periodicidade da atualizagdo e a vigéncia deste plano de mobilidade.
O melhor plano de mobilidade urbana do mundo sera apenas um

amontoado de papel caso nio seja executado. Apresenta 2 conceitos de gestao que permeia-se nos espagos vazios de

cada letra de cada palavra até agora. O CicloP-D-C-Aeo DOTs-
A execugao s¢ terd efeito se for realizada conforme o planejado. Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel,
E preciso concatenar objetivos e perceber que prdpria defini¢io de

controle é verificar se foi executado conforme o planejado.
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6.1 Ciclo P-D-C-A

Aolongo detodo o plano,aorientacao
- Fronema - foi a utilizagdo do Ciclo
Plan - Do - Check - Act, também
conhecido como Ciclo P-D-C-A,
ou mesmo o ciclo de Deming,
que estabelece um caminho para

que o trabalho aplicado evolua

continuamente.

Ainda que parece tedrico este raciocinio, é apenas uma percepgao
equivocada de uma técnica que, quando adequadamente implantada,
permite observar as diversas técnicas utilizadas para atingir os

objetivos pretendidos.
6.1.1 Plan - Planejar

Neste sentido, o atual PlanMob apresenta um contexto bastante
elaborado da cidade, permitindo que no futuro os dados aqui
apresentados sirvam de comparagdo para analises em outros periodos.
Também serve de estaca zero para saber como estamos evoluindo em

qualquer das dimensodes avaliadas.
6.1.2 Do - Executar

Enquanto a se¢do 4 tem muito do Plan, a execugdo cai na segio 5,
onde as primeiras propostas sio qualitativamente apresentadas, para
serem consolidadas no plano de a¢do da se¢do 7. Hora da mao na

massa.

*Etﬂ]J
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6.1.3 Check - Verificar

Esta etapa, as vezes mal compreendida pelo teérico en passant, é
muito simples. E a hora de ver se executado estd de acordo com o
Planejado. Sempre ha algum desvio na rota tragada inicialmente, mas
se este desvio for grande demais, entdo o planejamento perdeu seu

propdsito, e perdeu-se também todos os seus frutos.

Entre as ferramentas desta verificagdo esta o plano de agao, ja
elaborado com areas especificas para verificagdo, incluindo ali analise

da eficacia da acdo.
6.1.4 Act — Agir corretivamente

Na vida ou a gente vence, ou a gente aprende. As agdes planejadas
foram executadas conforme o planejado, logo é hora de avaliar os

resultados e propor melhorias que certamente aparecerao.

Neste momento entra em pauta a proposta dos relatorios bienais com
acompanhamento da situa¢ao das agdes propostas, de seus resultados

e dos ajustes no planejamento.
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6.2 DOT'S

DOT S - Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel - é
um modelo de planejamento e desenho urbano voltado ao transporte
publico, que constréi bairros compactos e de alta densidade, oferece
as pessoas diversidade de usos, servigos e espagos publicos seguros
e atrativos, favorecendo a interacido social, aproximando as pessoas
de seus destinos e atividades principais, promovendo a mobilidade

sustentavel e diminuindo as distancias e os tempos de viagens didrias.

A técnica DOTs de planejamento apresenta solugdes, com impactos
na mobilidade, que satisfazem a maior parte das necessidades de seus
habitantes no &mbito local em deslocamentos a pé ou em bicicleta, para
curtas distancias, e no restante da cidade (nas longas distancias) através
do transporte coletivo, reduzindo a dependéncia do automével. Com
isso, espera-se ampliar o crescimento econémico e social, melhorar a
qualidade de vida da populagao e proteger o meio ambiente. O DOTS é
entdo modelo de planejamento que articula uso do solo aos transportes,
garantindo um melhor acesso ndo somente aos transportes, mas aos
servi¢os urbanos, aos espagos de lazer e convivéncia. Esse é um passo
fundamental para promover mais equidade e dar inicio a quebra de
paradigma no modelo de desenvolvimento urbano e de mobilidade

urbana que vigora hoje no municipio.

cu:-mﬁiﬂ's

N 1"J|||'||ID I l NJD‘“TT

s

O DOTs prevé oito elementos que devem estar presentes no
planejamento urbano, sendo que neste Plano, de acordo com as
diretrizes iniciais, serdo incluidos quatro desses elementos a saber:
transporte ativo priorizado; gestdo do uso do automével; transporte
coletivo de qualidade; espagos publicos e infraestrutura verde. Os
demais elementos serdo incluidos em outros instrumentos do Plano
Diretor, como por exemplo, a LUPOS, cuja revisdo também se encontra

em andamento.

357 Os oitos ELEMENTOS DO DOTS
Fonte: WRI
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6.2.1 Restricao a motorizacao individual

As melhorias e incentivos que serdo propostos aqui ja servirao como
instrumento indireto para diminuir a utilizagdo tanto de automdveis
quanto de motocicletas. Porém serdo previstos e analisados dentro
deste Plano alguns instrumentos ativos que realizem diretamente

essa restricao.

Para reduzir a quantidade de veiculos circulando, as pessoas precisam
contar com uma alternativa de transporte viavel para realizar seus
deslocamentos didrios. E onde entram o transporte coletivo e o
transporte nao-motorizado. Garantir um servigo eficiente, atrativo
e confiavel, além de totalmente conectado ao uso do transporte nao
motorizado é um desafio e uma das mudancas que podem ajudar a
mudar esse cendrio. Para a maioria dos usuarios do transporte publico
em Petrépolis, a lotagao dos veiculos e o tempo do deslocamento sao
os principais fatores apontados como determinantes para passarem
a utilizar esse modo em detrimento do carro. Ou seja, ha de se
diminuir os tempos de viagem e melhorar as condi¢des de conforto

dos veiculos de transporte publico.

593



594

LR

PREFEITURA DE BV J
PETROPOLIS 5

6.3 Revisdo periddica, avaliagdo e tratamento
de ndo conformidades

Todo projeto possui variagdes ao longo de seu desenvolvimento, sempre
serdo necessarios ajustes no leme para que o navio mantenha sua
dire¢do. Entretanto, para que isto corra com naturalidade, é necessario

avaliar periodicamente o andamento das a¢des propostas neste plano.

Além de avaliar o andamento das agOes, é necessario estabelecer
periodicidade para avaliar a percep¢do da populagido em relagdo as
agdes tomadas. E preciso que melhoras sejam efetivamente mensuradas,
assim como percebidas pelas pessoas para que os objetivos e diretrizes

deste PlanMob sejam alcanc¢adas.

Para que isto ocorra estabelece-se uma periodicidade bienal para
reavaliagdo do plano, onde devera constar, no minimo, resultado de
pesquisa de opinido a partir das bases apresentadas neste plano, assim

como versdo atualizagdo, com situa¢do para toda a¢ao aqui proposta.

Novas agdes podem ser incluidas, e agdes antigas podem ser canceladas,
desde que com justificativa que efetivamente satisfaga a populacio,
sendo apresentada escrita e oralmente a Camara de Vereadores. O
cumprimento ou nio deste item deve ser comunicado ao Ministério

Publico, por quaisquer partes.

9 ENTR
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7 Resultados Esperados e Proximos Passos

A seguir apresentamos os proximos passos para a execugdo adequadas contendo a descrigdo resumida de todas as agdes propostas neste
das agdes até aqui propostas. documento.

Sdo apresentadas informacgdes relevantes sobre linhas de financiamento Também sdo apresentadas pendéncias do proprio documento, e onde
disponiveis, assim como o plano de agdo consolidado, podemos melhorar o desenvolvimento dos préximos planos.
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7.1 Caminhos para obtenc¢do de financiamento
para projetos de infraestrutura

Um dos maiores desafios para a execugdo das propostas apresentadas
¢ a falta de recurso. Nao é segredo que vivemos tempos intempestivos

para obtengdo de recursos.

Entretanto, existem linhas de crédito conhecidas que podem ser

utilizadas para viabilizar os projetos apresentados.

As primeiras opgdes sempre passam por conseguir recursos a fundo
perdido, seja junto de ministérios do governo federal, seja a partir de

emendas parlamentares e de bancada.

Mas estes recursos dependem de elementos externos a esfera municipal,

e ndo podem ser dados como qualquer garantira de realizagao.

Sendo assim, apresentamos algumas das mais importantes instituigées
para financiamento publico com linhas dedicadas a infraestrutura
e mobilidade urbana, que atendam a projetos desenvolvidos por

municipios e empresas como a CPTrans.

Clique no logo das instituicdes para conhecer o site
de dada uma delas.

CPTRAN g

D TRAMRID I FRARISDATE

7.1.1 BNDES e BID

2 BNDES \38BID Invest

O Banco Nacional de Desenvolvimento Nacional - BNDES
recentemente anunciou a criagao de um fundo em conjunto com o
Banco Interamericano de Desenvolvimento — BID .

Segundo a assessoria de imprensa do BNDES, o BNDES e o

BID fazem parceria para criagdo de um fundo de crédito em
infraestrutura de US$ 1,5 bilhdo.

O fundo chamado inicialmente “B2 Infra” terd, no minimo,

30% dos recursos do BNDES, 10 % do BID e o restante sera
captado junto ao setor privado, especialmente de investidores
institucionais.

7.1.2 Banco Mundial

O banco Mundial teve,

apenas em 2018, 686
IBRD - IDA

@ THE WORLD BANK

milhoes de dolares em
compromissos com projetos brasileiros

Segundo o Banco mundial, nas areas da economia, sociedade civil
e meio ambiente, com grandes impactos positivos na vida das
pessoas, principalmente das mais vulneraveis. Vocé pode acessar

o banco de projetos completo aqui E/5]
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7.1.3 Novo Banco de Desenvolvimento

; O Novo Banco de desenvolvimento
Pﬁ ' New - NDB em inglés, ¢ o banco criado
& Development recentemente pelo BRICS - Brasil,

Bank Rassia, India, China e Africa do Sul.

Segundo o estadao, atualmente, o banco dos BRICS ja aprovou em
todos os paises U$ 5,7 bilhdes em 23 projetos de infraestrutura —
agua, saneamento, energia lima e transporte urbano - (ainda nao
desembolsados completamente) FE].

O fato de ser um banco novo, ndo apenas no nome, mas em tempo
de criagao, contando com apenas 2 escritérios no mundo, sendo o

segundo em Sao Paulo, e a sede na China, pode ajudar a conseguir

recursos.
7.1.4 AgeRio
A Agencia Estadual de Fomento possui linhas
J de crédito especificas para prefeituras, com

taxas que giram em torno de 9% a.a.

ageRio

por meio de solugdes financeiras, o desenvolvimento sustentavel do

A missdo declarada pelo ageRio é fomentar,

Estado do Rio de Janeiro, com exceléncia na prestagao de servigos.

s
CPTRANS

Limirdom
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A Caixa EconOmica possui

A vida pede
mais z
um k." co

um programa denominado

Pré-Transporte, que

PRO-TRANSPORTE ~ Fovl @ sesume

regras de financiamento,

resumidamente. E seguindo dados do proprio site da Caixa:

O programa se destina a financiar, ao setor publico e ao setor privado,

a implantagdo de sistemas de infraestrutura do transporte coletivo

urbano e a mobilidade urbana, atendendo prioritariamente areas de

baixa renda e contribuindo na promogao do desenvolvimento fisico-

territorial, econdmico e social, como também para a melhoria da

qualidade de vida e da preservagdo do meio ambiente.

Implanta¢ao, ampliagio, modernizagdio e/ou adequagio da
infraestrutura dos sistemas de transporte publico coletivo urbano,
incluindo-se obras civis, equipamentos, investimentos em

tecnologia, sinalizagdo e/ou aquisi¢do de veiculos e afins:

Agoes voltadas a qualificagdo e pavimentacao de vias, inclusao
social, a mobilidade urbana, a acessibilidade, entre varios outros

tipos.
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7.2 Tendéncias Externas em alteracao durante o
desenvolvimento do PlanMob

Ainda que o PlanMob seja avaliado como denso pela equipe
de desenvolvimento, diversos topicos ficaram de fora do seu
desenvolvimento, especialmente aqueles em que qualquer proposi¢ao
ou direcionamento tomado pode se mostrar equivocado depois que

estas circunstancias estejam tratadas.

Aquele que mais faz é estatisticamente o que mais erra.

7.2.1 LUPOS

Ela se encontra atualmente em processo de revisao, sob a tutela da
Coordenadoria de Planejamento e Gestao Estratégica (CPGE). A
metodologia de revisao separou o texto original em trés eixos que
foram discutidas em trés camaras tematicas - uso do Solo, Atividades
Econdmicas e Meio Ambiente — compostas por técnicos municipais e
técnicos da sociedade civil, as quais geraram propostas para alteragao
na sua reda¢do, apresentadas em janeiro de 2019. Todas estas
camaras tematicas tiveram a participagao de técnicos da CPTRANS,
com o objetivo de coadunar os objetivos da LUPOS com as ideias

preliminares do PlanMob.
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7.2.2 Subida da serra

Em virtude dos recentes acontecimentos envolvendo a BR-040 e as
obras na Serra, é preciso que aguardemos o desfecho deste processo

para propor agoes mais assertivas.

7.2.3 Municipalizacdo de trechos de rodovias

Assim como as questdes envolvendo a Br-0401, é necessario saber
o desfecho dos processos administrativos e judiciais em aberto para

que propostas mais adequadas possam ser efetivamente realizadas.

7.2.4 Estatuto da metrépole

Devido a inser¢do da cidade na regido metropolitana, ainda que
administrativamente, ser bastante recente, diversos pontos de
pesquisa, especialmente no tocante ao transporte intermunicipal,

certos dados ndo foram levantados para este fim.

Sera necessario integrar a regido por mais algum tempo para que
possamos avaliar as metodologias empregas no levantamento de
dados, e entao tomar providéncias cabiveis para que os dados de
Petrépolis estdo parametrizados de acordo com as necessidades da

mesorregiao.
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7.2.5 Regulamentac¢ao de transporte por aplicativo

Tem sido discutida regulamentacao do transporte de passageiros por

aplicativo no municipio, estando projeto em tramite na Camara.

Neste tema considerado polémico por muitos, informamos que
auséncia de regulamentacdo impede de acessar dados especificos de

mobilidade urbana sobre os apps.

7.2.6 Permissao de veiculos de tracdo animal

O servigo de vitdrias foi pauta de plebiscito na dltima eleicao, e
recentemente foi extinto por decreto. Grupos ainda se reunem para que
acoes envolvendo os prestadores do servigo, e talvez a disponibilidade

de veiculos recreativos possa ser ventilada.

7.2.7 Exigéncia de trocadores em todo os veiculos de
transporte publico

Em relagiao a este ponto, analogamente a todo ponto que envolve
processos tramitando no legislativo ou judicidrio, é necessario observar

o resultado destes processos.

Sendo assim, em respeito ao parlamento municipal, nenhuma
informagao oujuizo de valor foi feito sobre estes temas, e o levantamento
de dados passara a ser realizado apenas apds os processos terminarem
seus tramites legislativos, inclusive devido a estes processos poderem
gerar alteragdes metodologicas no levantamento de dados sobre a

questao.
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7.2.8 Flanelinhas e Pessoas em situacdo de rua em
areas de terminais urbanos

Estas situagdes, ainda que estejam associadas a mobilidade urbana,
possuem afinidades com a area de seguranca publica de forma muito

mais préxima.

Sendo assim, a equipe de desenvolvimento nio se considerou apta a
propor agdes sobre o tema, mas coloca-se inteiramente a disposi¢ao

para colaborar com demais partes envolvidas.

7.2.9 Avaliacdo financeira do PlanMob

Os projetos apresentados possuem or¢camento ja desenvolvido em sua
vasta maioria, entretanto a data base destes orcamentos encontra-se

em anos distintos.

Sendo assim, visto que atualizar os valores também seria improdutivo
neste momento, optou-se por utilizar técnicas verbais de HazOp para
avaliar os projetos em custos altos, médios ou baixos, permitindo
assim mera comparagdo entre eles relativamente a sua prioridade de
execu¢do. Conforme determinado pelo PMI - Project Management
Institute, variagdes de valor na casa dos 20% para projetos conceituais
estdo dentro da faixa de parametros considerados adequados aos bons

profissionais.

Desta forma, sugere-se que os projetos apresentados nos relatdrios

bienais ja estejam com seus valores mensurados.



RULR

PREFEITURA DE / '9_';
gohis b — B Sorteas wioo ol
HELIPONTOS EM PETROPOLIS - :
Céd.: ICAO:
PETROPOLIS/FAZENDA MARAMBAIA SDNM
PETROPOLIS/FAZENDA MATA PORCOS SIKS
PETROPOLIS/SAMAMBAIA SDNS
PETROPOLIS/FAZENDA MAE D’AGUA SJDH
PETROPOLIS/FAZENDA SANTA TEREZA SJTQ
PETROPOLIS/HOSPITAL SANTA TERESA SIFK
PETROPOLIS/VILA REAL SDVD

360 CentrO

601



iy o
PREFEITURA DE B

Petropolis PlanMob 2019 - Rev. 20

PETROPOLIS |
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8 Anexos

As referéncias e anexos deste plano estdo presentes em grande
quantidade, ainda assim, muitas das referéncias utilizadas nao estdao
diretamente citadas, pois foram utilizadas apenas indiretamente, como

por exemplo a utilizagdo dos manuais de sinalizagio do CONTRAN.

Sendo assim, optou-se for fazer uma lista que, de forma complementar,
possa dar acesso ao leitor a todas as publicacdes que possuem licenca
de uso aberto para reproducio total ou parcial. Todas as referéncias a
seguir estdo devidamente registradas em nome seus autores, a quem
agradecemos por colocar mais tijolos na obra do conhecimento sobre

mobilidade urbana, principalmente de forma tao acessivel.

Também estao listados os mapas, relatérios e demais documentos aqui
apresentados, para acesso em alta resolu¢iao, ou meramente ao arquivo

original aqui referenciado.

Também estido referenciados os sites que permitem pesquisas de

informacao de forma interativa, como Data Viva e IBGE - Panorama.

E por fim acesso a bancos de dados com georreferencias como as rotas
de transporte publico da cidade, pontos de parada ou o Sistema Viario

elaborado pelo DNIT. Ao todo estao listadas mais de 200 referéncias.
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8.1 Fontes com menus interativos e utilizacao
de dados oficiais

IBGE - Panorama - Petrdpolis

LEGACY. Data Viva - Petrépolis -

Data Viva Beta - Petrépolis

Atlas Brasil - Petrépolis

indice Firjan de Desenvolvimento Municipal - Petrépolis

8.1.1 Croquis e Projetos

Croquis e Projetos

Acessibilidade - Fotomontagem - Alto da Serra - CPTrans - 2018 gE
Acessibilidade do Projeto Geométrico do Alto da Serra - PMP -

2018 28
CD - Programa Pr6 Centro - 1999
Croqui Area Quitandinha - M3o Unica- CPTrans
Faixa Exclusiva no Alto da Serra - Geométrico - CPTrans - 2018
Intervenc®es Faixa Livre - CPTrans - 2009
Ligagdo Bingen Quitandinha Layout 1 - CPTrans - 2009
Ligacdo Bingen Quitandinha Layout 2- CPTrans - 2009
Maglev Cidades Piloto - Eduardo David - 2018
Maglev Metropolitano - Eduardo David - 2017
Mapa base a¢des melhorias no transito CENTRO - CPTrans - 2019
Novo Terminal Centro - CPTrans - 2019
PAC2 - 10 Distrito - PMP - 2012
PAC2 - Carta Consulta Distritos - PMP - 2012
PAC2 - Demais distritos - PMP - 2012
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8.1.3 Mapas Temiticos

Ponto de Onibus Adaptag3o do Centro Histérico-Prancha 01 -

g
CPTrans - 2018 28 Mapas Tematicos nao georrefenciados

k

Ponto de Onibus Adaptagdo do Centro Histérico-Prancha 02 - Abairramento Informal - PMP
CPTrans - 2018 90 Area de Prote¢do Ambiental - PMP
Ponto de Onibus Adaptagio do Centro Histérico-Prancha 03 - Areas de Preservagdo Ambiental - PMP
CPTrans - 2018 Areas tombadas e de entorno dos rios - IPHAN
Programa Avancar Cidades - PMP - 2018 Areas tombadas no centro histérico - IPHAN
Projeto TT Noguita SESC Nogueira - Pastori - 2018 Base Econdémica - PMP
Revitalizacdo Paulo Barbosa - PMP - 2018 Cadastro Vias Municipio - Rev. 05 10.000 - CPTrans
Rotatéria Bramil e entorno 1 - R2 - ZD Arquitetura - 2018 Centros de Referéncia em Assisténcia Social - PMP
Rotatdria Bramil e entorno 2 - R2 - ZD Arquitetura - 2018 Dinamica de Ocupagao - PMP
Sumério Executivo Noguita SESC Nogueira - Pastori - 2018 Distribuicdo de Energia - PMP
Tipologias para entrada de garagem - CPTrans Escolas - PMP
Vias troncais de transporte publico - CPTrans - 2009 Estacbes de Tratamento de Efluentes - PMP
VLT Petrdpolis Alto da Serra - Flavia Carvalho - 2018 Limites das Areas Integradas de Seguranga Publica - ISP
Mananciais de Abastecimento - PMP

Mapa Fisico RJ - GOVR]J

8.1.2 KML - Mapas Geograficos Mapa multimodal RJ - DNIT - 2013

Mapa Rio Transportes da Regido Metropolitana - GOVRJ - 2019

KML - Mapas geograficos Mapa RJ - GOVRJ

Linhas Petrépolis - CPTrans Mapa Rodoviario RJ - GOVRJ
Pontos de onibus_Petropolis - CPTrans Mapa Viario - GOVRJ
Sistema Nacional de Vias - DNIT - 2018 Plano Koeler - Petropolis - 1846
Postos Policiais - PMP
Postos de Saude - PMP
Sistema Vidrio Estruturante - PMP
Tombamentos - PMP

Vagas Adicionais para 6nibus de turismo- Bauernfest 2017 -
CPTrans - 2017

Vagas de Carga e Descarga - Area central - CPTrans - 2016 gl=l
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8.1.4 Planos e Calendarios Municipais

Planos e Calendarios Municipais

8.1.6 Legislagdo Local

Calendario de Eventos Oficiais - 2018 Decreto Municipal 648 - Servico de Taxi
Calendario Esportivo - Agita - 2019 Lei Municipal 6386 2006 - Feiras e Eventos
Diagnéstico inicial do Plano Diretor - PMP - 2013 Lei Municipal 6019 - Legislagdo do Taxi
Guia do Investidor - PMP - 2012 Lei Municipal 6090 2003 Transporte publico
Plano Diretor - 2014 Lei Municipal 6387 2006 Gratuidade e bilhetagem eletronica
Plano Diretor de Turismo 2010 a 2019 - 2010 Lei Municipal 6919 2011 Aparelhos Sonoros nos Coletivos
Plano Municipal de Educacgdo - 2015 Lei Municipal 7243 Proibi cobranca pelo motorista
Plano Municipal de Gestdo Integrada de Residuos Sélidos - 2014 Portaria CPTrans 03 de 2006 - Compensagao Tarifaria
Plano Municipal de Redugdo de Riscos - Defesa Civil Portaria CPTrans 13 de 2012 - Fretamento
Plano Municipal de Saneamento Basico - 2014 Portaria CPTrans 24 2018 - Regulamentagdo Rotativo
Plano Municipal de Saude - 2018 a 2021 Portaria CPTrans 24 2018 - Regulamentagdo Rotativo

8.1.5 Videos

Anuadrio Estatistico de Acidentes de Transito - 2016 - Petrdpolis -

8.1.7 Relatorios

Andlise Frota e Taxa de Motorizagdo - CPTrans - 2019
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Prévia - CPTrans 2g Anuadrio Estatistico de Acidentes de Transito - CPTrans - 2016
BR 040 Rio Petrépolis Nova Subida da Serra apresentado em Anuadrio Estatistico de Acidentes de Transito - CPTrans - 2017
2013 - CONCER 2g Cadastro de Logradouros Petrépolis - hierarquizagao
Construindo hoje o amanh3 - Propostas para o transporte Contagem de Trafego Unido e Industria - DNIT 2018
publico no Brasil - NTU 28 Dados_linhas_STPP Petrdpolis 2019
Simulagdo Alto da Serra 00'48" Estacionamento
Simulagdo Otimizagdo Alto da Serra 02'03" Fichas Técnicas por modal - Resumo para consultas publicas
Simulagdo Trevo de Bonsucesso 00'49" Levantamento pontos de 6nibus - Bairros e Corredores
Simulagdo Trevo de Bonsucesso 02'41" Multas-por-Tipo-Infragdo - Consolidado desde 2012
video_de_abertura_do_planmob_petropolis_versao_interativa Pesquisa CPTrans 2017 - Respostas - Sugestdes e Reclamagdes

Plano Viario - DNIT - 2010
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Relatério Mobilidade Urbana COPPETEC Vol | - 2007 Cartilha Arla 32 - AEA
Relatério Mobilidade Urbana COPPETEC Vol Il - 2007 Cartilha Lei 12587 M Cidades 2013
Relatério Mobilidade Urbana COPPETEC Vol Il - 2007 Construindo hoje o amanha - NTU - 2019
Relatdrio Mobilidade Urbana COPPETEC Vol IV - 2007 CONTRAN - Resolugdes mais recorrentes
Resultado Contagens - Trevo de Bonsucesso - Rev. 01 - CPTrans Curso Gestdo Integrada da Mobilidade Urbana - MCidades - ag
Sistema vidrio de Itaipava revisado (2:00t6 dos Servicos deT te PUbl 5nib
S esumo-ON 2017 e P g
I:EZ:::;‘;(;:::;Z:;; Turispetro - fevereiro 2019 custos_acidentes_transito - IPEA e DENATRAN - 2006

Diagnostico Conselho Petrdpolis - FIRJAN g5
Taxa Média de Ocupacgdo Hoteleira - Observatério do turismo S A
e
— = : Dimensionamento de Rotundas - Estradas de Portugal
Taxa Média de Ocupagdo Hoteleira -dezembro 2018 ]
TERMO DE REFERE:\)ICSI:A PlanMob - CPTrans - 2014 Documentos de Referéncia MP R) - GATE
== o DOTS nos Planos Diretores - WRI - 2018
Tratamento de Obras em vias Publicas - CPTrans - 2004 = . X
Educagdo para o transito - Conjunto para alunos e professores
- DENATRAN
PUbhcaQéeS de Referéncia Estratégias de Mobilidade Urbana para Organizagdes - WRI -
2017 00

Estudo de viabilidade de PPP BR - 116 - BNDES - 2006
Abordagem sistémica da mobilidade urbana - artigo académico Estudo de viabilidade de PPP BR - 116 - BNDES
- Pluris 2008 Estudos de Projec3o de Trafego - BR-040 - ANTT - 2008
Analise da capacidade e nivel de servigo de rodovias de pista 98 Estudos Socioecon6micos - Petrépolis - TCE - 2011
simples - Artigo Académico - Demarchi Fontes de Financiamento para planos de Mobilidade Urbana -
Anudrio Multi Cidades - Finangas nos Municipios do brasil - e Isadora Ruiz - 2015
FNP - 2017 Guia Basico para gestdo Municipal de Transito - DENATRAN -
anuario NTU 2017-2018 - NTU - 2017 gl=l 2017 28
Caderno de Referéncia para Desenvolvimento do Plano de Guia da Mobilidade e desenvolvimento Inteligente -

Mobilidade Urbana - Mgidades - 2007 98 FETRANSPOR - L
— : Guia do Transporte Escolar - MEC

Caderno de Referéncia para Desenvolvimento do Plano de . . -
Mobilidade Urbana - MCidades - 2015 gi=l Guia Incluindo a Bicicleta nos planos
Cadernos Técnicos - Cidades a pé - ANTP - 2015 SE Impacto do PROCONVE 30 aTnos - [BAMA - 2016
— : — — Impactos do Arco Metropolitano- - FIRJAN - 2008
SRS U EeHe e N E S AT L OETIO TS Manual de Custos de Infraestrutura de Transportes - DNIT

MCidades e WRI - 2017
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Manual de Elaborac3o de Projetos Viarios para o Municipio de g5 Manual Estrada Segura - FIBRIA - 2012 g8
BH - Prefeitura de BH - 2011 Manual para Elaboragdo de Estudo - Vol. | - Estudos de Trafego,
Manual de EspecificagGes de Frota - Curitiba - 2013 Capacidade e Niveis de Servigo - DER MG 28
Manual de Estudos de Trafego - DNIT Manual para integragao dos municipios - MCidades e DENATRAN
Manual de Fiscalizagdo de Frota - ARTESP - 2010 - 2016
Manual de Frota de Pelotas - Prefeitura de Pelotas - RS Manual Sinalizagdo | - Vertical de regulamentagdo - CONTRAN -

2007 -
Manual de Infraestrutura Basica para Garagem - SPTrans - 2012 Manual Sinalizagdo Il - Vertical Adverténcia - CONTRAN - 2007
Manual de Pavimentagdo - DNIT - 2010 g9 Manual Sinalizagdo IlI- Vertical Indicagdo - CONTRAN - 2007
Manual de Placas de Obras - DNIT Publicacées de Referéncia
Manual de Projeto Geométrico de Travessias Urbanas - DNIT - 98 Manual Sinalizac3o IlI- Vertical Indicagio - CONTRAN - 2007
2010 - - - Manual Sinalizagao IV - Horizontal - CONTRAN - 2007
m:lzliatg‘:irzr‘c’f;f: d‘;:jofsrf‘g‘nf;:rzrf‘ oy e s de 98 Manual Sinalizagdo V - Seméforos - CONTRAN - 2014
Manual de Resgate de Acidentados - DNER - 2007 Manual Sinalizagdo VI- Dispositivos Auxiliares - CONTRAN - 2016 g8
Manual de Sinalizagdo de obras e emergéncias - DNER - 1996 — — —

Manual de Sinalizacio Rodoviaria - DNER - 2009 2/(I)a1n7ual Sinalizacdo VII- Sinalizagdo Temporaria - CONTRAN - 99

Manual de sinalizagdo rodovidria - DNIT - 2010 - -

Manual de Sinalizagdo Rodoviaria - Vol. | Projeto - DER SP - 2006 Manueial_Trafﬁc_CIaIrr.nng = BHT.RAI.\IS — —

— . . - . Material Termoplastico para sinalizacdo Rodoviaria - DNER

Manual de Sinalizagao Rodovidaria - Vol. Il Confeccao de Sinais - — — - "

DER SP - 2006 g8 Mobllldade e p'olltlca urbana subsidios para uma gestao g8
integrada - MCidades - 2005

Manual dg Sinalizagdo Rodoviaria - Vol. lll Obras, Conservagdo e 95 Mobilidade e Politica Urbana - Gesto Integrada - MCidades -

Emergéncias - DER SP - 2006 2005 95

Manual de Tratamento para Polos Geradores - DENATRAN - 2001 EF Mobilidade Urbana- CREA PR - 2011

Manual do Calculo Tarifario do Servigo de Taxi de Criciima - Mobilidade Urbana para um Brasil urbano - ANTP - 2017

Prefeitura de Criciima - 2014 Municipalizagdo do Transito - CNM - 2013
Norma de rebaixamento de calgada - CET SP - 2003
O Desenho de Cidades Seguras - WRI
Passo a Passo Plano de Mobilidade - WRI Brasil

Plano de Mobilidade Urbana - GIZ
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Praticas de Estacionamento Belo Horizonte - DDI - 2010
Rodovias brasileiras - IPEA - 2012
Roteiro de Municipalizagdo - DENATRAN - 2017
Saving lives with sustainable transport - WRI
Seguranga viaria em sistemas prioritarios para 6nibus - Embarq
Sete Passos - Como construir um Plano de Mobilidade Urbana
- WRI - 2018 90
istema Nacional de Transito - i icipalizagdo -
SD;’;eATaRAsc onal de Transito - Roteiro de Municipalizagdo 98
Sistema Semi-urbano - Manual de Célculo Tarifario - ANTT -
2007 90
gg?séhtwgao de 6nibus por veiculos menos poluentes - ANTP - 95
TechTrends Report - FTI - 2019
TomTom Traffic Index - TomTom - 2013
Vidas em transito 2017 - CBMERJ - 2018
Volume Il - Estudos de Segurancga de Transito - Manual para 98

Elaboragdo de Estudos e Projetos - DER

Your guide to becoming a taxi driver - Driver Agency
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